RETEAUA DE DRUMURI A TERITORIULUI ACTUAL AL REPUBLICII MOLDOVA
N LUCRARI SCRISE SI CARTOGRAFICE DIN SECOLUL XIX.
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ABSTRACT. — The road network of the current territory of the Republic of Moldova
in written and cartographic works from XI X century. Cartographic works represent an
important sourse for analysis of spatial and functiona evolution of transport networks.
The old maps contain a great amount of geographical information, represented by
symbols, different graphic formats, names etc. The main element transmited by old
maps is the locations of one object in comparison to the other, which can be best
transmitted through a map.

The actua form and content of road network in the Republic of Moldova has been
formed historically under the thumb (influence) of external and internal factors. The
ancient roads served as routes for the country's present roads and highways.
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Introducere

In istoria noastra drumurile au reprezentat una din principalele pirghii ce au conditionat, in
mare parte, dezvoltarea teritoriului si a populatiei, care locuia aici. La inceput drumurile
reprezentau niste itinerarii naturale de cimpii sau din lungul viilor, in interfluvii, si care nu aveau
nici un fel de amenajari. Aceste itinerarii s-au format si stabilit in decursul unei perioade istorice
indelungate. Schimbdri in directiile si continuturile itinerariilor interveneau doar in cazul
modificarii peisajului geografic sau in cazul modificarii polilor de atractie in reteaua de asezari
umane sub influenta diferitori factori naturali, economici, social si militari.

Primele constructii de drumuri amenajate si de poduri in spatiul dintre Nistru si Prut,
precum si in Moldova de peste Prut, au inceput a fi ficute la mijlocul sec. XIX. In acea perioada,
in Basarabia deja se formase un sistem de drumuri postale bine pus la punct. Ca adaos la reteaua
de drumuri postale incepe constructia drumurilor amenajate. De mentionat ca pe teritoriul tarii s-
au pastrat si pind astdzi citeva vestigii ale podurilor construite incéd in perioada ocupatiei otomane,
anterioare secolului X1X.

In stabilirea traseelor un rol decisiv il avea relieful, departarea de la paduri, departarea de la
apa sau de la locurile joase. Se evitau regiunile cu soluri care nu permiteau drenajul apei. in
Basarabia marea majoritate a drumurilor treceau de-a lungul riurilor mari (exemplu drumurile
postale de la Reni — Sculeni — Hotin, de-a lungul Prutului; Ovidopol — Iagorlik, Akkerman —
Causeni — Bender, de-a lungul Nistrului; Bender — Chisinau — Sculeni, de-alungul Bicului; Orhei
— Balti, de-a lungul Rautului etc.).

Principalele mijloace de transport pentru Moldova, in secolul XVIII, au fost carele
mocanesti, carul german masiv, trasurile de tipul cociilor si radvanelor. Folosirea animalelor de
povara si dezvoltarea retelei de drumuri postale au facut posibile fundarea la rascruci de drumuri
si in lungul lor a asa numitelor menziluri (loc de inlocuire a animalelor de povara) [1, p.233] si
statiile timirasi sau caldrasi. Catre secolulele XIX-XX carul cu boi este treptat inlocuit cu caruta
trasd de cai, insd ramine principalul mijloc de transport, determinat de caracterul mixt agro-
pastoral al economiei Moldovei din acea perioada [2, p.100]. Locul doi il detinea caruta cu cai. De
reguld, se alegea mijlocul de transport, reiesind din caracterul lucrarilor agricole, departarea de la
localitatile urbane sau de gradul avutiei familiei.

Forma si continutul actual al retelei de drumuri din Republica Moldova reprezintd un
rezultat istoric format sub influenta factorilor externi si interni. Drumurile strdvechi au servit drept
itinerarii pentru marele drumuri si sosele de astézi ale tarii.

Limitele geografice a ariei de cercetare au fost stabilite reiesind din infatisarea actuald a
teritoriului politic d Republicii Moldova. Hotarele de stat au fost luate ca limite ale obiectului de
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cercetare. S-a mers pe aceasta cale pentru a evita confuzia istorica legata de aflarea la diferite
etape istorice a unor teritorii sub coroane regale diferite. In plus, se poate stabili si un specific de
formare a drumurilor de dincoace de Prut fatd de drumurile moldovenesti de dincolo de Prut sau
de cele din sudul Basarabiei, legat de caracterul reliefului, de ocupatia populatiei (ex:
transhumanta etc.) si nu in ultimul rind de amplasamentul cetdtilor si tirgurilor. Reteaua de
drumuri din Republica Moldova exprimd, prin forma sa, istoria zbuciumata a teritoriului dintre
Prut si Nistru, aceasta fiind si un rezultat a legaturilor comerciale cu statele si provinciile vecine si
nu in ultimul rind de rolul de tranzit pe care il avea teritoriului nostru.

Aria de cercetare de asemenea a fost dictata si de numarul mare de materiale cartografice si
scrise despre reteaua de drumuri, despre tipurile de drumuri si despre incarcatura functionala a lor.

Reiesind din Tmbracamintea rutiera pe parcursul secolelor XVIII si XIX reteaua de drumuri
era formata din:

= sosele (drumuri pietruite), care se Tmparteau in sosele publice, convenabile,
neconvenabile si foarte neconvenabile;

* drumuri mari postale si de transport, care includeau drumuri convenabile
practicate tot anul de trei genuri de armatd (presupunem ca este vorba de
infanterie, cavalerie si artilerie), neconvenabile si foarte neconvenabile;

* drumuri batitorite, sleauri (drumuri de tarid), care includeau drumuri
convenabile cu santuri, neconvenabile cu santuri, foarte neconvenabile cu santuri,
convenabile fara santuri si neconvenabile fara santuri;

®= drumuri si cii temporare, care includeau drumuri de cimp, poteci, poteci de
iarna etc.

= hanuri, posturi postale si locuri de schimb a cailor etc.

Mai interesante ca grad de amenajare si ca functionalitate, sunt drumurile permanente, si
anume soselele si drumurile postale. De aceea neam axat in studiul nostru pe aceste categorii de
drumuri.

Azi, teritoriul tarii reprezintd o structurd din mai multe parti ce au fost alipite sau
dezmembrate la diferite etape istorice de, si din trunchiul tarii. Continutul si forma retelei de
drumuri este un rezultat al evolutiei istorice. Acest fapt se observa cu preciddere mai ales in
perioada marilor tulburari de pe harta politica a Europei de sud-est, conditionate de reimpartirile
multiple ale sferelor de influenta intre marile porti si imperii europene. Harta actuala a drumurilor,
fiind analizata mai cu atentie, ar reprezenta o retea de cdi terestre, care ar avea ca scop doar
transferul din vest spre est. Evident céd aici putem vorbi doar de un transfer al armatelor si
munitiilor pentru ele. Acest studiu are ca scop trecerea in revistd a lucrarilor cartografice si
surselor documentare privind evolutia retelei de drumuri din spatiul pruto-nistrean in secolul XIX.

Materiale si metode

Studiul dat implica o problematicd complexa legata de analiza minutioasa a evolutiei retelei
de transport din Republica Moldova. Cercetarea s-a axat pe evaluarea surselor scrise si a lucrarilor
cartografice existente pentru aceastd perioadd si alcdtuirea bazei informational-grafice si
cartografice a surselor cu referinta la tema de cercetare.

In profil temporal informatia acumulati se refera la perioada istorica de la sfirsitul secolului
XVIIIL, pind la sfirsitul secolului XIX. Analiza comparativa a lucrarilor cartografice, intocmite in
diferite perioade, oferd posibilitatea de a evidentia dinamica schimbarilor din peisajul geografic,
cu referinta la modificari impuse de retelele de drumuri.

Utilizarea mixta a metodelor comparativa, istorica si cartograficd a dat posibilitatea de a
releva trasaturile distincte ce caracterizeaza reteaua de drumuri descrisa in lucrarile cartografice
din acea epoca.

Rezultate si discutii

Drumurile stravechi, care s-au format de-a lungul timpului in acest spatiu, citre sfirsitul
secolului XVIII, reprezentau deja céi bine amenajate cu hanuri si metocuri (cladire care apartine
unei méanastiri si care serveste ca loc de gazduire). Drumurile stravechi (seculare) si cele vechi din
teritoriul romanesc au fost grupate de R.Vulcanescu si P.Simionescu in doud categorii [3]. Ei
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evidentiazd drumurile mari ale tarii, care erau cunoscute de toti, inclusiv de célatori, negustori si
diplomati si drumurile schimbatoare, ei numindu-le si fluctuante.

Pe harta lui Dimitrie Cantemir din ,,Descrierea Moldovei”[4] si in varianta adaugita a ei [5]
apar localizate o serie de orase si targuri. Sunt bine delimitate si insemnate principalele fluvii care
traverseaza teritoriul Moldovei. In ceea ce priveste precizia localizarii obiectelor pe harti, aceasta
era departe de perfectiune. Se observa o legitate: cu cit obiectele se aflau mai departe de centrul
hartii, cu atat precizia devenea mai micd (exemplu poate servi locul de varsare a Prutului in
Dunire si cartografierea proasta in aval a Deltei Dundrii). In prima varianta a hartii (1714), mai la
est de raul Nistru nu s-a cartografiat nimic, cu mici exceptii, doar cateva localitati de pe malul
stang al Nistrului. In editia din 1770, pe harta deja erau marcate principalele drumuri din acea
perioadd. De mentionat ca directia principald a drumurilor este cea vest-estica. Principalele
drumuri legau localitatile de pe malul Nistrului cu cele de la Prut, ca drumurile: Mohylow
(Mohyliv-Podilskyi) — Soroka — Kaynar — Cucuetzy, cu trecere mai departe peste raul Prut spre
Tasul de atunci; un alt drum indicat in aceastd hartd este Ustia — Orhei — Loboda, cu trecerea
Prutului spre lasi; Bender — Kisnul(Chisinau) — Capriana — Vae Bratuleny, cu trecerea Prutului
spre lasi; Bender — Gangura — Lapusna — Crozesti, cu trecerea Prutului spre lasi; Kisnul
(Chisinau) — Orhei; Bender — Ustia — Soroka — Hotin (drum ce se intindea pe malul drept de-a
lungul Nistrului) cu o trecere peste Nistru la Raskow spre Balta si Nowograd si cu alta trecere la
Mohylow; Podul Sipcalinor (Podul Lipcanilor) — (Choczim) Hotin. In stanga Nistrului putem
evidentia drumul Raskow — Balta— Braclaw — Winnica.

Aceasta harta  1isi are locul si meritul ei in istoria cartografierii acestui teritoriu. Ea
reprezintd una dintre primele harti realizatd la asa scara, care contine informatie cartografica
despre reteaua de orase, targuri, manastiri, vami si nu in ultimul rand drumuri.

O lucrare deosebit de valoroasa prin continut, care S-a pastrat intactd pind astizi, este harta
lui Bawr [6] din 1775. In ea sunt evidentiate noi informatii geografice despre teritoriul dintre Prut
si Nistru. F.G. de Bawr reinnoieste si suplineste continutul hartii, cartografiind drumuri si
localitati noi. Harta poartd un caracter militar gi are ca scop cartarea amplasamentului fortelor
rusesti fatd de fortele Portii Otomane. Menirea militard a hartii a ridicat gradul ei de detaliere.
Lucrarea este o sursd importantd de informatie despre reteaua de drumuri din Moldova de la
hotarele secolelor XVIII si XIX.

Harta lui Bawr, ca suprafata, cuprinde tot teritoriul Moldovei istorice. Pornind de la tema
hértii, putem mentiona cd Bawr indicd doar drumurile principale, incluzind aici soselele si
drumurile principale postale. Intr-o categorie aparte pot fi incluse restul drumurilor, mai putin
importante pentru operatiunile militare si pentru continutul functional al drumurilor din acel timp.

in spatiul dintre Prut si Nistru evidentiem drumul de la Reni spre Colibasi spre nord de-a
lungul Prutului pina la Sculeni si cu prelungire pind in nord spre Hotin. De mentionat ca in lungul
drumului sunt amplasate tabere de campanie ale armatei rusesti. De asemenea drumuri importante
ce au o intindere meridionald, sunt cele care pleacad de la Akkerman spre nord pina la Palanka, cu
prelungire spre Causeni — Bender — Bei Mursa (Bulboaca) — Mirene (Mereni) — Kischenau
(Chisinau). Un alt drum important lega Kilia cu Tatar-Bunarul si cu Causeniul, Bender —
Boschana — Orhei, cu o prelungire spre Balti si alta spre Studenita, cu ramificari spre Raschkow,
Soroca si Mogilew.

Drumurile meridionale sunt intretdiate de drumuri cu directii latitudinale, in mare parte
reprezentind drumuri postale de importantd regionala. Aceste drumuri legau vadurile, trecerile si
podurile de pe Nistru cu cele de pe Prut: Mogilew — Ruse — Duruitoarea; Soroka(Soroca) — Balti —
Panait — Tabara; Soroka(Soroca) — Kainar(Cainari) — Mogura (Magura) — Ungheni — Sculeni;
Kischenau (Chisinau) — Buzen (Buteni) — Lapuschna (Lapusna) — Tomai, cu conexiune la drumul
meridional prutean. E de mentionat si de drumul ce lega Chisindul cu Orheiul, care s-a pastrat
pina astazi.

Informatii detaliate despre drumurile epocii se gasesc in descrierile lui P. Sumarokov. ,,...
de la Nistru (linga localitatea Palanca) spre dreapta este statia Korudor(?) care se afld la o distanta
de 15 verste, Cuciurgan la 23 verste si Tiraspol la 29 verste. Tiraspolul, oras de frontiera, se afla
la o distanta de 89 verste de Ovidopol” [7, p.228]. P. Sumarokov a ajuns pind in Bender
(specificind departare de 7 verste de la Tiraspol), apoi isi continua calea spre nord de-a lungul
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Nistrului netrcandul n partea turca (dreapta). Urmeaza localitatile Taslic, Grigoriopol, Dubasari
de la care o ia spre Balta poloneza, aflata la 85 verste de la Dubasari.

La inceputul secolului XIX, in partea stingd a Nistrului reteaua de drumuri postale era bine
conturatd, si se intindea de la Sank Petersburg spre provinciile din periferiile Imperiului Rus. in
acea perioadd aceste teritorii intrau in componenta guberniilor rusesti Podolsk si Herson.
Principalele drumuri postale se intindeau de-a lungul Nistrului de la Tekinovka spre lampol —
Mogilew — Kamenet (cu prelingire spre Ternopol) — Hotin. Localitdtile mentionate anterior erau
unite cu cele din estul guberniei (Tekinovka — Oligopol; Mogilew — Bratlaw etc.) [8, p.20]. in
gubernia Herson cele mai importante drumuri erau celea ce porneau de la Odessa spre Tiraspol si
Marele drum de posta Kremenciug (Gub. Poltava) — Alexandria — Elisavetgrad — Oliviopoli —
Balta— Dubasari[8, p.28].

Incepind cu 1812, dupi ocuparea Basarabiei de citre Rusia, surse principale despre evolutia
drumurilor devin materialele cartografice si scrise rusesti. Catre anii 1820-1840 reteaua de
drumuri includea urmatoarele componente:

Drumul postal de la Moscova spre Chisinau, care includea drumurile de postd spre Tula
(drumul postal nr.9 — 175 verste), spre Kursk (Nr.24 — 330 verste), spre Harkov (Nr.60 — 201
verste), spre Elisavetgrad (Nr.78 — 364 verste), spre Balta (Nr.78 — 216 verste), spre Dubasari
(Nr.12 — 87 verste), spre Chisindu (Nr.19 — 44 verste), insumind 1418 verste [9, p.29] . In aceiasi
sursa intilnim descrierea drumului postal din Sankt Petersburg spre Odessa, care include drumul
postal Nr. 3 spre or. Orsa, Nr.12 spre Dubasari si 152 de verste spre sud pe directia Dubasari —
Malaesti — Tirapol — Cuciurgan — Dalnitcaia — Odessa.

In cadrul Regiunii Basarabene, in anul 1823 [10, pp.2,15,16] puteau fi evidentiate trei
categorii de drumuri:

Drumuri postale principale. Mogilew — Otaci — Wyssoka(Visoca) — Stantia — Balti —
Falesti — Sculeni, cu continuare spre Iasi. lasi — Lipcani — Hotin;

Drumuri postale de gubernie. Dubasari — Criuleni — Chisinau — Calarasi — Rezina —
Sculeni. Chisindu — Orhei — Malaiesti — Marculesti — Balti — Recea— Briceni — Hotin. Dubasari —
Malaesti — Tiraspol — Cuciurgan, cu continuare spre Odessa;

Drumuri postale de tinut. Briceni — Lipcani. Marculesti — Soroca — Wyssoka(Visoca).
Chisinau — Mereni — Bender — Causeni — Rosia — Akkerman — Kilia - Ismail. Reni — Frumoasa
(Cahul) — Leova— Gura Galbenei.

In lucrarea informativa ,,Indici de drumuri postale pe gubernii”, editat in 1836 [11] se
indica urmatoarea numerotare a drumurilor: Nr.11 Sankt Petersburg — Chisinau (1701 verste);
Nr.44 Novo Cerkask — Herson — Nikolaev — Odessa — Tiraspol — Chisinau (1025 verste); Nr.48
Varsovia — Kamenet-Podolskii — Balti — Chisinau (993 verste) — Izmail (1239 verste). Evident ca
se simte apartenenta teritoriald a Basarabiei. In lucrarile de acest tip toate drumurile sunt date in
raport cu cele mai mari centre urbane rusesti. Se descriu rutele, in verste, de la orasele mari spre
centrele de gubernie si orasele de importanta mai mare.

In anul 1843 apare Atlasul lui Gribovskoi [12, pp.3,32]. Este o manopera executatd de
inginerul de masurdtori (cadastru) Gribovskoi. Informatia de pe harti este foarte redusa. Este
cartografiatd doar informatia cu referintd la utilizarea terenului, drumurile postale, porturile si
locurile pentru plutdrit. De asemenea pe harti se include informatie despre localitatile mari din
regiune, indicindu-se trei grupuri de orase dupa importanta functionala si dupa numarul populatiei
(categoria | — Chisindu, categoria II — 7 orase si categoria III — restul localitatilor). Restul
localitatilor indicate sunt din categoria celor rurale. Drumurile indicate nu sunt categorisite. Sunt
indicate drumurile postale, care unesc orasele principale din Basarabia.

Citre anul 1849 reteaua de drumuri din spatiul studiat devine o retea constituita, in care
activeaza toate serviciile de ajutorare a functionarii. Clima uscatd si caracterul solului permiteau
practicarea drumurilor tot anul, cu exceptia a 2-4 sdptamini. Lucrarile de amenajare a cailor
terestre Inca nu se realizau sau intarziau sa se realizeze. ,,... nivelul redus a constiintei de cetdtean
si insuficienta mijloacelor locale nu permit inceperea amenajarii cailor de transport...”[13, p.62].
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Tabelul 1. Reteaua de drumuri la mijlocul secolului XIX
in teritoriul actual al Republicii Moldova[13, p.62; 14, p.54; 15, p.43; 16; 17]

Drumuri vechi

Drumurlie actuale

Nr.ord.

Localitati de reper*

DRUMURI POSTALE

Tract postal
principal
longitudinal. Hotin-
Chisinau

Hotin-Stalinesti-Lipcani-
Corjeuti-Hlinaia-Edinet-
Cupcini-Recea-Balti-
Biliceni-Sarateni-Orhei-
Peresecina-Loganesti-
Chisindu

Hotin(T2610)-Stalinesti(T2610)-Lipcani (M 14)-
Corjeuti(L37)-Hlinaia(M 14)-Edinet(M14)-
Cupcini(M14)-Recea(M 14)-Balti(M14)-
Biliceni(R14)-Sarateni(R14)-Orhei(M2)-
Peresecina(M 2)-Loganesti(M2)-Chisindu(M2)

Tract postal

principal Chisinéu-Tintéreni- Chisindu(L474)-Tintareni(L474)-
longitudinal. Bulboaca-Bender-Causeni-| Bulboaca(L474)-Bender(R2)-Causeni(R26)-
Ramura deest. Antonesti-Gura Rosie- | Antonesti(R30)-Krasna Kosa(E87,M15,T1626,)-
Chisinau- Akkerman Akkerman(T1626,T1604)
Akkerman
Tract postal Chisinau-Bécioi-Rezeni- Chisinau(M3)-Bacioi(M3)-Rezeni(M 3)-
principal Cighireni-Gura Galbenei- | Cighireni(L547)-Gura Galbenei(R3)-Sarata-
longitudinal. Sarata-Galbena-Sarateni- Galbenad(R34)-Sarateni(R34)-Leova(R34)-
Ramura de vest. Leova-Cahul-Greceni- Cahul (R34)-Greceni(R38)-Tabaki(T1608)-

Chisiniu-Izmail

Tabaki-Bolgrad-1zmail

Bolgrad(E87,M 15)-1zmail (E87,M 15)

Tract postal
principal Chisiniu-

Chisinau-Tintareni-
Bulboaca-Bender-Tiraspol-

Chisinau(L474)-Tintareni(L474)-
Bulboaca(L474)-Bender(R2)-Tiraspol (R26)-

Orhei-Peresecina-
Logidnesti-Chisinau.

Odesa Cuciurgan-Odessa Cuciurgan(M 14)-Odessa(E58,M 16)
Tract postal
transversal. Stilinesti (Corestauti)- e 0 . E .
1.1 Stalinesti- Lipcani-Novoselita Stilinesti(R11)-Lipcani(M14)-Novoselita(H10)
Novoselita
o tTrrf‘a:;};‘r’g]" Hlinaia-Ocnita-Lipnic- Hlinaia(M 14)-Ocnita(R11)-Lipnic(L1)-
: . . Mereseuca-Otaci Mereseuca(R51)-Otaci(R51)
Hlinaia-Otaci ’
Tract postal Balti-Cubolta-Ciinarii Bilti(R13)-Cubolta(R40,L 264)-Cainarii
I1.3 | transversal. Balti- | Vechi-Tipilova-Soroca- Vechi(L77)-Tipilova(L.107)-Soroca(M2,R7)-
Otaci Tatarauca Veche-Otaci Tatirduca Veche(R9)-Otaci
4 tra:::::s‘;?g;lt._ Bilti-Falesti-Vranesti- Bilti(R16)-Filesti(R16)-Vranesti(R16)-
' Sculel%i " Taxobeni-Sculeni Taxobeni(R16)-Sculeni(R1,R16)
Tract postal
s transversal. Chisinau-Criuleni- Chisinau(M21)-Criuleni(M21)-Dubésari(M21)-
"~ |Chisiniu-Dubasari-| Dubasari-lagorlic-Balta Tagorlic(E584,M13)-Balta(E584,M 13)
Balta
i i Izmail (E87,M 15)-Safiany(E87,M 15)-
Tract postal | | zmail Sf':\flany Kardon Kardon(E87,M15)-Spasskaia(ES7,M15)-
11.6 |transversal.lzmail-| Spasskaia-Tatarbunar-
Akker man Akkerman Tatarbunar(E87,M 15)-
Akkerman(T1626,T 1604)
Tract postal . R .« i
1.7 transversal. Greceni-Vulcanesti-Reni Greceni (RRZSr)mi zlEuSI;al\r;Ielsg)(MlRB 8
Greceni-Reni '
DRUMURI COMERCIALE
ivovoselita-SIElnest  INovoselita(T2612)-Lipcani(M14)-Corjeui(L37)-
) pee Jeutl Hlinaia(M14)-Edinet(M14)-Cupcini (M 14)-
1 Novoselita- Edinet-Cupcini-Recea- Recea(M14)-Bilti (Ml 4)-Biliceni (R14)-
Chisiniu Bilti-Biliceni-Sariteni- at

Sarateni(R14)-Orhel (M 2)-Peresecina(M 2)-
Logénesti(M2)-Chisinau(M2)
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Chisinau-Tintareni-

Chisiniiu(L474)-Tintireni(L474)-

> Chisiniu- Bulboaca-Bender-Causeni-| Bulboaca(L 474)-Bender(R2)-Causeni(R26)-
Akkerman Antonesti-Gura Rosie- | Antonesti(R30)-Krasna Kosa(E87,M 15,T1626,)-
Akkerman Akkerman(T1626,T1604)
Chisinsu-Bécioi-Rezeni- Chisinau(M3)-Bacioi(M3)-Rezeni(M3)-
Cighireni-Gura Galbenei- | Cighireni(L547)-Gura Galbenei(R3)-Sarata-
3 Chisindu-lzmail | Sarata-Galbena-Sarateni- Galbend(R34)-Sarateni(R34)-Leova(R34)-
Leova-Cahul-Greceni- Cahul(R34)-Greceni (R38)-Tabaki(T1608)-
Tabaki-Bolgrad-1zmail Bolgrad(E87,M 15)-1zmail (E87,M 15)
Chisindu-Tintareni- Chisindu(L474)-Tintareni(L474)-
4 Chisinau-Odesa |Bulboaca-Bender-Tiraspol-| Bulboaca(L474)-Bender(R2)-Tiraspol (R26)-
Cuciurgan-Odesa Cuciurgan(M14)-Odesa(E58,M 16)
Stalinesti <1 . <
5 (Corestautiy- | Staunesti (Corestauti)- | g e R11)-Lipcani(M14)-Novoselita(H10)
. Lipcani-Novoselita
Novoselita ’
- . Hlinaia-Ocnita-Lipnic- Hlinaia(M 14)-Ocnita(R11)-Lipnic(L1)-
6 Hlinaia-Otaci Mereseuca-Otaci Mereseuca(R51)-Otaci(R51)
Bilti-Cubolta-Ciinarii Bilti(R13)-Cubolta(R40,L 264)-Ciinarii
7 Biilti-Otaci Vechi-Tipilova-Soroca- Vechi(L77)-Tipilova(L107)-Soroca(M2,R7)-
Tatdrauca Veche-Otaci Tatarduca Veche(R9)-Otaci(R51)
S1es . Balti-Falesti-Vranesti- Balti(R16)-Falesti(R16)-Vranesti(R16)-
8 Balti-Sculeni Taxobeni-Sculeni Taxobeni(R16)-Sculeni(R1,R16)
10 Chisinau-Dubasari- Chisinzu-Criuleni- Chisinau(M21)-Criuleni(M21)-Dubaésari(M21)-
Balta Dubasari-lagorlic-Balta TIagorlic(E584,M13)-Balta(E584,M 13)
. . I zmail (E87,M 15)-Safiany(E87,M 15)-
| zmail-Safiany-Kardon- .
11 | Izmail-Akkerman | Spasskaia-Tatarbunar- Kardon(E87,M15)-Spasskaia(E87,M 15)-
Akker man Tatarbunar(E87,M 15)-
Akkerman(T1626,T1604)
. . . i D Greceni(R26)-Vulcanesti(M3,R38)-
12 Greceni-Reni Greceni-Vulcanesti-Reni Reni(E87,M 15)
DRUMURI VICINALE (care leaga localititi vecine)
N . Hotin(T 2610)-Briceni(R55)-Tabani(L 26)-
1 Hotin-Balti Ho“?ﬁrr]g?]'s;taiba”' Hlinaia(M 14)-Edinet(M14)-Cupcini(M14)-
> Recea(M 14)-Bilti(M 14)
- . I . Hotin(H03,T2610)-Dinauti(H03)-
2 Hotin-Novoselita | Hotin-Dinauti-Novoselita Novoselita(T2612)
Hotin-Larga-Briceni- Hotin(H03,T2610)-Larga(L 19)-Briceni(R11)-
3 Hotin-Otaci Hodarauti-Ocnita-Lipnic- | Hodarauti(R11)-Ocnita(R11)-Lipnic(L1)-
Mereseuca-Otaci Mereseuca(R51)-Otaci(R51)
Otaci-Ocnita-Briceni- Otaci(R51)-Ocnita(R11)-Briceni(R11)-
4 Otaci-Novoselita Gromadzeni-Lipcani- Gromadzeni (M 14)-Lipcani(M14)-
Novoselita Novoselita(T2612)
5 Otaci-Soroca Tract de posta
D Otaci-Chetrosu-Dominteni-| Otaci(R51)-Chetrosu(R40)-Dominteni (R40)-
6 Otaci-Biilti Balti Blti(R13)
7 Sor oca-Sculeni Tract de posta
8 Soroca-Vadul |Soroca-Solonet-Unchitesti-|  Soroca(M 2)-Solonet(R54)-Unchitesti(R54)-
Rascov Vadul Rascov Vadul Rascov(M4,R19)
: Soroca-Gura Camencii- | Soroca(M 2)-Gura Camencii(M2)-Sarateni(M2)-
9 | Soroca-Orhe Sarateni-Orhei Orhei(M2)
Vadul Rascov- A
10 Orhei (drum Vadul Rascoy-CotiLjeni-
: Sarateni-Orhei
vechi)
Vadul Rascov-Unchitesti- Vadul Rascov(M4,R19)-Unchitesti(R54)-
11 |Vadul Rascov-Biilti| Cotiujeni-Gura Camencii- | Cotiujeni-Gura Camencii(M2)-Putinesti(R13)-
Putinesti-Balti Bilti(R13)
12 Bilti-Sculeni Tract de posta
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13

Bilti-Or hei

Tract de posta

Balti-Singerei-Telenesti-

Balti(R14)-Singerei(R14)-Telenesti(R22,1.289)-

14 Bilti-Orhel Suhuluceni-Discova-Orhei | Suhuluceni(L 326)-Discova(R20)-Orhei(M 2)
15 Balti-Chisindu Tract de posta
Bilti-Chisingu | o t-Chilinjeni-Burgherear o py 6 chilinjeni-Burgherea-Cornesti(R 1)-
16 ’ > Cornesti-Calarasi-Cojusna- s s . s
(drum vechi) ’ L ’ Cilarasi(R1)-Cojusna(R1)-Chisinau(R1)
Chisinau
Balti-Ghilinjeni-Burgherea-
Cornesti-Calarasi- Biilti(R16)-Ghilinjeni-Burgherea-Cornesti(R1)-
17 Bilti-Hincesti Vorniceni-Lozova- Calarasi(R1)-Vorniceni(R25)-Lozova(R44)-
Ciuciuleni-Loganesti- | Ciuciuleni(R44)-Loganesti(R44)-Hincesti(R44)
Hincesti
18 | Sculeni-Chisini Sculeni-Untesti-Temeleuti- Sculeni(R1)-Untesti-Temeleuti(L416.2)-
AU Cilarasi-Cojusna-Chisindu | Caldrasi(R1)-Cojusna(R1)-Chisiniu(R1)
19 Orhei-Chisiniu Tract de posta
20 Orhei-Criuleni Orhei-Branesti-Mascauti- Orhei(M 2)-Branesti-Mascauti(R23)-
Ohrincea-Criuleni Ohrincea(R23)-Criuleni(M 21)
21 | Criuleni-Chisinau Tract de posta
o . ) N . o | Hincesti(R34)-Cazangic(R34)-Cahul (R34)-
2 H‘“cegénci:ah“' Iélfgfgg gﬁf:gg tfghe‘;‘]'i Greceni(R38)-Vulcinesti(M3,R38)-
’ Reni(E87,M 15)
Hincesti-Gura Galbenei- | Hincesti(R3)-Gura Galbenei(R3)-Comrat(M 3)-
23 Hincesti-lzmail | Comrat-Chirsova-Congaz- | Chirsova(M 3)-Congaz(M 3)-Bolgrad(E87,M 15)-
Bolgrad-1zmail | zmail(E87,M 15)
Hincesti-Gura Galbenei- | Hincesti(R3)-Gura Galbenei (R3)-Gradiste(R3)-
o4 Hincesti-Kilia Gra}d1§te: Bogdanovc& vBogdanovca(RS) -Taruti no(T 1627)-
; Tarutino-Sarata-Spasskai a- Sarata(E87,M15)-Spasskaia(E87,M 15)-
Kilia Kilia(T 1630)
. ] A | Chisinau(R3)-Hincesti(R3)-Cahul (R34)-
25 Ch@‘“é‘gmcah“' %};‘esclgﬁlu\lf&fcﬁéls tﬁ?{he‘ﬂi Greceni (R38)-Vulcanesti(M3,R38)-
’ Reni(E87,M 15)
Chisinau-Gaureni-Gura Chisinau(R3)-Gaureni-Gura Galbenei(R3)-
26 Chisindu-1zmail |Galbenei-Taraclia-Bolgrad- Taraclia(R38)-Bolgrad(E87,M 15)-
Izmail | zmail (E87,M 15)
Chisindu-Gaureni-Gura Chisiniau(R3)-Gaureni-Gura Galbenei(R3)-
27 Chisindu-Reni Galbenei-Taraclia- Taraclia(R38)-Vulcanesti(M3,R38)-
Vulcanesti-Reni Reni(E87,M 15)
28 | Chisinau-Bender Tract de posta
29 | Bender-Akerman Tract de posta
Bender-Causeni- . o .
- R A Bender (R2)-Causeni(R26)-Cleastitkaia-Arsiisk-
30 Bender-Kilia Cleastitkaia-Arsiisk- s N
Spasskaia-Kilia Spasskaia(E87,M 15)-K ilia(T 1630)
Bender-Causeni- Bender(R2)-Causeni(R26)-Cleastitkaia-Arsiisk-
31 Bender-Izmail Cleastitkaia-Arsiisk- Spasskaia(E87,M 15)-Fontina-(E87,M 15)-
Spasskaia-Fontina-1zmail  |lzmail (E87,M15)
Note: *-identificate partial de autor,

**_ identificate de autor

La mijlocul secolului XIX pe teritoriul dintre Prut si Nistru si in stinga Nistrului puteau fi

diferentiate trei grupuri de drumuri: drumurile (tracturile) postale; drumurile comerciale si
drumurile vicinale (pe timp uscat, pe timp de iarnd si drumuri militare) (
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Tabelul 1). Reteaua de drumuri formate pina la acea vreme si-a pastrat forma si continutul
o perioada istorica indelungata.

Existau doua categorii de drumuri postale: principale-longitudinale si cele transversale,
ultimele pornind perpendicular de la primele prin puncte de jonctiune (localitati, posturi si statii
postale). In acea perioadd puteau fi evidentiate 4 tracturi (drumuri) postale importante, din care
trei uneau nordul si sudul regiunii, iar al patrulea orasele Chisinau si Odessa din gubernia Herson.
Drumurile postale si cele comerciale aveau ca scop unirea oraselor din Basarabia (Chisindu,
Akkerman, Bender, Balti, Orhei si Soroca)[18, pp.101-140]. Drumurile comerciale repetau
intocmai drumurile postale cu citeva exceptii. Spre exemplu, drumul dintre orasele Balti si
Chiginau, care erau principalele tirguri ale Basarabiei, era asigurat de tractul postal Hotin -
Chisinau pe portiunea Balti — Biliceni — Sarateni — Orhei — Peresecina — Loganesti — Chisinau,
insd comerciantii nu foloseau acest drum pentru transportarea greutatilor mari, deoarece era mai
lung ca distantd decit drumul obisnuit Balti-Ghilinjeni-Burgherea-Cornesti-Calarasi-Cojusna-
Chisginau (drumul vechi).

Drumurile postale basarabene si cele din gubernia Herson erau bine integrate in reteaua
postald imperiald. Pe teritoriul Basarabiei treceau un sir de drumuri de importantd imperiala: ruta
postala Nr.31 (de la Podolsk, Gubernia Moscovita pind la lasi, Romania), care avea pe teritoriul

Basarabiei 163éverste si zece posturi si statii postale; ruta Nr.49 (de la Vilno pina la Cubeu),

care avea pe teritoriul Basarabiei 435 verste si 27 posturi si statii postale; ruta Nr.61 (de la Cubeu
pina la Taganrog), care avea pe teritoriul Basarabiei 135 verste si 8 posturi si statii postale; ruta
Nr.62 (de la Dubasari, Gubernia Herson, Grigoriopol, Tiraspol, Bender pina la Akkerman ), care
avea pe teritoriul Basarabiei 179 verste si 11 posturi si statii postale; ruta Nr.76 (de la Otaci pina
la Novoselita), care avea pe teritoriul Basarabiei 149 verste si 9 posturi si statii postale; [19,
pp.87,91,100,101,116].

Spre sfirsitul secolului XIX se formasera deja doud sisteme functionale de drumuri, hotarul
carora trecea pe linia Sculeni — Orhei: cdile Basarabiei de nord si caile Basarabiei de sud [20,
p.486]. Ca puncte centrale ale acestor doud centuri erau orasele mari Balti si Chisinau, iar legatura
dintre ele era asiguratd de drumul postal. Pe parcursul a jumatate de secol, structura retelei de
drumuri terestre nu suferda mari schimbari, doar ca isi pierd din importanta citeva drumuri
vicinale, acest fapt fiind legat de imbunatatirea celorlalte categorii de drumuri. Zamfir Arbore
deasemenea indica existenta a trei grupuri de drumuri: sosele principale (drumuri postale) cu 1060
verste, cdi comerciale si drumuri vicinale. Cele mai importante sosele fiind:

»---a2) Dela Chisineula Hotin .............................. 268% verste
de la Chisineu prin Gura-Galbind la Cubeu si Ismail ..... 167% verste
b) de la Chisineu la Bender......................ooooiinn 58% verste

¢) de la Chisineu la Dub&sari............c.c.cooeviiiiinn. 38 verste

d) de la Balti prin Soroca la Atachi.......................... 104% verste

e) de la Balti la Sculeni..................c.coiivieieeneee. S5 VErste

f) de la Bender la Akkerman........................conl 108% verste

g) de la Stanilesci pina la Noua-Sulitd...................... 27% verste

1) de la Akkerman pind la Cubeu............................ 116 verste

k) de la Atachi pind la Glinaia ..............cccovveven.... 517 verste

1) de la Gura-Galbini pini la Carpineni ................... 26% verste

m) de la Pavlovca pind la Tatar-Bunar .................... 17 verste

n) de la Cecolteni pina la Telenesti ........................ 24% verste...”[20, p.487]

Tot laZ. Arbore intalnim si descrierea unor drumuri noi, mai ales in cazul celor comerciale
si vicinale. Spre exemplu: Balti — Sculeni pe la Dragonesci, Burghelea-Sociu si Soltoiu, in
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lungime de 14 verste; Sculeni — Orhei, prin Cornesti si mai departe prin valea riului Cula; Caea
patrulelor de-a lungul Prutului, drum in mare parte nepracticat etc.

Structura, forma si continutul retelelor de drumuri care s-au format pe parcursul secolului
XIX s-a pastrat practic pe toatd perioada secolului XX. Evident, au existat si exceptii legate de
pierderea sau recapatarea importantei a centrelor urbane si a localitatilor de rang mai mic,
reorientarea fluxurilor de marfuri destinate exporturilor si importurilor, reprofilarea si reorientarea
comertului intern, schimbarea structurii productiei, schimbarea statutului juridic, reorganizarea
teritorial-administrativa interna, pozitia militaro-strategica a teritoriului etc.

Concluzii

1. Geometria retelei de drumuri vechi si orientarea lor a repetat forma si directia de
intindere a teritoriului pe carel-a deservit in diferite etape istorice.

2. Drumurile postale aveau ca tendintd de a gasi itinerariile cele mai scurte dintre doua
puncte (posturi si statii postale), pe cind drumurile comerciale tindeau sa cuprinda un numar mare
de localitati, pentru asi putea indeplini rolul de drum comercial.

3. Marea majoritate a surselor bibliografice si cartografice despre drumurile din Moldova
din stinga Prutului sunt de origine ruseasca, cu mici exceptii. Descrierea detaliatd a drumurilor
moldovenesti o putem intilni doar in surse ce apar dupa 20-30 ani de la anexarea Basarabiei.

4. De mentionat cad atit drumurile postale cit si cele comerciale au devenit itinerariile
drumurilor publice nationale republicane si a celor magistrale de astazi.

5. Au fost identificate drumurile actuale, care corespund marilor drumuri vechi ae
secolului X1X.

6. Primele lucrari cartografice detaliate ale acestui teritoriu apar numai dupd anii 1840-
1850. Sunt lucrari efectuate de colaboratorii departamentelor militare de masuratori de pe linga
armata rusa.
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