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Introducere

Geoeconomia este consideratd, pe drept cuvant, ,cheia” cunoasterii lumii
contemporane in pragul sec. 21 si a aparut ca un nou curent in stiinta economica si
geograficd la finele sec. XX. Baza acestei stiinfe o constituie geopolitica. Analiza
interactiunilor economice si geopolitice dintre regiunile si tarile lumii permit de a
concluziona ca avem o situatie principal noua, asistam la o restructurare globala a
sistemului economic mondial. Etapa postindustriald a generat formarea in lume a
unor noi sisteme geoeconomice in lume.

In esentd, geoeconomia constituie o geopoliticd economicid contemporani ce
are drept scop lichidarea diferentierelor dintre politica interna si externd, dintre
hotarele nationale, politice si economice. Geoeconomia analizeazd politica si
economia Intr-o stransd interactiune cu caracteristicele mediului geografic. Deci
aceasta stiintd, trateaza nu numai factorul spatial, dar si factorul ce tine de asigurarea
ramurilor economiei cu resurse naturale si economice.

In conditiile economiei de piatid in pregitirea tinerilor economisti accentul
principal tehnic sa fie pus pe disciplinile ce studiaza politicile si strategiile
bipolare a demonstrat clar ca parametrul determinat al ordinii mondiale este
economia. lar sistemele geoeconomice sunt subiecte supranationale ale economiei si
politicii mondiale ce a asigura la randul lor o stabilitate economica a economiilor
nationale.

Cursul de prelegeri la Geoeconomie destinat studentilor economisti include
analiza bazelor teoretice ale acestei stiinte, structura geospatiald si geoeconomica a
lumii contemporane, trasaturile de baza ale marilor spatii geoeconomice ale Terrei.
Se analizeaza la fel, continutul geoeconomic al spatiului determinat de strudturile
teritorial — economice (ZEL), transformarile geoeconomice ale sectoarelor economiei
mondiale (primar, secundar si terfiar). O tema aparte este cansacratd situatiei
geoeconomice din Republica Moldova.



Tema 1. Bazele Teoretice ale Geoeconomiei
§ 1.1. Obiectul de studiu al geoeconomiei.

Actualmente, traim intr-0 lume care se modifica foarte dinamic. Mai multe
fenomene si procese din socictate, de actualitate cu cateva decenii in urma, in
prezent, si-au pierdut din actualitate. Pe parcursul dezvoltarii societatii, se modifica
esential si continutul stiintelor socio-economice, apar noi directii de cercetare care
corespund cerintelor moderne. Pentru viitorul economist, este necesara nu numai
cunoasterea specialitatii sale ingusta din ciclul stiintelor economice, dar si alte stiinte
inrudite cu ele.

Una din aceste stiinte este Geoeconomia, care in prezent joacd un rol tot mai mare
in formarea unei conceptii economice §i Tn promovarea politicilor §i strategiilor
geoeconomice ale statelor lumii, care tot mai mult devin integrate intre ele.

Geoeconomia, pe drept cuvant, este considerata ,cheia,, cunoasterii lumii in
pragul sec. XXI si a aparut ca un nou curent in stiinta geografica la finele sec. XX.
Aceasta stiintd s-a dezvoltat mai intens In SUA dupa cel de-al 2-lea razboi mondial,
unde a avut loc transferarea principalului centru mondial economic si politic al lumii.
Geoeconomia, ca stiintd a aparut si s-a dezvoltat la intersectia cu alte stiinte, precum
sunt:

Economia ( din greaca — oikonomia ) — ce inseamna iscusinta de a gospodari;
aceasta stiintd constituie o activitate fundamentald a societatii desfasuratda in scopul
satesfacerii necesitatilor umane in bunuri materiale si servicii. Economia studiaza
astfel de categorii precum sunt, eficienta productiei, cheltuielile de productie, costul
productiei, metodele de dirijare a et etc.

Geografia economica si umana, care la fel studiaza activitatea umana, raporturile

economice, dar spre deosebire de economie ea studiaza aceste fenomene in alta
maniera si anume in raport cu mediul inconjurdtor si, totodatd, sub aspect spatial
(regional), adicd abordeaza principiile de amplasare a ramurilor producerii si

consumului de bunuri materiale.



Geografia politica (compartiment al geografiei economice) studiaza harta politicd

a lumii, evolutia formarii teritoriului statelor, a frontierelor, pozitia politico —
geografica (geopolitica) a statelor si regiunilor lumii.

In baza geografiei politice a aparut o noud stiinti numita Geopolitica, care a fost
considerata de catre filozoful german Karl Haushofer ca o ratiune geografica a
statului. Prin ,ratiune geografica” se subintelege nu numai factorii geografici, dar si
cei politici, adica interesele politice a tarilor vis - a - vis de anumite teritorii.

In Germania fascistd pana la cel de al 2-lea rizboi mondial si in fosta URSS in
strategiile lor geopolitice drept scop major a fost datd prioritate a factorului de forta
in extinderea "spatiului vital". Dupa cel de al 2-lea rdzboi mondial, conceptul de
geopoliticd germand a fost preluat de SUA, insa fiind inlocuitd notiunea de "spatiu
vital" cu notiunea de "zona de interes vital" prin care se propune calea spre dominatie
mondiald prin mijlocirea metodelor economice de prosperare si a valorilor
democratiei. Drept suport al Geoeconomiei au servit si alte stiinte : filozofia , istoria,
istoria economica $.a.

Geoeconomia a aparut si s-a dezvoltat ca o stiinta de sinestatitoare datorita
urmatoarelor imprejurari:

- S-a intensificat procesul de diviziune geograficd a muncii dintre state si regiunile
fumii.

- S-a aprofundat interdependenta sistemelor economice ale lumii, a economiilor
nationale si a agentilor economici.

- Criteriul de bazd al potentialului economic a devenit capacitatea de adoptare la
competitia tehnico-economicd. Geoeconomia, in acest sens, este chemata sa analizeze
configuratia schimbarilor legate de acest criteriu.

- Se aprofundeaza dependenta reciproca a statelor in diferite sfere : comert, investitii,
miscare a capitalului, a tehnologiilor, a fortei de munca etc.

- Are loc integrarea statelor in spatii economice mari, creandu-se Sisteme economice
comune.

- La sfarsitul sec. XX se extind asa evenimente ca trasparenta frontierilor nationale,

deminuarea rolului statului in dezvoltarea economica, sporirea rolului companiilor



transnationale in dezvoltarea si amplasarea teritoriald a ramurilor economiei
mondiale.

- Destramarea lagarului socialist, a schimbat idiologia de demaraj politic si de blocuri
politice. Criteriile de baza in extinderea dezvoltarii economiei devin capacitatea de
a agentilor economici.

Referitor la continutul Geoeconomiei ca stiintd exista mai multe interpretari . Din
denumirea acestei stiinte reiese, ca Geoeconomia studiaza legatura dintre
activitatea umana (homo economicus ) si spatiul geografic si influenta factorului
spatial asupra sferei de producere si distribuire a bunurilor materiale si
spirituale. Intr-o alti definitie se constati c¢i Geoeconomia este stiinta despre
strategia economicid a statului in atingerea unui nivel inalt de dezvoltare
economica, atat la scara mondiala, cat si regionala. Scopul suprem al strategiei
geoeconomice consta Tn obtinerea unei dominante regionale sau mondiale pe cale
economica .

In alt sens, geoeconomia este definiti ca stiinta ce studiazi lupta
concurentionala dintre subiectii Geoeconomici de diferit rang (economii
nationale, corporatii nationale si transnationale, banci etc.) in vederea
valorificarii si utilizarii resurselor naturale si economice.

Un mare aport in definirea Geoeconomiei ca stiinta a adus-0 Edward N. Luttwark
(istoric american),  introducand termenul de Geoeconomie. El afirma ca
Geoeconomia studiaza politica si strategia utilizata de subiectii geoeconomici
pentru a-si spori capacitatea lor concurentionala. Premisa de la care pleacd E.
Luttwark consta in reducerea importantei puterii militare in afacerile internationale
dupa depasirea " razboiului rece ". Conform opiniei sale metodele comerciale aplicate
in promovarea strategiilor economice in viitor vor inlocui pe cele militare.

Geoeconomia porneste de la premisa, cd spatiul economic si piata nu mai
corespund limitelor teritoriului statal, iar spatiul economic mondial nu mai este

delimitat de hotarele nationale, dar mai mult de hotarele geoeconomice. Dezvoltarea



statelor nationale depinde in mare masurd, de gradul de participare la competitia

internationala si de integrarea in sistemul economic mondial.

§ 1.2. Metodele de cercetare si obiectivele geoeconomiei ca stiinta.

Metodele de cercetare in domeniul Geoeconomiei se suprapun in mare masura
cu cele aplicate in stiintele geografice si economice. Dintre cele mai importante
mentiondm urmatoarele:

- Metoda geostatistica — care se bazeaza pe analiza datelor statistice nationale si
internationale referitor la dezvoltarea economiei mondiale, asigurarea cu resurse
naturale si umane a diferitor spatii geoeconomice.

- Metoda de analiza sistemica a spatiilor geoeconomice, care se bazeazd pe
prelucrarea materialelor statistice prin diverse metode de calcul.

- Metoda istorica de cercetare, se aplicd pentru a restabili evolutia fenomenelor cu
caracter economic, geoeconomic, demografic, istoric si politic si a le compara cu cele
de la etapa actuala. Abordarea istorica a fenomenelor geoeconomice este determinata
de rolul ei in determinarea cdilor dezvoltarii in perspectiva a acestor fenomene.
Metoda datd de cercetare a fost folositd pentru prima datd in studiile geografice de
catre K. Ritter, iar Tn a doua jumatate a sec. al XIX-lea a fost aplicatd pe larg in
domeniul Geografiei economice de catre istoricul si geograful rus Constantin
Arseniev. Rezultatele aplicarii metodei istorice de cercetare au o importanta practica,
deoarece ele servesc drept bazad de elaborare a diferitelor proiecte de perspectiva in
diferite spatii geoeconomice.

- Metoda balantei. Ea acorda posibilitatea de a analiza coraportul dintre ramurile
producdtoare de bunuri materiale si cele de consum, raportul dintre prezenta resursele
energetice si consumul lor (balanta energeticd), proportiile dintre indicatorii
economici s1 demografici, dintre diferite tari, regiuni si spatii geoeconomice mari.

- Metoda statistico - matematica de analiza a fenomenelor economice, sociale si
de mediu. La ora actuald este necesar de a prelucra un volum tot mai mare de
indicatori socio — economici din diferite spatii geoeconomice, care determina evolutia
ramurilor economiilor nationale si internationale de elaborare a diferitelor programe
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de dezvoltare. Lucrul acesta poate fi solutionat numai prin utilizarea pe larg a
metodelor matematice si a tehnicii de calcul.

Geoeconomia ca stiintd joacd un rol mare in societate, deoarece ea este nemijlocit
legata de realizarea multor probleme cu caracter practic al statului respectiv. La ora
actuald si pe viitor ea se bazeaza pe necesitatea de a contribui la realizarea
urmatoarelor obiective:

- Scopul major geoeconomic si geopolitic al fiecarui stat este de a detine control
asupra resurselor principale, a cailor de transport maritim si a pozitiilor geografice
"cheie", atat pe apa, cat si pe uscat.

- Elaborarea strategiilor de dezvoltare a economiilor nationale si cautarea
posibilitatilor folosirii tuturor inovatiilor progresului tehnico-stiintific si a
tehnologiilor noi elaborate in diferite state ale lumii.

- Elaborarea unei geopolitici statale de participare a fiecarei tari in toate structurile
internationale posibile cu scopul de a promova interesele nationale 1n aceste structuri.

- Promovarea luptei concurentionale pentru controlul resurselor, coridoarelor de
transport , pietelor de desfacere, "pozitiilor cheie" pe uscat si pe mare.

- Aplicarea unor strategii geoeconomice specifice, care ar permite intarirea
securitatii economice in conditiille concurentei dintre subiectii (agentii)
geoeconomici.

- Lupta impotriva economiei criminale (subterane), care constd in scoaterea
capitalului din tara, neplata impozitelor catre stat, spalarea banilor si altor fenomene
negative, care diminueaza securitatea statului si autoritatea lui in organismele
internationale.

- Reflectarea noilor calitdti ale proceselor economice in conditiile integrarii
economice, atit la nivel international, cét si la cel regional.

- Elaborarea mecanismelor de dirijare si atenuare a influentei crizelor si conflictelor

geoeconomice.

§ 1.3. Evolutia conceptiilor geoeconomice in viziunea diferitor scoli stiintifice.
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Aparitia Geoeconomiei ca stiinta este raspunsul la multe probleme pe care le
inainteaza societatea la etapa contemporana. Stiinta este pusa intotdeauna in situatia
necesitafii de a cauta noi conceptii bine argumentate in conformitate cu cerintele
actuale ale societatii. Aceasta situatie este dictata atat de problemele stiintifice, cat si
de cerintele activitatilor practice si anume de necesitatea:

1. De a explica transformarile esentiale geoeconomice de la finele sec. XX si trasarea
noilor strategii de dezvoltare economice la inceputul sec. XXI, care sa reflecte noua
conjuncturd economica si politica.

2. De a constientiza dezvoltarea mondiald drept un proces care necesitd selectarea si
aplicarea strategiilor dezvoltarii economiilor nationale n contextul procesului de
regionalizare si globalizare.

3. De a promova noi concepte de dezvoltare, care sa {ind cont de noile tendinte de
dezvoltare geoeconomicd, precum sunt transparenta frontierelor, minimalizarea
rolului statului, cresterea rolului companiilor in sectoarele economiei mondiale.

Incd la inceputul constituirii sale ca stiintd Geoeconomia a fost definitd de citre
E. Lutt-Wark, fiind introdus si termenul de Geoeconomie.

Un concept stiintific mai amplu referitor la geoeconomie a fost formulat de
catre economistul german, profesor universitar Freiderieh List (1789-1846), care este
numit pdrintele Geoeconomiei. El a fost un oponent dur al conceptului "Ordinii
nationale" propus de A. Smit. F. List mentiona, ca statului ii revine un rol deosebit 1n
asigurarea dezvoltirii economice. In lucrarea sa "Sistemul national al economiei
politice" formuleaza teoria fortelor de producere, in care principala forta productiva
este considerata industria. Iar componenta principala a fortelor de producere este
capitalul uman. F. List mentiona in lucrarile sale ca oricat de harnici, de economi, de
inventivi, inteligenti nu vor fi indivizii, fard o unitate nationald, fara o diviziune a
muncii si fard cooperarea fortelor de productie in cadrul unei natiuni, ea nu va atinge
niciodatd un nivel Tnalt de bundstare i putere si nu-si va asigura posesiunea durabila

a bunurilor ei materiale si spirituale.
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Un alt concept expus de catre F. List este cel referitor la "autarhia marilor
spatii", care este definita drept unitate economica de sinestatatoare, in care legaturile
economice interne si schimbul de marfuri face ca aceste spatii sa poarte un caracter
unitar. Autarhia ca concept constituie o strategie geoeconomica care consta in crearea
unor sisteme economice de tip inchis si ruperea relatiilor economice externe, fapt ce
duce spre izolare.

In afara de studiile ce se referi la diverse aspecte geopolitice in Germania s-a
dezvoltat si Geopolitica. Scoala geopolitica germana este considerata cea mai veche
s1 importantd grupare stiintifica, marcand aparitia si evolutia acestei stiinte la finele
sec. al XIX-lea si in prima parte a secolului XX.

Aparitia geopoliticii Tn spatiul german se poate explica in contextul socio-
politic european general, dar mai ales in conditionarile interne ale spiritului german,
in competitie cu vecinii sau alte puterii deja continentale (Marea Britanie, Franta sau
Imperiul Austro-Ungar si chiar Imperiul Tarist).

Fondatorul geopoliticii germane a fost Freidrich Ratzel (1844-1904), creator
de scoala stiintifica, personalitate complexa care a dominat sfarsitul sec. al XIX —lea
si Inceputul celui de-al XX-lea. Ocupa prestigioase catedre de geografie la marile
universitati de la Munchen si Lepzig. Este autor a multor lucrari de valoare din
domeniul geografiet umane (,,Antropogeografia”), istoria §i mai ales geografia
politica (,,Politische Geographie™).

Geografia politica datorata lui Fr. Ratzel a favrizat mai tarziu aparitia
geopoliticii. Autorul abordeazda inca din primele lucrari despre rolul statului in
societate. Evolutia statului spune el, incepe practic de la o zona centrald (nucleu):
,Dezvoltarea statelor este n stransd legatura cu inflorirea politicd a popoarelor, in
masurd in care aceasta cuprinde o extindere si o intensificare a raporturilor cu alte
state”.

Interesante sunt consideratiille facute despre mobilitatea societatii
(popoarelor): ,,Forta politica cea mai elementara rezida in mobilitate. Cu cat un popor
este mia mobil, cu atat el ocupa mai mult spatiul sdu” avem impresia ca poporul se

migca Tnainte sau inapoi, asemenea unei mase de lichid”.
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Reflectii interesante ale autorului se regasesc, la fel, in studiul cu privire la
imperfectiunea statelor (,,statul oamenilor este cu certitudine un organism
imperfect”), marimea spatiilor si mai ales problema razboaielor (,,rdzboiul a ramas
din totdeauna marea scoald a dominarii spatiului”).

Un alt reprezentant al scolii geopolitice germane a fost Karl Haushofer,
militar de cariera apropiat al cercurilor conducatoare naziste. Activitatea sa (intre
cariera de militar, cea universitard si diplomaticd) s-a materializat prin valoroase
contributii teoretice (Geopolitice, pragmatice ( studii despre Japonia, marile puteri)
sau de formare a scolii geopolitice germane. In demersul sau teoretic, K. Haushofer
considera ca ,,geopolitica e tot ce se poate sti astdzi despre o tara, privita ca piesa sau
ca organism in angrenajul politic mondial.”

Un mare aport in dezvoltarea conceptelor geoeconomice au adus savantii
economisti americani din principalele centre universitare. Unul dintre acesti savanti a
fost John Galbraith. In lucririle sale ce promoveazi ideea ci succesele economice ale
occidentului se datoresc, in primul rind, nivelului inalt de viatd al populatiei. lar
deciziile in dezvoltarea industriei contemporane trebuie sa se bazeze pe cunostintele
stiintifice si tehnice speciale, pe informatii si experientd, pe instruirea si intuitia
profesionala a mai multor persoane.

Savantii economisti americani au pus bazele dezvoltarii geopoliticii, dar totodata
acordand o atentie prioritara principiilor geoeconomice. Ei au lansat teoria numita
"Spatiile de interes vital", care a fost ca o prelungire a teoriei savantilor germani
numita " spatiile vitale". Teoria data a fost promovata de catre Germania fascistd in
dezlantuirea celui de al doilea razboi mondial, fiind drept motiv de extindere prin
forta a spatiului vital.

Un alt economist american, care a adus un mare aport in dezvoltarea
conceptiilor geoeconomice a fost Piter Dracher (Draker), caruia ii apartin lucrarile :
,Viitorul omului industrial” (1946), ,,Revolutia invizibila” (1976), ,,Societatea
postindustriala” (1993), s.a. Autorul considerda ca o prioritate mare in promovarea
politicii geoeconomice a statelor dezvoltate o are numarul mare de specialisti Tnalt

calificati. Aplicand acest principiu la perioada in care traim putem constata ca
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neglijarea sustinerii Tnvatdmantului superior si finantarii cercetarilor stiintifice, tipica
statelor ex-sovietice, prezintd un pericol nu numai pentru viitorul statelor respective,
dar si pentru intreaga omenire.

Un alt savant american Lester Karl Turou, specialist in domeniul economiei
mondiale considera, ca daca la sfirsitul sec. XIX sistemele economice locale au fost
inlocuite cu cele nationale, apoi la sfarsitul sec. XX 1n locul acestora vine economia
globald. In lucrarea sa intitulatd "Investitiile in capitalul uman" (1970) se
mentioneaza cd in cazul globalizarii veniturile tarii respective vor fi in raport cu
gradul de integrare in economia globald. In acest context savantii contemporani
considera ca resursele strategice ale sec. XXI vor deveni cunostintele omului si
capacitatea de a le folosi in binele societatii.

Reprezentantii scolii geopoliticii anglo-americane au adus o mare contributie
si In dezvoltarea conceptului de geopolitica. Contextul in care a aparut si s-a
dezvoltat geopolitica iIn Marea Britanne si SUA difera fundamental de cel al
Germanici.

Astfel, Marea Britanie, dupa Tratatul de la Paris din 1763, devine prima
putere mondiald; consolidand cel mai vast imperiu colonial din lume, iar dominatia
politica este dublatd de rolul lirei sterline si a bursei londoneze.

SUA, dupa Declaratia Monroe (1823), devine cea mai mare putere regionala
americani. In aceste coordonate socio-politice si economice, Marea Britanie dezvolti
o geopolitica de expansiune imperiala inca din sec. al XVII-lea, imbinand abil
tendintele expansioniste cu cele de misionarism religios.

In aceasta perioadi ,;rolul marilor” devine un factor extrem de important in
geopolitica statelor lumii. Sa ne reamintim de apelativul ,,regina marilor” pe care-l
purta Marea Britanie; acest lucru insemna flote comerciale si de razboi puternice, cai
maritime si controlul al principalelor stramtori si canale, factori comerciali si puncte
de sprijin situate pe toate continentele.

Primul mare geopolitician al ,,marii” a fost A. T. Mahan (1840-1914), militar
de carierd, dar si profesor de istorie navald. Principalele sale lucrari sunt consacrate

rolurile puterii maritime in dezvoltarea conceptiilor strategico-militare. Ecoul
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lucrarilor sale determind modificarea strategiilor militare in SUA (crearea unei flote
militare corespunzatoare). Dacd primul Razboi Mondial a fost mai mult
_continental”, in cel de al doilea, confruntirile maritime au fost decisive. In conceptia
sa geopolitica A. T. Mahan a sustinut 3 obiective fundamentale:

1) pozitia geografica limitrofa pe o mare intindere a Oceanului Planetar;

2)Absenta unor vecini puternici/rivali;

3) Dezvoltarea unei capacitati militare navale remarcabile.

Lectia geopolitica a lui A. Mahan este clard: cand un stat beneficiaza de o
pozitie geografica avantajoasd de tipul insular sau izolat (ex: Marea Britanie) fard a fi
nevoie sa faca fatd unor vecini puternici, poate sa-si concentreze efortul spre a deveni
0 putere maritima deosebitd, controland astfel cdile maritime importante, punctele
strategice si teritoriale de peste mari (in fapt, coloniile eferente). Continuator al
operei lui A. Mahan, poate fi considerat si britanicul Julian Corbett, profesor la
Universitatea Oxford, un mare specialist in istorie (Lucrarea ,,Principiile Strategiei
navale”). Spre deosebire de A. Mahan J. Corbett acorda in mod egal importanta atat
strategiei maritime, cat si celei continentale, influentdnd doctrina militara interbelica
si desfasurarea Celui de al Doilea Razboi Mondial.

Dar parintele geopoliticii clasice angloamericane este Halford Mackinder,
reformator al geografiei britanice, cu temeinice studii la Oxford (in 1887 fondeaza la
Oxford prima Facultate de Geografie). El reia dupa 14 ani teoria lui Mahan (dreptul
marii) in 2 lucrari clasice: ,,Pivotul geografic al istoriei” si ,,Jdealuri democratice si
realitate”. Principalul sau concept introdus in geopolitica a fost cel de pivot al lumii
(Heartland), iar in conceptia sa partea continentala a Europei constituia ,Insula
Lumii”, care controleaza de fapt intreaga planeta.

In concluzie putem mentiona ci in lumea academici anglo-americani,
geopolitica devine o stiintd autonoma abia in preajma celui de al Doilea Razboi
Mondial, datorita pericolului german care ingrijoreaza vadit SUA si mai ales Marea
Britanie, ca regind a marii si putere mondiald de necontestat.

In afard de scoala germani si american a gandirii economice in domeniul

economiei politice trebuie de evidentiat si scoala franceza. Renumitul savant francez,
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istoricul Fernan Brodel (1902-1985) in baza notiunii de "autarhia spatiilor mari" a
introdus notiunea de "lume economica" (in sensul de "spatiul economic"), care este
considerata o lume unica ce se caracterizeaza printr-O unitate economica unita printr-
un schimb comercial. Drept exemplu poate servi "Lumea economica" din regiunea
riverana Marii Mediterane.

In lucrarea altui savant francez Jac Attali numita "Linia Orizontului" este expus
conceptul geoeconomic, cu privire la contrastele spatiilor geoeconomice. Autorul
afirma ca lumea contemporana, in care predomina valorile libere, relatiile de piata si
tehnologiile informationale, se formeaza in baza principiilor geoeconomice. Conform
acestui concept la etapa actuala viata economica a lumii se roteste in jurul a 3 centre
(nuclee) mari numite spatii geoeconomice, sau zone industrial — financiare, si anume
America de Nord, Europa Unita, si Asia — Pacific.

In fosta URSS geopolitica ca disciplind stiintifici era strict interzisi, fiind
inlocuita la practica de o politica dictactoriald de tip stalinist promovatd de cétre
conducerea Partidului Comunist. Spre deosebire de geopoliticd, geoeconomia in
URSS nici nu exista. In Rusia contemporani (dupa anii 1990) exista un interes major
vis — a vis de problemele geoeconomice actuale. Savantii scolii ruse E. Kocetov si V.
Dergaciov au formulat conceptul despre spatiile geoeconomice conform criteriului
de creare a unor conditii mai favorabile de formare si redistribuire a veniturilor la
nivel global. Geoeconomia scolii ruse se bazeaza pe asa numita ,,balanta intereselor
geostrategice”. Savantul rus E. Kocetov a expus conceptul referitor la unitatea
sistemului economic mondial, care s-a consolidat in baza a 3 procese:

1. Internationalizarii, adica interactiunea economiilor nationale prin prizma pietei
mondiale;
2. Mondializarii, care presupune legaturi integrationiste de reproducere a bunurilor
materiale;

3. Globalizarii, care presupune interactiunea economiei globale cu geoecologia.
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§ 1.4. Conceptii si strategii geoeconomice in perioada actuala.

Datorita studiilor efectuate in domeniul Geoeconomiei in cadrul diferitor scoli
stiintifice, la ora actuald s-au conturat anumite strategii si conceptii geoeconomice.
Amintim ca, Geoeconomia este stiinta care prin obiectul sau de studiu joaca un rol
important Tn apararea interesului national al securitatii economice a statelor, si a
interesului intregii economii nationale in cea globala.

Sub notiunea de strategie de dezvoltare se subintelege un ansamblu de decizii,
care urmeazi a fi luate in scopul realizirii obiectivelor urmdrite. In asa fel strategia
reprezinta modul in care un subiect geoeconomic urmareste sa-si atinga scopul, {inind
cont de resursele disponibile si factorul de mediu, cel economic si politic. Strategia
este un plan de gindire, de planificare a activitatilor si actiunilor viitoare si urmareste
scopul sd raspunda la intrebarea: Ce trebuie de facut si cum trebuie de facut?

In prezent se pot evidentia cateva elemente distinctive ale strategiei
geoeconomice, cum ar fi:

- integrarea economica;

- democratizarea tuturor sferelor de activitate ale statului;

- liberalizarea economiei;

- participarea activa la diviziunea internationala a muncii;

- intensificarea procesului de privatizare a economiei pentru statele socialiste, care
mai exista.

Una dintre strategiile geoeconomice de baza la ora actualda este cea care
vizeaza activitatea schimburilor comerciale dintre natiuni, care reprezinta relatia

"liberalism - protectionism"

1. Liberalismul presupune dezvoltarea comertului international fara restrictii din

partea statului. Insa comertul liber nu exista in forma clasica, dar capati alte forme,
cum ar fi zona liberului schimb, uniuni vamale, piete comune , uniuni economice,
porturi maritime libere, uniuni comerciale, zone economice libere.

2. Protectionismul este un concept geoeconomic, care presupune implicarea statului

in efectuarea comertului exterior printr-un set de masuri ce vizeaza protectia pietii
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nationale de concurentii strdini. Protectionismul a coincis cu etapa de stabilitate
economica a statelor lumii si de acumulare a capitalului, masurd impusa de a sustine
economia nationala.

Atat adeptii liberalismului (LS), cat si a protectionismului (P) aduc argumente Pro-LS
sau Pro-P.

Avantajele liberalismului sunt:

- reducerea preturilor la o gama mare de marfuri, servicii si corespunzator
diminuarea inflatiei.

- specializarea economiilor nationale conform avantajelor ce permit utilizarea mai
eficienta a resurselor;

- extinderea pietii;

Avantajele protectionismului sunt:

- surse de venit in buget;

- protejarea producatorului autohton;

- argumente de ordin social, care vor putea reglementa procesul migratiei ilegale a
populatiei;

In concluzie putem mentiona ci LS e mai potrivit doar in interiorul gruparilor
regionale, dotate cu piete comune pentru tari cu nivel avansat de dezvoltare, iar
protectionismul este mai potrivit la fazele initiale de dezvoltare a statelor.

In ultimele decenii pe avascena geopolitici a lumii se impune tot mai mult
Conceptia noii ordini mondiale, care are obiecte de studiu formele si mijloacele de
solutionare a problemelor globale ale omenirii, legate de pericolul unui razboi
termonuclear, a unor catastrofe ecologice, epuizarii unor resurse naturale, pericolul
exploziilor demografice, disproportiile in nivelul de dezvoltarea intre georegiunile
mari ale Terrei - Nordul bogat si Sudul sarac. La discutia acestor probleme cu
caracter global participd activ multe organizatii nonguvernamentale, precum sunt
Asociatia Statelor ONU, Fondul Stanli, Clubul de la Roma, Grupul de la Paris.

In discutia acestor strategii globale au aparut 2 curente:

1. Futuristii, care se preocupa de prognozarea viitorului omenirii;
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2. Globalistii, care propun actiuni de a participa in shimbarea formarii viitorului.
Adeptii acestui concept reiese din postulatul, cd dacd lumea este unica, atunci este
necesar de a elabora un model ce ar reflecta procesele globale, ca un tot intreg.

Pana in prezent au fost elaborate peste 20 de modele, dar au primit o rezonanta
mai mare cateva din ele:

- "Limita dezvoltarii" (autor D. Medouz).
- "Modelul integrat al lumii*(autor Mecarovici-Pestel)
- "Dinamica mondiald"(autor D. Forester)

Insa in literatura geoeconomicid actuali incd nu existi o parere unici a
"modelului global™.
in unul din modelele Clubului de la Roma intitulat "Restructurarea ordinii mondiale"
se promoveaza ideea cd existenta unui sistem mondial necesitd o restructurare
fundamentala si crearea unei noi ordini internationale, sociale si economice a lumii.
Scopul major al acestei restructurari trebuie sa fie atingerea unei bunastari a tuturor
cetatenilor globului.

In concluzie la tema expusi mentionim, ci a rimas in istorie conceptul
economiei politice bazat pe ideologia comunista despre impartirea lumii in 3 grupe de
state: capitaliste, socialiste si subdezvoltate. Astazi economia mondiala si respectiv a
statelor lumii care devine tot mai integratd se afld in cdutarea unei noi configuratii
geospatiale. Este acceptatd tot mai mult ideea impartirii lumii, intre Vest si Est, Nord
si Sud. Tot mai mult se consolideaza cele 3 mari spatii Geoeconomice bine conturate:
America de Nord, Europa de Vest si Asia-Pacific. De politica geoeconomica
promovata de catre statele din aceste zone, de relatiile stabilite intre ele va depinde
soarta intregii omeniri, atat in prezent, cat si in viitorul mai indepartat.

Ramane, ca voi viitorii economisti, specialisti in diferite domenii socio-
economice, sa participati activ la realizarea obiectivelor geoeconomice si la

rezolvarea problemelor respective, atat cele cu caracter global, national, cat si local.
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1.5. Conceptul de spatiu geoeconomic comunicational

O trasaturda de baza a spatiului geoeconomic constituie caracterul sau
multidimensional. Una din aceste dimensiuni, la rand cu cea care tine de teritoriu
economic, politic este si dimensiunea comunicationald, care in lumea moderna devine
tot mai actuald. Functia comunicationald este legatd cu prezenta mijloacelor de
transport, cu anumite legaturi (economice, culturale) care au loc in cadrul spatiului
geoeconomic datorita diverselor mijloace de comunicatie.

Tehnologiile informationale, magistralele moderne de transport,
telecomunicatiile, inclusiv internetul si alte performante ale civilizatiei contemporane
au contribuit, in mare masura la apropierea spatiilor geoeconomice. In aceasti ordine
de idei se pun bazele formarii a unei ,,noi geografii”, bazate pe notiunea de spatiu
geografic comunicational.

Organizarea spatiului geoeconomic ca sistem global presupune, in primul
rand diferentierea lui in subsisteme unice, precum sunt: litosfera, hidrosfera,
atmosfera, biosfera, sociosfera, etnosferaa. Spatiul geoeconomic la scara globala se
mai divizeazd in anumite regiuni (raioane) la baza carora stau factorii ce reflecta
esential fenomenelor atat a celor naturale, cat si a celor sociale — a mediului natural
(clima, sol, relief), repartitia biomasei ( a substantelor vii), densitatea populatiei etc.

Suprafata terestra se mai imparte din punct de vedere geografic in uscat si
apa, apoi in continente si parti ale lumii, mari si oceane. Insi aceasta diferentiere in
multe privinte este conventionald, drept exemplu fiind limitele de delimitare ale
oceanelor si cea dintre Europa si Asia.

In majoritatea conceptelor geopolitice si geoeconomice se contine notiunea
de zona de contact 1n cadrul sistemului: Mare (Rimlend) — Continent (Hartlend), care
se bazeazi in fond pe principiul determinismului geografic. In viziunea acestui
concept se apreciaza ca procesele si fenomenele naturale si cele socio-economice care
se afla in zonele de contact dispun de o energeticd (putere) mult mai inaltd decat

celelalte teritorii.
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La ora actuald lumea se afla in epoca marilor descoperiri in zonele
comunicationale de contact: a celor dintre mare si continent, dintre zonele cu
activitate seismica diferita inclusiv a celor unde sunt prezente fracturile geologice.

Totodatd in zonele de contact (marginale) are loc a suprapunere, nu numai a
proceselor si fenomenelor naturale, dar si o celor geopolitice si geoeconomice, etnice,
cultural-istorice etc.

La randul sau, aceste fenomene si procese suprapunandu-se intre ele creeaza
o stratificare in spatiul geoeconomic comunicational, care dispune de o energetica
marginala naltd (linia de litoral a marilor si oceanilor, zona de contact dintre
civilizatii).

Notiunea de comunicatie. Notiunea de ,,comunicatie provine din latina (- a
lega, a se sfatui, a face ceva obstesc) si are un inteles universal, dar care se
concretizeaza 1n spatiul geografic, istoric, sociocultural, economic si informational.
Din punct de vedere material si practic comunicatiile inseamnd, in primul rand
transport, legaturd. In spatiul sociocultural comunicatia este conceputi drept o
transmitere a informatiei de la om la om, de la o generatie la alta in procesul oricarei
activitati.

Traditia ca forma de comunicatie in timp este conceputd ca o transmitere a
informatiei de la o generatie la alta, inclusiv, a valorilor socio-culturale, diverse
genuri de arta, inclusiv scrisul.

Drept forma de comunicatie transfrontaliera in spatiul geoeconomic socio-
cultural sunt relatiile internationale, iar in spatiul economic - coridoarele
comunicatiionale, care contribuie la accelerarea comertului la miscarea capitalului
economic §i financiar.

Sistemele socio-economice, care la randul lor au un sens cu mult mai larg,
erau pand nu demult relativ izolate una de alta pe cand in prezent in conditiile
integrarii si globalizarii, are loc o deschidere tot mai largd a acestor sisteme, avand
drept consecinta contactele tot mai stranse dintre civilizatii, inclusiv a celor culturale,

economice, informationale etc.
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in spatiul multidimensional comunicational are loc o stratificare
(suprapunere) a proceselor si fenomenelor naturale si a celor sociale, formand asa
numite zone (cadmpuri) ce dispun de o energetica relativ inalta.

Revolutia comunicationald. FEa este determinatd de tehnologiile
informationale de performanta cu predominare ale tehnologiilor spirituale in raport cu
cele materiale. La ora actuala orice cetatean a re acces la canalele de informatie si la
diverse surse de informatie pe cand in trecut acest acces depindea de functia si locul
pe care il ocupa persoana respectiva in societate.

Mobilitatea globala a informatiei, a capitalului si a cadrelor calificate
afecteaza in anumitd masura rolul statului in executarea functiilor sale. Tehnologiile
informationale la etapa actuald au devenit o armd de o mare importantd strategica:
politica, militara, economica, sociald si culturala.

Una din principalele surse strategice informationale sunt considerate
telecomunicatiile si corespunzator industria de producere a lor, orientatd la cele mai
performante tehnologii (inclusiv internetul, telefonia celulara) si alte forme de
comunicare, precum sunt amenajarea retelelor de fibre optice si in sfarsit, racordarea
sistemelor nationale de comunicatie la cel international.

Un element-cheie in componenta infrastructurii societatii contemporane il
reprezinta retelele informationale. Includerea unei tari in fluxurile internationale de
comunicare, a celor economice, umane, politice etc. este imposibil in lipsa unui
sistem national de informatie la cel mondial.

Scopul general al informationalizarii este implementarea unor mijloace
informationale ce ar permite accesul operativ al institutiilor de stat si civile, al
agentilor economici §i a populatiei la informatii selective, complete, veridice,
necesare pentru diverse activitati.

Spre deosebire de telecomunicatii, internetul se refera la resursa strategica de
importanta internationala. In sistemul global international locul principal revine SUA.
Daca in economia mondiala SUA le revine 20% din produsul globala brut, apoi in

spatiul informational mondial, conform datelor UNESCO Ie revine — 65%. SUA
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detine monopolul si in spatiul internetului. Se spune la figurat ca ,,imperialismul
international cu mult a depasit imperialismul economic”.

Revolutia comunicationald, care coincide cu perioada postindustriala de
dezvoltare economica, are drept consecinta formarea celui de al patrulea sector al
economiei — cel informational, care dispune de calitati specifice, formand asa numita
,,marfa intelectuala”.

Revolutia comunicationald extinzand orizontul cunoasterii patrunde tot mai
mult nu numai in domeniile vietii obisnuite, dar si in tainele stiintei, a studiilor unor
fenomene mai putin cercetate.

In ultimele decenii cu ritmuri rapide se dezvolta o noua directie in stiinta
numitd genomica, care studiaza informatia biologica despre organismul omului. O
adevaratd revolutie in stiinta biologicd este cunoasterea structurii ADN-uluil la
mijlocul secolului XX, care contribuie la descoperirea multor secrete ale vietii,
inclusiv aceasta va contribui la tratarea multor boli serioase, inclusiv cancerul.

Structura ADN ului a fost decodificatd la inceputul anilor 1950 de catre
americanul D. Watson si britanicul Francis Crick. Ei au descifrat primii structura de
dubla spirala. Conform propriilor afirmatii saltul calitativ al descifrarii ,,secretului
vietii” s-a produs 1n anul 1953.

La ora actuala, la inceputul celui de al IlI-lea mileniu se realizeaza unul
dintre cele mai costisitoare proiecte internationale din istoria stiintei, numit ,,Genul
omului” 1n care este descifratd structura chimicd a ADN. Aceasta va acorda
posibilitatea de a coda informatia despre genele omului. Descoperirea datd va
putea fi prevenitd posibilitatea unei catastrofe genetice de pe planetd, legata cu

inrautatirea genogondului uman.
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1 ADN-ul — reprezintd imbinarea de acizi (dezoxiribonucleic) care desemneaza una dintre cele mai complexe molecule
organice, substanta care se gaseste 1n fiecare celula a fiintei vii. ADN_ul contine 4 tipuri diferite de molecule organice:
adenind (AL), Citozina (C), guanina (G), tinina (T). Aceste 4 baze se imbina intre ele numai intr-un anumit mod.
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Subiecte pentru conversatie:
1. Explicati care este continutul Geoeconomieli ca stiinta?
2. Care este legatura dintre geoeconomie si alte stiinti?
3. Explicati principalele metode de cercetare aplicate 1in
Geoeconomie.
4. Caracterizati conceptul stiintific din  Geoeconomie al

reprezentantilor scolii germane, franceze si americane.

Tema 2: Spatiul geoeconomic si geopolitic al lumii
contemporane

§ 2.1. Structura geospatiala si geoeconomica a lumii contemporane.

Dezvoltarea socio-economica si politica este indispensabil legata de spatiu.
Spatiul reprezintd o coordonata a dezvoltarii, analiza caruia ar da raspuns la una
dintre intrebdrile vitale pentru stiinta si practica economica: unde sd se producd
bunurile economice cu cheltuieli minime si efecte maxime. Intreaga istorie a omenirii
poate fi redusd la o luptd perpetud pentru spatiu. ,,Goana” dupa spatiu a fost o
preocupare de baza pentru toti subiectii geopolitici si geoeconomici.

Spatiul poate fi structurat din punct de vedere geopolitic, geoeconomic, iar
elementele de baza ale acestuia sunt: statul, teritoriul economic, acvatoriul, zona

economica, enclava, coridoarele de transport etc.
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Cea mai importanta unitate teritoriald in Geoeconomie $i Geopoliticad o reprezinta
statul. Argumentele aduse in favoarea statului sunt:

o In perimetrul hotarelor statale sunt amplasate toate structurile administrative
si economice, conducerea tarii care asigura unitatea teritoriala in organizarea
fortelor si relatiilor de productie prin intermediul reglementarilor statale si
sociale;

o Statele — subiecte de drept international, reprezintd unitati spatiale supuse

analizei si cercetirii conform indicatorilor statistici de baza. In acelasi timp, trebuie

de mentionat dificultatea analizei si tipologiet structurilor statale datoritd inegalitatii
statelor ca dimensiune teritoriala, ca efectiv numeric al populatiei, ca potential, ca
nivel de dezvoltare economica etc.

Statul reprezinta un spatiu organizat politic, economic si geografic care nu
poate exista decat pe o baza teritoriald bine precizata din punct de vedere geografic.
Pe ea se suprapune factorul politic, demografic si istoric. Elementele principale care
definesc statul sunt: teritoriul, forma de guvernamant si organizarea economica.

Evolutia notiunii de stat poate fi urmarita din cele mai vechi timpuri si pana in
prezent. Evolutia statului a decurs paralel cu evolutia societatii umane. Desi primele
state au apdrut inca din antichitate statul national modern s-a cristalizat abia in
Europa feudala.

Statele s-au format de-a lungul istoriei in rezultatul mai multor evenimente:
prin razboaie si cuceriri teritoriale, prin partaj succesoral (mostenire), prin lupta
pentru independentd nationald, prin destrdmarea unor imperii, prin dezmembrarea
unor state federative, prin separarea unor colonii de metropole etc. Numarul statelor a
evoluat continuu, in 1890 erau 46 de state pe glob, 1914 - 62 de state, 1946 - 74 de
state.

In prezent exista circa 200 de state, avand calitatea de subiect de drept
international cu capacitatea deplina, indiferent de intinderea lor teritoriald, marimea
populatiei, gradul de dezvoltare economica.

In esentd statul reprezinta o entitate distincta, fiind determinat de pozitia sa

geografica pe glob, continente, regiuni geografice. Toate aceste caracteristici confera
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statului o personalitate geograficd. Evolutia sa a fost una destul de complexa si
controversata.

Statul este o Intruchipare politicd a natiunii si, de regula, a evoluat odata cu
natiunea respectiva. Astfel, putem exemplifica statele nationale europene: tarile
scandinave, Tarile de Jos, Polonia, Romania, Portugalia, Grecia, Franta, Italia, avand
o structura omogena a populatiei, ceea ce reprezintd un factor in plus de stabilitate
geopolitica, dovedind o coeziune extrem de mare a statului national. Exista in lume si
state binationale cum ar fi: Canada (francofona si anglo-saxona), Belgia (valond si
flamandd), precum si state multinationale Federatia Rusa, India, SUA etc. Statul
national reprezintd forma cea mai 1naltd de organizare politico-teritoriald a natiunii.
Statul national se defineste ca o suprapunere dintre stat si natiune, fiind considerat ca
forma ideald a organizarii politico-teritoriale. Sunt i1 exceptii cand statele au aparut in
absenta unor natiuni prealabile, prin vointa unor puteri regionale sau mondiale:
Albania (1913), Libia (1954), Malaysia (1969).

In cazul Romaniei, statul national roman este delimitat intre anumite frontiere,
1ar natiunea romana este ,revarsatd” in exterior, indeosebi 1n est si nord-est.
Republica Moldova, in cercurile diplomatice, deseori este interpretata ca al 2-lea stat
romanesc, prin ponderea majoritard a populatiei de origine romaneasca (desi cea mai
mare parte a lor se autointituleaza moldoveni).

Printre alte unitdfi geospatiale frecvent intalnite in literatura de specialitate se
inscriu: arealul, zona, provincie, regiune, enclava etc.

Areal - teritoriul in limitele caruia sunt raspandite anumite fenomene si procese,
inclusiv cele cu caracter economic. Exemplu: arealul de recrutare a fortei de munca
pentru un oras; arealul de distribuire a unor marfuri (piata de desfacere) etc.

Zond - o alta unitate geospatiala, utilizata pe larg in geoeconomie, care cuprinde 0
suprafata cu caracteristici diferite n raport cu spatiul inconjurator, deosebindu-se de
areal prin faptul cd zona indicd intensitatea fenomenului, arealul indicind doar
prezenta fenomenului. Exemplu: zona economica libera (zona antreprenoriatului
liber) - spatiu geoeconomic cu un regim fiscal diferit de cel al spatiului economic

national din componenta caruia face parte.
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Provincie - un termen folosit incd In Roma Antica, pentru a identifica teritoriile
ocupate de Imperiul Roman. Actualmente este folosit in calitate de unitate teritorial-
administrativa (Canada, Italia, Argentina etc.)

Regiune — ca termen geoeconomic este utilizat in sensul unei suprafete in cadrul
spatiului economic national sau international cu o structurd specifica, capabild sa
functioneze independent, desi are legaturi stranse cu restul teritoriului economic.

Ex.. Euroregiunile - o forma specifici de cooperare transfrontalieri. In UE
actualmente exista circa 75 astfel de regiuni de bund vecinatate si cooperare
regionala.

Enclava si / sau exclavid - termen utilizat In geopolitica si geoeconomie,

semnificand teritoriul sau o parte a teritoriului unui stat, izolat din toate partile de
teritoriul altui stat sau de catre apele neutre. In relatia cu teritoriul ciruia ii apartine
se numeste exclava.
Ex: regiunea Kaliningrad (Federatia Rusd) in raport fata de Polonia si Lituania -
enclava, iar fatd de Federatia Rusa - exclava. Semnificative In acest sens sunt si
enclavele etnice din Transcaucazia: Nahicevan, Nagorno-Karabah, (Ajerbaidjan)
Osetia de Sud, Abhazia (Georgia) etc. Encalve sunt si statele/teritoriile izolate
totalmente de alte state (Vatican, San-Marino, Lesotho, Swaziland).

In componenta teritoriului statal se include si suprafata de uscat din interiorul
granitelor, apele (interioare si teritoriale), precum si spatiul aerian, bogatiile subterane
din perimetrul hotarelor statale.

Printre teritoriile pretioase care ofera avantaje geoeconomice i geopolitice se
inscriu si teritoriile de litoral, (zone de litoral) care pe langa resursele naturale, de
regula, oferd conditii avantajoase pentru construirea porturilor, asigurand iesirea
statelor la Oceanul Planetar.

Cea mai mare parte a statelor lumii (circa 100) au apele teritoriale n limitele de
3-12 mile maritime?, iar 22 de state — 200 mile maritime, de facto regimul apelor
teritoriale al acestora fiind mult mai mic. In aceste ape statele nationale au drepturi

suverane de a exploata resursele naturale sau de a le folosi 1n alte scopuri economice.

2 - 0 mila maritima are circa 1,8 km
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Statele nationale riverane Oceanului Planetar dispun si de spatiul Geoeconomic
al selfului continental® care se prezinti doar ca teritoriu economic nu si politic.

Conform Conventiel Internationale pentru Dreptul Marin, statele au drepturi
exclusive asupra exploatarii selfului continental nu si dreptul politic asupra acestei
acvatorii.

Aceste zone de contact dintre spatiul terestru si oceanic a fost o forta motrica in
dezvoltarea civilizatiei umane pe tot parcursul existentei ei. In aceste zone sunt
concentrate importante resurse umane un mare potentialul economic statelor lumii.
Zonele de litoral au devenit zone de interes economic si politic a statelor mari. Zonele
de litoral concentreaza si un potential enorm militar. Rolul acestor spatii in timp s-a
schimbat. In sec. XV — XVIII se considera cd cine controleazd marea controleazi
lumea, (Spania, Portugalia, Anglia, Franta si Olanda) au beneficiat de pozitia
avantajoasa la litoral. Ulterior situatia geopoliticd si1 geoeconomicd s-a schimbat si n
favoarea partii continentale, conform principiului cine controleaza continentul
(rimlendul) acela controleaza lumea (Mongolia in sec. XII, Rusia in sec. XX).
Sfarsitul sec. XX inceputul celui de-al XX-lea a schimbat esential conceptia
geopolitica de dominare a lumii. Rolul dominant umana 1-a capatat linia de litoral si
corespunzator rolul acestor spatii a crescut foarte mult.

Aceste zone economice uneori intrec suprafata uscatului unor tari si pot mari
considerabil potentialul resurselor acestor tari. Statele intracontinentale (circa 30)
sunt dezavantajate din acest punct de vedere. In studiile geoeconomice actuale un loc
deosebit il ocupd si alte unitdfi taxonomice cum ar fi zonele economice libere,
tehnopolisele, zonele offshor, parcurile stiintifice si tehnologice, acestea fiind
analizate 1n capitolele ce urmeaza.

Teritoriul geoeconomic al unei tari — este teritoriul geografic administrat de
guvernul acelei tari (nu neaparat identic cu teritoriul din interiorul granitelor politice),
unde persoanele, bunurile si capitalul circuld liber. Teritoriul geoeconomic al tarii

cuprinde spatiul aerian (aerotoruil), apele teritoriale (acvatoriul) si geotoriul (teritoriu

3 - self continental este acvatoria cu o addncime nu mai mare de 200 m si care nu intrece, de reguld, 350 mile maritime
de la tarm.
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de sintezd al spatiului aerian, acvatic si terestru) asupra carora tara are drepturi
exclusive. Hotarele geoeconomice, in acest sens, nu coincide cu hotarele politice
(statale). Ele sunt hotarele conventionale trasate de activitatea subiectilor/actorilor
geoeconomici: economiile nationale, corporatiile transnationale, organizatiile
economice internationale, gruparile integrationiste etc.

In Rezultatul combindrii a mai multor indicatori economici la etapa
contemporand se poate de evidentiat urmatoarele macrostructuri geoeconomice a
statelor lumii in economia mondiala [1, p32-37].

I. Centrul economiei mondiale. Include grupa mare de state situate in
emisfera de nord de aceea se mai numeste Nordul Economiei Mondiale. Centrul
include circa 30 state, care sunt definite ca societdti postindustriale. Particularitatile
de baza ale economiei acestor state sunt:

1. Acest grup de state dispun de o economie maturd si o experientd de
dezvoltare a economiei de piata de sute de ani.

2. Toate statele au trecut perioada de modernizare a economiei nationale,
inceputa inca in sec. XVL

3. Acest grup de state determina politica economica si financiard a economiei
contemporane.

4. Detin partea dominantd a Produsului Intern Brut mondial — peste 50%
(2008).

5. Sunt state cu cel mai mare venit per capita (peste 20mii $).

6. Acestor state le revine un cuantum de 18% din efectivul populatiei Terrei.

7. Cuantumul agriculturii in formarea Produsului Intern Brut constituie 2-8%
iar a serviciilor 60-70%.

8. Produsul industrial constituie 57% din volumul global. Ponderea
exporturilor acestor state le revine circa 40%. Acestui grup de state ii revine 90% din
exportul de masini si mijloace de transport si din investitie mondiale.

Din punct de vedere geografic, Centrul Economiei Mondiale (CEM) include

trei nuclee economice cu particularitatile lor geoeconomice si anume:
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1. America de Nord in a carei componenta o constituie doua state
postindustriale SUA, Canada si unul in curs de dezvoltare Mexic atrasa in gruparea
integrationistd NAFTA. Lider SUA.

2. Europa Occidentala - cuprinde un numar mai mare de state — Germania,
Franta, Marea Britanie, Italia, Suedia, Norvegia, Finlanda, Luxemburg, Belgia,
Danemarca, Elvetia, Islanda, Irlanda, Austria etc., ,JJocomotiva” Europei fiind
Germania.

3. Asia-Pacific care include Japonia, Thailand, Coreea de Sud, Singapore,
Noua Zeelanda, Australia etc., pe post de locomotiva fiind - Japonia.

Locul dominant in dezvoltarca Centrului Economiei Mondiale si al
intregii economii contemporane il ocupa grupa celor 7 — SUA, Japonia, Germania,
Marea Britanie, Franta, Italia si Canada, carora in ansamblu le revine 51% din
Produsul Global Mondial (2008).

Dezvoltarea economica si evolutia globalizarii modifica esential rolul si locul
nucleelor Centrului in economia mondiala.

I1. Semiperiferia Economiei Mondiale cuprinde un numar comparativ mic de
state a lumii. Caracteristicile acestui grup de state sunt:

1. Acestea urmeaza calea modernizarii si au succese in dezvoltarea
economiei nationale, dupd exemplu statelor inalt dezvoltate (Spania, Irlanda, Grecia
etc.);

2. Venitul intern brut atinge limita de 50-80% fata de nivelul statelor inalt
dezvoltate (10-20 mii dolari pe cap de locuitor);

In cadrul semiperiferiei se evidentiazi trei subgrupe de state.

1. Statele din Europa Occidentala care urmeaza calea modernizarii economiei
(Spania, Grecia, Portugalia, Cehia, Ungaria s.a.).

2. Statele Noi Industrializate din Asia (tigrii asiatici), care prin intermediul
tehnologiilor moderne au facut un salt enorm in dezvoltarea economicd. Folosind
specializarea intr-un numar redus de produse in baza tehnologiilor moderne, acestea
au ocupat pozitii avansate pe piata mondiala (Coreea de Sud, Singapore, Taiwani).

Succese deosebite pe aceasta cale au atins Thailand, Malaysia. Aceste sunt primele
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grupe de state din randul tarilor in dezvoltare care au atins un nivel inalt de dezvoltare
si bunistare a vietii populatiei. In dezvoltare folosesc modelul statelor inalt
dezvoltate, bazat pe tipul inovational de organizare a producerii, ocupand un loc
important pe piata mondiald. Trasatura economica principala este specializare ingusta
in producerea unor piese sau tipuri de produse finite simple, dar in baza tehnologiilor
de varf. Bineinteles ca baza succeselor economice, odata cu tehnologiile noi au fost si
resursele umane ieftine si de Tnalta calificare.

La aceste grupe poate fi atribuite si astfel de state ca Africa de Sud, (Africa),
Chile (America Latina) si altele.

3. Statele exportatoare de petrol — OPEC care determina politica de extragere
si realizare a petrolului pe piata mondiald si este sursa de bazd a dezvoltarii
economice si bundstdrii materiale a populatiei. Aceastd grupd alcatuitd din statele
Orientul Apropiat (Iran, Irak, Kuweit, Qatar, Arabia Sauditd, Bahrain), Africii —
(Libia, Nigeria), Americii Latine — (Venezuela, Ecuador), in total 13 state.

In dependenta de efectivul populatiei si cresterea numiarului populatiei in
aceasta grupd se deosebesc statele arabe care se evidentiaza cu un inalt nivel al
veniturilor per capita si, corespunzator, un nivel de bundstare a populatieir (Arabia
Sauditd, Qatar, Bahrein si altele). Al doilea grup cu o crestere naturala a populatiei
foarte mare si, respectiv, cu nivelul scazut de bunastare a populatiei ( Iran, Irak,
Nigeria).

I1l. Periferia economiei mondiale, care intruneste statele in curs de
dezvoltare caracterizate prin exportul de materie prima si producerea bazatd pe
tehnologii vechi. Conventional acestea sunt statele situate departe de centrele
mondiale industriale si ciile de comunicatie internationale. In economie predomina
modelul traditional bazat pe structura sociald de clan. Agricultura inapoiata este baza
economica a acestor state ce determina nivelul scdzut de cerere a produselor
industriale si a serviciilor, nivelul redus de investifii s1 migratia intensd a populatiei
din mediul rural spre cel urban. Penuria de produse industriale, alimentare duce la
cresterea enorma a datoriilor financiare si materiale fata de statele Inalt dezvoltate a

Centrului Economiei Mondiale.
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Numarul total de state care Intruneste aceasta grupa (Periferia) este in limitele de 120-
130 state. Dupa datele Fondului Monetar International (FMI) din tot acest numar la
etapa actuala numai 30-35 state nregistreaza o strategie de liberalizare economica,
succese in dezvoltarea economica si extinderea relatiilor internationale. Luand in
consideratie numarul mare si diversificare mare a nivelului si potentialului economic,
se pot evidentia mai multe subgrupe de state. La nivel inalt, se pot diviza doua
subgrupe bine evidentiate:
- subgrupa statelor cu potential economic si uman mare, in care se
evidentiaza — Brazilia, Mexic, Argentina, Pakistan si altele (in total 30-35 state).
- grupa statelor slab dezvoltate si subdezvoltate in numar de cca 100 state
(Nepal, Afganistan, Bangladesh, Mozambic, Angola si altele).
Ca un grup aparte se evidentiazi fostele state socialiste. In acest grup clar se
evidentiaza doua subgrupe de state:
- statele care au incheiat perioada de tranzitie si pot fi considerate in grupa
statelor semiperiferice — Cehia, Ungaria, Polonia, Slovenia, statele Baltice.
- statele 1n care perioada de tranzitie se desfasoara cu mari dificultati.
Pand in prezent se mai pastreaza unele state cu sistem inchis (centralizat) de tip
socialist (Cuba, Coreea de Nord).

Spatiul geoeconomic este supus unor transformari continue. Astfel, spatiul
geoeconomic european, spre exemplu, este supus actualmente unor tendinte, ce
necesita a fi luate in consideratie de factorii de decizie din Republica Moldova:

e Drept rezultat al interferentei factorilor si intereselor geoeconomice, financiare,
tehnologice, informationale, legislativ-nationale, etnopsihologice etc., spatiul
geoeconomic european devine tot mai dinamic si ,,agresiv’. Aceste evolutii
pentru depdsirea spatiului;

e Relatiile economice internationale tot mai mult sunt dominate de actori
geoeconomici (corporatii transnationale, societdfi multinationale, nuclee
industriale si alte structuri noi din economia mondiald) si tot mai putin sunt

controlate de catre state. In legdtura cu aceasta, deviziunea internationald a
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muncii (DIM) treptat va fi substituita de diviziunea corporativa a muncii. Pe de
altd parte, diminuarea rolului statului pe plan economic extern si intern va
conduce la deteriorarea suveranitatii, iar pe de alta parte, va Inlesni ascensiunea
intereselor geoeconomice 1n varful ierarhiei intereselor strategice;

e Economia europeana se transforma intr-un sistem supraintegrat si compact care
fa 1gnora existenta frontierelor nationale. Majoritatea statelor nu vor mai putea
fi garanti ai suveranitatii nationale si se vor transforma in agenti economici,
avand interese economice proprii, tinzdnd sd ocupe o nisd in economia
mondiala si ,,fuzionand” cu companiile transnationale;

e Economia europeand a devenit foarte dinamicd, iar cu timpul va deveni si
imprevizibild. Globalizarea confera economiei europene caracteristici calitative
absolut noi, care nu mai sunt egale cu ,,suma” economiilor nationale. O data cu
formarea organismelor economice si financiare internationale si constituirea
marilor corporatii transnationale, economia europeand nu mai este limitata de
valorile culturale sau politice nationale. Interesele geoeconomice predomind

asupra intereselor politice si reduc importanta componentelor geostrategice.

§ 2.2. Pozitia geoeconomica si geopolitica ca baza a relatiilor economice
internationale
In esenta lor, subiectii geoeconomici prezintd entititi determinate de pozitia

geografica relativd sau absolutd pe glob, continente sau in cadrul unor regiuni
geografice.
J. Gottman (geograf francez 1917-1994) afirma: ,Pozitia geograficd este
caracteristica cea mai importanta a unei tari, teritoriu”. Aceasta defineste sistemul de
relatii geoeconomice si geopolitice a unui stat.

De la aparitia statelor nationale si pana in prezent relatiile economice ale acestora
au evoluat, In mare parte, in functie de pozitia pe care o detin in spatiu. Anumite
focare de dezvoltare au transmis undele dezvoltarii, progresului, civilizatiei

teritoriilor invecinate. Semnificative in acest sens sunt argumentdrile aduse prin
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termenul economic inovatie* (Sumpeter, 1912 Teoria dezvoltirii economice) si

termenului geografic difuzie inovationala* (T. Hegherstrand, 1952).

Spatiul socio-economic este eterogen. Locul unor state, companii transnationale

in diviziunea internationala a muncii depinde in mare masura de pozitia geografica a

acestora. Categoria pozitie geografica caracterizeaza relatiile obiectului geoeconomic

(sau a actorilor geoeconomici) in relatie cu altele (resurse naturale de importanta

regionala sau internationald; cai de transport maritime, aeriene, terestre, de tranzit;

centre, regiuni sau poluri de putere economicd; piete de desfacere etc.). Pozitia
geograficd este determinatd de relatiile teritoriale si aceasta poate fi in functie de
scopul urmarit:

o Porzitie economico-geografica — (pozitia in raport cu obiectele tehnico-
economice — intreprinderi, obiectele infrastructurale, piete de desfacere, surse
de materie prima, resurse de fortd de munca, surse inovationale si de capital,
coridoare de transport sau noduri de transport, spatii mari ce determina
potentialul de producere etc.).

Pozitia economico-geografica (dupa N. Baranscky) poate fi favorabila,
nefavorabild, centrald, periferica, de vecinatate, de tranzit etc.
Pozitia fata de punctele de reper mentionate pot oferi anumite avantaje
comparative sau limite in dezvoltarea geospatiala si geoeconomica.
e Spatiul geoeconomic poate fi analizat si din punct de vedere fizico-geografic
(pozitia fatd de obiecte fizico-geografice: mari, rauri, munti, campii etc).
Dupa pozitia fizico-geografica deosebim state alpine (Nepal, Elvetia, Chili),
state arhipelag (Japonia, Filipine, Indonezia), state desertice (statele
sahariene) etc.
e Pozitia socio-geografica este determinatd de agezarea fata de anumite grupe
si centre etnice, rasiale, sociale, religioase, culturale si civilizationale,
precum si de locul de manifestare a unor fenomene sociale (greve, revolutii,

tulburari sociale etc).

4 - prin inovatie se intelege aparitia unui fenomen, produs, serviciu, tehnologie, proces nou pentru un teritoriu
4 — procesul de raspandire a inovatiei in geospatiu, avand anumite cauze, legitati si consecinte
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e Porzitia politico-geografica determinata de pozifia fatd de anumite state
,prietene” omogene din punctul de vedere al optiunilor politice, sau state
,heprietene”, cu care se afla n anumite dispute teritoriale, etnice sau de alta
naturd; pozitia in raport cu anumite organizatii politice regionale sau
internationale (ex: NATO), centre politice internationale (ex: Bruxelles) care
reprezinta o sursa de securitate sau, dimpotriva, un focar de instabilitate
politica.

e Porzitia eco-geografica - asezarea in relatie cu teritorille cu o situatie
ecologica favorabild sau nefavorabild. Acestea pot fi obiecte antropice
(Intreprinderi cu impact major asupra mediului inconjurdtor: centrale atomo-
electrice, uzine metalurgice, de ciment, chimice etc.) sau de teritorii cu
manifestarea unor fenomene naturale cum ar fi (cutremurele de pamant,
tzunami, eruptia vulcanilor etc.)

Pozitia geografica impreuna cu alti factori geografici (marimea teritoriului,
resursele naturale) determind securitatea statelor, conform opiniei unor
geopoliticieni (N. Spykman, A. Mahan etc.).

Pozitia geograficd analizatd impreuna cu factorii interni si externi de
dezvoltare, determina specializarea agentilor geoeconomici in raport cu mediul
inconjurator. Pozitia geograficd este o categorie temporald. Pentru unele state a
crescut rolul anumitor pozitii geografice, pentru altele deopotriva si-au pierdut
semnificatia in timp. Astfel de teritorii cu pozitie geografica nefavorabila s-au
transformat in procesul dezvoltarii istorice in teritorii prospere si invers. Avantajele
pozitiei geografice pot fi transformate intr-o resursd a dezvoltarii, 1atd de ce factorii
de decizie trebuie sa exploateze aceste avantaje.

Statele lumii 1s1 pot modifica pozitia geografica prin realizarea unor proiecte
internationale. Astfel, constructia canalului de Suez (1859-1869), a scurtat foarte mult
calea din Oceanul Atlantic in Oceanul Indian de la sute de mii de km la 161 km,
Canalul Panama cu o lungime de 81.6 km, canalul Kil 98.7 km etc. Putem astfel

afirma ca categoria pozifia geografica este una tranzitiva.
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Un alt atribut al pozitiei geografice il reprezintd distanta. Daca distanta fizica
intre 2 puncte ramane neschimbatd, apoi imbunatatirile de infrastructura pot reduce
cu mult distanta si, in asa fel, contribuindu-se la modificarea pozitiei geografice a
anumitor teritorii.

Pozitia geopoliticA a unui stat este rezultanta dintre localizarea geografica,
potentialul natural si demografic, pe de o parte, si raporturile politice, economice si
militare cu statele vecine, cu puterile regionale/mondiale, pe de altd parte. Pozitia
geopolitica se regaseste in orientarea relatiilor externe pe anumite axe de interes
geopolitic.

De exemplu, statele insulare (Marea Britanie, Japonia, Filipine, Indonezia,
Australia) au devenit puteri maritime din motive geografice evidente (Marea Britanie
avand si statutul de ,regina marilor”).Alteori, statele au evoluat ca puteri hibride:
continentale s1 maritime (Franta, Tarile de Jos, Rusia, SUA), dar sunt exemple de
state/teritorii care au fost nevoite sd evolueze pe directii geopolitice diverse (Imperiul
Habsburgic intre vest/est/sud, in functie de conjuncturd). Raporturile de fortd, marile
sfere de influentd modificd adesea pozitia geopolitica a statului respectiv (evolutia
geopolitica a Romaniei in sec. XX spre Vest pana in anii '40, spre est — catre URSS,
si dupa '90, din nou spre Vest). In mod evident geografia poate avantaja / defavoriza
un stat, o natiune, un popor, S. Mehedinti scria atat de plastic: ,,pozitia geopolitica a
Romaniei a asigurat nu numai supravetuire, ci si unitatea remarcabild a poporului

roman, printr-o diversitate etnografica exceptionald”.

§ 2.3. Parametrii geospatiali ai tarii

Teritoriul unui stat este determinat de trei parametri geospatiali: dimensiunea,
frontierele si configuratia (forma), fiecare dintre ele influentand activitatile umane
care se desfasoara pe acest teritoriu.

Dimensiunea teritoriului ca factor de dezvoltare geoeconomicd: marimea

geograficd (suprafata) unui stat/teritoriu este o notiune destul de relativa care poate
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influenta mai multe laturi ale vietii socio-economice statale. Marimea teritoriului are

mai multe semnificatii geoeconomice si geopolitice printre care s-ar putea

exemplifica:

Cu cit statul are o Intindere mai mare, cu atat, de reguld varietatea si
marimea resurselor naturale este mai mare; potentialul de habitat, pozitia
geografica avantajoasa in raport cu vecinii Sau alte state;

Dimensiunile mari teritoriale conditioneaza dezvoltarea unei structuri
economice mai diversificate;

Cu cit teritoriul este mai mic, cu atdt componenta economicad externa este
mai mare in economia ei; gradul de deschidere catre exterior este mai mare;
Statele mici si foarte mici, de regula, au numeroase dezavantaje, datorita
resurselor economice limitate, a tendintei de emigrare masiva a populatiei i,
in consecinta, dezvoltarea economica precara. Unele state mici s-au adaptat
la lumea contemporana prin integrare economica sau prin delegarea unor
functii statelor mari, altele au beneficiat de sistemul economic avansat pe
care l-au aplicat, de pozitia geografica avantajoasa etc.;

Statele de dimensiuni mari se confruntd cu problema ,,depdsirii spatiale”,
care consuma o parte considerabild a venitului national prin asigurarea
legaturilor interteritoriale si de infrastructura;

Statele mari pot avea probleme cu controlul efectiv al puterii centrale asupra
teritoriului respectiv.

Din punct de vedere geostrategic, marimea statelor este favorabild pentru

statele de mari dimensiuni, in scop de aparare in profunzime etc.

Marimea unui stat este un factor important in definirea rolului pe care il poate

juca in politica internationalda, dar ea nu garanteaza semnificatia sa geopolitica si

geoeconomicd. Brazilia, Argentina, Australia sunt tari care nu au jucat un rol

semnificativ in politica mondiald, pe cand state mici ca Japonia, Germania s-au

implicat activ in politicd internationald, avand pretentia unor puteri geopolitice si

geoeconomice mondiale.
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Se pune in mod firesc intrebarea, care este marimea optima a unui stat, intre
intinderea vastd a Rusiei (circa 17 mln.km?) si Vatican (0.44 km?)?! Cert este, ca
marimea teritoriald a statelor lumii determind varietatea si distributia resurselor,
potentialul de habitat, factorii geostrategici, potentialul geoeconomic, factorii politici
etc.

Un alt parametru geospatial il reprezintd configuratia (forma) statului
(teritoriului). Configuratia reprezinta rezultatul unui Indelungat proces istoric/politic
in care au avut loc numeroase modificari, ajustari teritoriale. Forma unui stat este
determinata de conturul spatial. Configuratia reprezinta parametrul ce reflectd gradul
de administrare a unui stat, de reguld, de catre un centru administrativ $i economic.
Se considera forma perfecta atunci cand distantele de la centru sunt egale in directii
radiale. Deosebim mai multe tipuri de configuratii geospatiale, fiecare prezentand
anumite avantaje si limite. Cele mai avantajoase forme le au statele care concentreaza
teritoriul la maximum, in interiorul unui minim de frontiere.

Astfel, statul compact se apropic de idealul geoeconomic si geopolitic.
Avantajele oferite de aceasta forma sunt: controlul facil al teritoriului, avantajele de
centralitate, omogenitate, distribuire a populatiei etc. Drept exemplu de stat cu
configuratie compactd pot servi Franta, Polonia, Ungaria, Romania, Mongolia,
Uruguai. O altda formad frecvent intdlnita este cea alumgita, in care lungimea
teritoriului, de regula, intrece de 6 ori lagimea lui. Avantajele prezentate de aceasta
forma — marea varietate pedoclimaticd si biogend, diversitatea mare a peisajelor
naturale ca resursd importanta turistica. Drept exemplu de state cu forma alungita pot
servi Suedia, Norvegia, Finlanda, Chile, Benin, Togo etc. Dezavantajele acestei
forme constau In dificultatea unui control central al extremitatilor, costuri mari de
administrare, distribuirea comunicatiilor, pericolele de separatism. Dintre alte forme
intalnim: state fragmentate (Japonia, Filipine, Indonezia, SUA, Danemarca); state
apendiculare, apendicile (protuberanta) deseori servind un handicap pentru
dezvoltarea economicd sau aparare (ex: punga Tyrol Voralberg (Austria); coridorul
Matad (Congo), apendicul Soungkhla (Thailanda); state perforate — un stat mare A,

perforat de state mai mici B,C (ex: RSA este perforat de Lesotho, Swasiland, Italia de
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San-Marino si Vatican etc.) etc. Pentru o administrare mai eficientd a teritoriului
deseori s-a recurs la transferarea capitalei de la periferie spre centrul statului, asa cum
s-a procedat in cazul Braziliei, Tanzaniei, Kazahstanului.

Hotarele (frontierele) — alt parametru cu influentd majora geopoliticad si
geoeconomicd. Frontierele delimiteaza statele/teritoriile ca entitdfi geografice,
politice, istorice, economice constituind expresia geopolitica a teritorialitatii.

Frontiera — linie naturala sau conventionald care desparte teritoriul unui stat, de
teritoriul altor state. Deosebim frontiere politice si frontiere geoeconomice. Daca
frontierele politice delimiteazd subiectii de drept international, atunci cele
geoeconomice reprezintd hotarele conventionale care delimiteaza sfera de influenta a
unor economii nationale, societati transnationale, grupari economice integrationiste.
Hotarele geoeconomice, de regula nu coincid cu hotarele politice ale statelor. Ele sunt
trasate conventional ca expresie a domindrii prin forta economicad (investitii de
capital, intreprinderi cu capital strdin si mixte, control asupra resurselor naturale,
controlul asupra pietelor de desfacere). In complexitatea frontierelor deosebim:

1. frontiere de cancelarie — frontiere trasate de marile puteri coloniale,
netinandu-se cont de realitdtile geopolitice: raspandirea etniilor, cultelor
religioase, acestea servind pretextul unor conflicte care dureaza de zeci de
ani. Drept exemplu de frontiera de cancelarie pot fi cele trasate intre statele
africane, care au conturul unei linii drepte ( pe paraleld sau meridian) trasate
de catre fostele metropole;

2. fronmtiere ,,simbolice” — in Europa postbelica prin trasarea ,,cortinei de fier”
dintre estul comunist si vestul capitalist. Tot la categoria frontierei simbolice
pot fi atribuite frontierele religioase, frontierele dintre statele UE, tot mai
permisive si transparente;

3. frontiere geoeconomice — aparute in perioada cand disputele dintre
marile puteri trec de la spatiile politice la cele economice. Hotarele au semnificatii
geoeconomice multiple. Hotarele maritime, spre exemplu, ofera posibilitate
comunicarii cu alte spatii geoeconomice, cele terestre - posibilitatea comunicarii

directe cu statele vecine. In cazul barierelor terestre comunicarea devine anevoioasa
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Scandinave comunica intre ele mai mult pe cale maritima, tocmai din acest motiv. In
cazul lungimii mari a hotarelor acestea ofera posibilitate de a avea mai multi vecini,
dar in acelasi timp se resimte si o presiune asupra spatiului geoeconomic. Extremul
Orient al Federatiei Ruse este supus actualmente unei presiuni geoeconomice majore
din partea Chinei, Japoniei si Coreei de Sud.

Miza frontierelor este foarte diversa: de la crearea unei patrii pe antecedente
biblice (Israel), acapararea de noi teritorii (politica Rusiei), controlul unor resurse
naturale (politica SUA, Marii Britanii in Orientul Apropiat - miza hidrocarburilor) la
eliminarea definitiva a lor in cadrul gruparilor integrationiste.

Conflictele de frontiera se resimt, In mod deosebit, intre statele mari concurente
Rusia/China cu cea mai lunga frontiera terestra circa 4000km, China/India, India/Pa-

chistan etc.
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Subiecte pentru conversatie:
1. Care este relatia dintre spatiu si dezvoltare economica?
2. Argumentati divizarea teritoriului geoeconomic al statelor lumii.
3. Caracterizati pozitia geoeconomica si geopoliticd a unui stat (la
alegere).
4, Care este semnificatia geoeconomica si geopolitica a frontierelor,
dimensiunii teritoriale si configuratiei teritoriale a statelor.
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Tema 3. Geoeconomia marilor spatii ale Terrei.
§ 3.1. Notiuni si tendinte de regionalizare economica.

In literatura economici si geografica se utilizeaza astfel de notiuni apropiate
intre ele ca ,raion” si ,regiune”. Notiunea de ,raion” a fost utilizat mai mult in
literatura stiingificad rusa din sec. XIX in sens de raion agricol. Sub notfiunea de
,raion” se subintelege o complexitate de elemente ( naturale, economice ) a unui
anumit teritoriu, care il deosebeste de alt teritoriu din apropiere. Insi in prezent
termenul de raion tot mai mult este inlocuit cu termenul de regiune, care are o
semnificatie cu mult mai larga si se utilizeaza pentru a evidentia nu numai teritorii
din cadrul tarii, dar si spatii cu mult mai mari, care pot cuprinde chiar intregi
continente, sau unele parti ale lor.

Insa divizarea lumii in regiuni poate fi efectuati dupa diferiti criterii. Pana in
sec. XVl-lea lumea era divizatd in doua mari regiuni: Lumea Veche, care cuprindea 3
parti mari ale lumii — Europa, Asia, Africa si Lumea Noua — care cuprinde America.

Drept regiuni deosebite pot fi considerate si teritoriile compacte, populate cu diferite
grupari etnice apropiate intre ele.

Nu demult lumea era divizata in regiuni mari in conformitate cu criteriul socio
— economic — tari capitaliste si tari socialiste. O astfel de divizare a existat pana la
destramarea sistemului socialist ( inceputul anilor 90 a sec. XX- lea). In literatura
geografica lumea mai este divizata si in baza criteriului istorico — geografic in astfel
de regiuni cum sant: Africa, America Latina, Orientul Apropiat, Europa Occidentala(
de Vest). Unitatea regiunilor istorico — geografice depinde de mai mul{i factori,
precum sant: cei istorici, tipurile de civilizatii din trecut, evolutia proceselor etnice
din teritoriul dat, legaturile economice si reteaua de transport. Un factor destul de
important in formarea regiunilor istorico — geografice este acel care, constituie
formarea pietei interne.

La sfarsitul sec. XX- lea procesul de globalizare in economia mondiald era

insotit totodata de intensificarea procesului de regionalizare. Aceste procese au trezit
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un interes tot mai mare in legdtura cu promovarea conceptului de geoeconomie si
geopolitica.

Dupa ,,caderea cortinii de fier” ca consecintd a destramarii sistemului socialist
statele lumii sau pomenit in fata a doud fenomene contradictorii: globalizarea si
regionalizarea. In cazul dat biruie acel proces in urma ciruia se creeazi conditii mai
favorabile de dezvoltare socio — economica.

Dupa destramarea lumii bipolare regionalismul devine factorul prioritar al
politicii interne si externe ce std la baza formarii unei noi geostrategii de dezvoltare
economica.

Spatiul european , care este considerat un leagan al vechii civilizatii, este foarte
variat din punct de vedere geografic, etnic si economic. De aceia la rand cu
extinderea procesului de integrare in aceastd regiune a aparut necesitatea de a
promova o politicd regionald, care sa tind cont de specificul diferitor teritorii. In acest
scop inca in anul 1975 a fost creat Fondul European al Dezvoltirii Regionale. in
legatura cu aceasta s-a consolidat un concept, care a stat la baza evidentierii
regiunilor corespunzatoare.

In scopul promovirii politicii regionale in cadrul continentului in anul 1985 a
fost creata Asambleia Regiunilor Europene, care intruneste 300 de teritorii (regiuni)
cu o populatie de 400 mil. locuitori. La baza promovarii politicii regionale in Europa
a fost luat principiul concentrarii capitalului, finantarea unor programe si colaborarea
cu organele administratiei publice locale. In politica regionald europeani un loc
important revine colaborarii transfrontaliere si formarii pe aceastd baza a
euroregiunilor.

Primele euroregiuni au fost fondate incd in secolele trecute pe teritoriile
leaganului civilizatiilor europene, care cuprinde ,, coridorul istoric” din apropierea r.
Rin, ce se intinde din Italia si pand in Olanda. Acest teritoriu detine o experienta de
mii de ani in dezvoltarea oraselor libere (Genova, Venetia). Pe teritoriul acestor
euroregiuni se afld si capitalele Uniunii Europene (UE) - Strasburg si Mastriht
(Olanda), unde s-a pus fundamentul integrarii contemporane si promovarii valorilor

democratice.
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In a doua jumitate a sec. XX- lea procesul de consolidare a unor regiuni mari in
diferite zone ale globului au avut loc in baza procesului de integrare. Drept rezultat in
diferite perioade s-au format astfel de organizatii integrationiste:

- Uniunea Europeana (UE).

- Acordul Nord - American pentru Comert Liber (NAFTA).

- Asociatia Latino - Americana de integrare (LAIA).

- Cooperarea Economica Asia - Pacific ( APEC).

- Asociatia Natiunilor din Asia de Sud — Est (ASEAN).

- Comunitatea economica a statelor din Africa de Vest. (ECOWAS).

- Zona de cooperare la M. Neagra.

§ 3.2. Notiunea de mari spatii geoeconomice.

Prin spatii mari geoeconomice se subantelege astfel de regiuni mari, care
intrunesc mai multe state strans integrate intre ele si care detin un mare potential
economic si respectiv o pondere ridicatd in economia mondiald. La sfirsitul sec. XX
economia internationalda s-a polarizat in 3 mari spatii (regiuni) geoeconomice :
America de Nord , Europa de Vest, Asia - Pacific. insd lumea celor 3 mari centre
economice este departe de a fi omogena . Intre ele existd importante deosebiri ce
poartd amprenta unor particularitati istorice, economice si etnoculturale. In cadrul
fiecdrei regiuni geoeconomice este promovatd o politicd geoeconomica bine
determinatd. Aceste regiuni la randul lor devin centre economice de atractie pentru
regiunile mai slab dezvoltate.

In cadrul acestor spatii geoeconomice se formeazi anumite centre (nuclee)
economice 1n jurul carora graviteaza mai multe spatii economice periferice. Aceste
mari centre economice mai poartd denumirea de orase mondiale in care viteza de
circulatie a capitalului, tehnologiilor, marfurilor, schimburilor §i informatiilor este
foarte dinamica. Astfel de orase mondiale pot fi considerate: New York, Londra,

Paris, Moscova, Istambul, Singapore.
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In afard de aceste 3 mari regiuni geoeconomice are loc o polarizare a spatiului
economic international si dupa alte criterii. Astfel la ora actuald se divizeaza Grupul
celor 7 state Nordice inalt dezvoltate (SUA, Canada, Germania, Franta, Italia, Marea
Britanie, Japonia) si Grupa celor 7 state Sudice (China, Indonezia, Coreea de Sud,
Thailanda, India, Brazilia, Mexic). Insi Indonezia si Thailanda in ultima perioada s-
au confruntat cu o criza financiara fara precedent si in prezent ele numai simbolic mai
apartin acestui grup. Rusia deseori participa in calitate de invitat nominal la Grupa
celor 7 (de Nord), in rezolvarea unor probleme majore politice si economice in
formatul 7+1.

Stabilirea raporturilor dintre regiunile mari geoeconomice determina in mare
masura directiile de dezvoltare a intregii economii internationale. Conform datelor
statisticilor internationale cele 3 mari regiuni geoeconomice detin circa 70% din
potentialul uman al Terrei, peste 50% din PIB-ul global, 2/3 din volumul total al
exportului mondial si 90% din potentialul tehnologic mondial.

Fiecare din aceste 3 mari regiuni geoeconomice promoveaza diferite strategii
de dezvoltare economica. Astfel, tarile din spatiul Nord - American sunt model de
antreprenoriat liber, Europa de Vest a devenit model de integrare economica in
hotarele vechii civilizatii europene, iar statele din spatiul Asia - Pacific demonstreaza
utilizarea reusita a tehnologiilor occidentale in imbinare cu traditiile socio-culturale
locale.

In cea de a doua jumitate a sec. XX raporturile geoeconomice in dezvoltarea
economicd si demografica a acestor centre economice s-a modificat esential. Astfel,
ponderea populatiei regiunii Asia - Pacific a sporit de la 55 la 60 %, pe cand in
Europa de Vest si America de Nord indicatorul respectiv s-a redus de la 31 la 22%
din totalul mondial. Ponderea regiunii Asia - Pacific in Produsul National Brut a
sporit de la 17 la 35%, pecand in Europa de Vest si America de Nord , acest indicator
s-a micgorat de la 72 la 52%.

Ponderea Chinei in numarul populatiei mondiale s-a pastrat la nivelul de
21%, pe cand indicatorul PIB-ului in perioada respectiva a sporit de la 3 la 10%.

Rusiei i revine 2,5% din numarul populatiei lumi si doar numail% din PIB global.
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Astfel , putem concluziona ca, Rusia ca marime dupa teritoriului si ca forta militara-
nucleara detine un loc important in lume pe cand ca putere economica ei ii revine un
loc cu mult mai modest in lumea modernd. Conform datelor statistice economia
internationald a pasit in mileniul 3 cu astfel de lideri economici precum: SUA-21%,
Europa de Vest- 20%, China — 12,5%, Japonia — 7,5% din PIB-ul global, care

impreuna insumeaza peste 60 la suta din volumul PIB-lui mondial.

§ 3.3. Trasiturile de baza ale regiunilor mari geoeconomice din lume.
3.3.1. Regiunea geoeconomica America de Nord.

Centrul regiunilor date este considerat SUA si include la fel Canada s1 Mexic.
Cota acestei regiuni constituie 7% in populatia lumii, 23% in Produsul National Brut
s1 12% 1n productia agricold mondiald. Trasaturile de baza ale acestei regiuni sunt
urmatoarele:
- Asezarea geografica si geopolitica destul de favorabila vis-a-vis de restul lumii,
- Prezenta unei mari piete de desfacere a marfurilor;
- Nivelul inalt de dezvoltare economica bazat pe tehnologii moderne;
- Nivelul tehnic destul de inalt de dezvoltare a industriei, indeosebi in SUA si

Canada;

- Prezenta unui mare potential tehnico-stiintific;
- Este un exemplu de antreprenoriat liber, fiind cel mai liberal sistem economic din
lume;
- Prezenta marilor banci, companii i concerne americane ce controleaza nu numai
economiile nationale, dar si cele internationale.
- Prezenta unui potential mare militar inzestrat cu cele mai performate tehnologii;

Cea mai mare putere economica din spatiul nord-american este SUA, care inca
la sfarsitul sec. XIX a intrat in numarul principalelor lideri mondiali, iar dupa
destramarea URSS (1991) a ramas wunica supraputere economica, militara,
informationald si culturala. Secolul XX pe bund dreptate este considerat ca secolul
american. Pe tot parcursul sec. XX si pana in prezent dezvoltarea economica a acestei

tari se caracterizeaza printr-0 Stabilitate social-politica de durata. Iar toate problemele
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socio — economice in aceasta tara au fost si sunt solutionate pe cale democratica,
evitand revolutiile, rasturnarile de stat , nemultamirile maselor si alte fenomene
nedorite.

Ideea integrarii economico — politice a SUA, Canada si Mexicului a inceput sa
fie transpusd in viatd in anii 70 a sec. XX. Inceputul este formarea a unei uniuni
energetice.

In 1988 a fost iscilit acordul de formare a unei zone economice libere SUA si
Canada ce a fost ca un raspuns la procesele integrationiste din Europa.

Obiectivul principal a NAFTA a fost lichidarea barierelor vamale in comert intre
ele. Jumatate din ele au fost lichidate in 1994, celelalte intr-o perioada de 14 ani.

In comparatie cu UE, NAFTA nu si-a pus ca obiectiv crearea unor structuri
integrationiste suprastatale sau crearea unui regim legislativ comun. Ea reprezintd o
comunitate internationala de comert liber bazata pe drepturile internationale.

Obiectivele NAFTA:

e Lichidarea barierelor vamale si stimularea circulatiei libere a marfurilor si
serviciilor;

e Crearea conditiilor p/u o concurenta transparenta in Z.C.L.;

e Atragerea investitiilor in statele membre;

e C(Crearea unei protectii efective asupra proprietatii intelectuale;

e (Crearea mecanismelor pentru implementarea acordului si hotararea
problemelor de conflict;

o Crearea unei baze legislative p/u 0 cooperare mai larga in viitor;

e Formarea unei piete unice libere continentale.

Un rol important in formarea societatii americane 1-a jucat factorul geopolitic.
Pozitia izolata si perifericd vis-a-vis de Lumea Veche a servit drept factor de
consolidare a natiunii americane fara o influenta din exterior. Vecinii SUA niciodata
n-au amenintat securitatea lor. Teritoriul mare si compact cu acces larg la cele 2
oceane a devenit deschis pentru intreaga lume si a permis formarea unei economii
bipolare, fapt ce a creat perspective unicale geostrategice de dezvoltare. Atat statele

de la litoralul Atlanticului, cat si cele de la litoralul Pacificului (California) au devenit
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mari puteri economice comparabile cu unele state mari din lume. Drept rezultat SUA
pot de la egal la egal sa concureze si sa interactioneze atat in Vest, cat si in Est, fapt
ce determind extinderea geopoliticd si geostrategica a acestei tari in cele mai
indepartate zone de pe glob.

Pentru comparatic mentionam faptul ca Rusia care dispune de un teritoriu
destul de vast (o suprafatd de 17,1km2 — I loc in lume) n-a reusit sa formeze un
potential economic in Extremul Orient pentru a crea o economie bipolarda de tipul
celei americane.

Un alt factor de dezvoltare economica a acestui spatiu geoeconomiC este
prezenta unui teritoriu destul de eficient pentru trai §i activitatea economicd, cu
exceptia teritoriilor cu conditii naturale extremale din Nordul Canadei si peninsula
Alasca. Subsolul bogat in cele mai variate resurse minerale, inclusiv cele energetice,
asigura o securitate energetica a tarilor din spatiul dat si o baza de materii prime
pentru ramurile industriei grele.

SUA joaca un rol deosebit si in spatiul socio-cultural al lumii, fiind o tard a
imigratiei masive din Europa pe parcursul ultimilor secole, cu o practica bogata in
lumea afacerilor. Nivelul inalt al democratiei a contribuit la faptul ca libertatea
antreprenoriald in tard nu este limitatd de nimeni decit numai de lege. Si astdzi
economia Americand este cea mai liberala din lume. Puterea executiva (guvernul) nu
are functii de coordonare si organizare a productiei. Taxele de impozitare nu sunt
impuse in interesele fondului de stat ci pentru stimularea economica a producatorului.
In anii 90 a sec. XX ritmurile de crestere a economiei SUA erau mult mai mari decat
cele ale Japoniei, Germaniei, Frantei si Marii Britanii. E de relevat micsorarea
productiei energofage in ultimii 30 ani cu 33 %. In ultimii 50 ani productivitatea
agricola s-a dublat, in timp ce cota parte a angajatilor Tn acest Sector s-a micsorat cu
70 %. Complexul militar a SUA asigurd nu numai necesitdfile interne, dar si detine
peste 50 % exportul de arme global. Destinatorii acestora sunt nu numai statele
NATO ci si Japonia, Taivan, Corei de Sud, Kuvait, Izrael, Egipt e.t.c. La sf. sec. XX
SUA au devenit unicul stat mondial dominant in domeniile strategico — militare,

economice, tehnologice, informational cat si socio—cultural. Puterea ei este
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determinatd de posibilitatea rapidd de mobilizare a resurselor economice si
tehnologice atat in domeniul militar cit si popularizarea modului de viatda American.
Nu se neglijeaza dominarea SUA in domeniul informational — comunicativ,
Nanotehnologilor in sfera financiar — bancara.

La hotarul sec. XXI SUA au castigat competitia economicd fata de Europa si
Japonia, construind o economie competitiva ca un buget nedeficitar. Cele mai rapide
din punct de vedere a dezvoltarii si tehnologiilor fiind microbiologia, businessul
financiar, telecomunicatiile si informatica. SUA este liderul mondial in domeniul
tehnologiilor informationale. Aceasta si o face de neajuns, deoarece ea define si
informatia primard. Competitivitatea economicd in cele din urma mai des este
determinata de resursele intelectuale si nu de cele financiare ce va determina in viitor
prioritatea SUA fatd de alte state ce depind de piata fondurilor de capital speculativ.

Economia SUA este una dintre cele mai competitive din lume, iar bugetul de
stat este unul nedificitar. In anii 90 ai sec XX ritmurile dezvoltirii economice in SUA
erau mai mari decat in astfel de state ca: Japonia, Germania, Franta, Marea Britanie.
Pe parcursul a 50 de ani volumul productiei agricole s-a dublat, pe cand numarul
celor angajati in acest sector s-a redus cu 70 la sutd. La sfarsitul sec. XX SUA a
devenit prima si unica tara din lume, care domina in plan economic, militar-strategic,
financiar, tehnologic si informational.

in prezent ia nastere o noua formuld de dominare a lumii si anume ,,Cine
dispune de informatii acela conduce lumea”. Aceasta formuld pe deplin corespunde
intereselor SUA.

Din punct de vedere geostrategic SUA predomind in multe organisme
internationale in temei in ONU si NATO fapt ce dicteaza regulile ei in rezolvarea
multor conflicte de pe glob.

Insa este negativ acel fapt, ca in promovarea politicii goestrategice a SUA se
simte uneori ideea de predominare asupra altor popoare, fenomen caracteristic multor
imperii din trecut.

Dintre alte puteri economice din regiunea America de Nord sunt Canada si

Mexic. Canada (suprafata 10 mil.km2, populatia — 20 mil. locuitori) face parte din
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grupa statelor inalt dezvoltate economic (G - 7) avand o asezare geografica destul de
favorabila in spatiul dat. Prin sistemul navigabil de pe Marele Lacuri si fluviul Sf.
Laurentiu intretine cele mai stranse legaturi cu SUA; prin Oceanul Pacific ea
contacteaza cu statele din Asia, Australia si cele de pe Coasta Pacificului din America
Latind, iar prin Oceanul Atlantic cu centrele mari industriale din SUA, Brazilia,
Europa si Africa. Canada ocupd un loc de frunte printre tarile lumii dupd marimea
rezervelor de metale neferoase, minereu de fier, uraniu, petrol si gaze naturale. In
diviziunea geografica a muncii Canada se specializeaza in producerea si exportul de
materii prime minerale (metale colorat, uraniul, carburanti), lemn, produse agricole.
Economia tarii date este strans legatda complexul economic al SUA fiind strans
integratd cu complexul economic al acestei tari indeosebi referitor la legaturile
comerciale si investitiille de capital. Impreund cu SUA ea formeazi o zoni a
comertului liber. Aproximativ % din export si 2/3 din importul tarii revine SUA.

Dezvoltarea rapida a economiei Canadei pe parcursul sec. XIX (a doua jumatate)
se datoreaza urmatorilor factori economici:

- lichidarea dependentei coloniale si unirea teritoriilor razlete intr-un stat unic;

- abundenta resurselor funciare si numarul redus de populatie fapt ce a permis de la
bun inceput a se crea mari gospodarii fermiere Tnalt productive;

- prezenta imenselor resurse minerale;

- imigratiile masive de forta de munca tanara si calificata din Europa;

- introducere pe scara larga a tehnicii s1 mecanizarea procesului de productie in
ramurile de baza ale economieli;

- investitiile masive de capital strain in ramurile principale ale economiei;

- cheltuielile reduse in domeniul militar.

Mexicul (Statele Unite Mexicane) — este a treia putere economica din regiune.
Istoria veche a Mexicului oglindeste citeva civilizatii ale amerindienilor, inclusiv
maya, tolteci si aztecd. In 1821 Imperiul Mexican isi declard independenti. In a
doua jumatate a sec. XX tara datd promoveaza linia spre industrializarea tarii, iar din

1976 adopta o linie politicd democratica.
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Mexicul este o tard in curs de dezvoltare fiind un mare producdtor mondial de
petrol (principala bogatie), argint, cupru, metale rare. Industria este diversificata in
mai multe ramuri: siderurgica, constructoare de masini chimica (petrochimie).

Agricultura este bazata pe culturile de subzistenta: porumb, fasole, orez, dar si
culturi pentru export: cafea, cacao, bumbac, lemn pretios, cauciuc. In 1992 Mexicul

semneazd acordul asupra zonei de liber schimb cu Canada si SUA.

3.3.2. Regiunea geoeconomica Europa de Vest

Acest spatiu mai poartd denumirea de Europa integrata (unificatd) si cuprinde
25 de state cu o economie de piatd inalt dezvoltatd. In regiunea datd se deosebesc 3
grupe de state:

- cele inalt dezvoltate — Germania, Marea Britanie, Franta, Italia.

- 1nalt industrializate - Austria, Belgia, Olanda, Norvegia, Elvetia, Finlanda,
Danemarca, Luxemburg, Islanda.

- state cu nivel mediu de dezvoltare — Spania, Portugalia, Grecia, Irlanda.

Europa a fost si este unul dintre centrele de dezvoltare ale civilizatiilor mondiale.

Ponderea populatiei regiunii date este cu mult mai mica decit indicatorii
productiei si constituie aproximativ 7% din totalul mondial. Printre celelalte 3 mari
regiuni economice ale lumii Europa de Vest ocupd constant locul II dupa volumul
total al PIB-lui.

Ei 1i revine 25% din productia industriala mondiald si 20% din cea agricola.
Ponderea in volumul total al exportului constituie 19,5%, intrecand indicatorul
respectiv al SUA (15%) si cel al Japoniei (8,5%).

Anul de intemeiere formal al UE poate fi considerat 1951 atunci cand la
initiativa lui Jan Mohet se intemeiaza CEDO in componenta de 6 state: Germania,
Franta, statele Benelux si Italia. In 1957 la Roma toate state formeazi CEE si
Euroatomul. Prima largire a UE a avut loc in 1973 cind se integreaza M. Britania,
Irlanda si Danemarca. In 1967 toate cele trei organisme se unesc intr-o singurd
comunitate CEE cu institutii suprastatale. In 1981 la CEE adera Grecia. In 1986 adera
Spania, Portugalia. In 1991 a fost semnat tratatul de la Mahstreed unde se schimba
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denumirea din CEE in UE care intrd in vigoare la 1.01.1993. In 1995 adera Suedia,
Finlanda si Austria. in 2004 Estonia, Litonia, Lituania, Polonia, Cehia, Slovacia,
Ungaria, Slovenia, Cipru si Malta si 1n 2007 Romaéania si Bulgaria. Succesiunea de
aderare a altor state europene la aceasta organizatie internationistd necesita un sir de
reglementari politice, economice si sociale la nivel de stat pentru a micsora
disproportiile mari de nivel economic, politic si social. Paralel cu evaluarea UE in
sens numeric se efectuau si mari transformari interne care au trecut aceleasi etape
aproximativ. La etapele incipiente de integrare economicd principalele obiective
constatau in formarea unei uniuni vamale pentru micsorarea barierelor tarifare in
comerf. Apoi crearea unei pieti comune unde sa dispard barierele total in circulatia
libera a celor 4 componente principale:productie, capital, forta de munca si servicii.

Urmatoarea etapa este formarea unei uniuni economice si valutare care a trecut
la un nivel mai superior de integrare economicd prin formarea unor structuri
suprastatale de administrare a multor domenii atat economice cat si politice. Crearea
unei uniuni politice se va vedea, cand va avea loc sau daca vor avea?

In acest timp de constituire au fost atinse anumite obiective:

1. S-a finisat de facto constituirea spatiului economic unic european

in care se includ 27 state cu o pondere vadita in comerfului international .

2. Conform tratatului Sengen e format spatiul de circulatie libera fara

vize unde nu exista hotare cu graniceri si se circula liber incepand cu luna

martie 1995;

3. De la 1.01.1999 in majoritatea statelor UE a fost introdusa
moneda unicad europeand — Euro ce circuld liber ca valutd europeana de la
1.01.2002. La 1.01.2008 in aceastd zona sunt incluse 16 din 27 state. Din
UE 15 in afara acestei zone au ramas Marea Britanie, Danemarca si Suedia.

A fost constituitd Banca Europeand Unica;

4. S-a format sistemul unic institutional cu mecanismul sau de

functionare care include structuri suprastatale cat si internationale.
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Dupa cel de al 2 razboi mondial Europa de Vest a ales calea spre integrarea
economica si politicd, ceea ce a determinat fondarea unui bloc economic
integrationist, cu o stabilitate si securitate inalta, contribuind prin aceasta la intarirea
pécii pe continent. In cea de a 2 jumatate a sec. XX aici s-a format unul dintre cele 3
mari centre economice mondiale. Un eveniment major al sec. XX in viata economica
si politica a Europei a fost constituirea Uniunii Europene (1951, la Bruxelles) iar in
1955 Uniunea Europei Occidentale. Inceputul integririi in cadrul UE a fost pus la
propunerea Ministerului Afacerilor Interne al Frantei Robert Suman. UE reprezinta
un bloc economic integrationist, scopul caruia este crearea unei uniuni economice $i
vamale, a unei politici unice externe si a colaborarii in cele mai diverse domenii.

Institutiile UE sunt: Consiliul Europei, Consiliul de Ministri, Parlamentul
Europei, Congresul Puterilor Regionale si Curtea de Justitie. Consiliul Europei
indeplineste rolul ,, scolii europene a statului de drept”, care promoveaza valorile
democratiei si drepturile omului. Totodata Consiliul Europei contribuie la ajutorarea
statelor din Europa Centrald si de Est dupa destrdmarea sistemului socialist si
realizarea reformelor democratice, constitutionale, legislative si politice.

Particularitatile de baza al acestui spatiu geoeconomic sunt urmatoarele:

1. In structura economiei regiunii predomina ramurile industriei bazate pe tehnologii
performante si o pondere relativ inalt a sectorului tertiar. Mari ritmuri de dezvoltare
au Inregistrat astfel de ramuri, ca electronica, industria constructoare de masini
precise, cea chimica, care se bazeaza pe realizarile stiintifico-tehnice si pe bratele de
muncd inalt calificate. Europa de Vest a devenit cel mai mare producdtor si
exportator de masini pe piata mondiald. Producerea masinilor destinate complexului
militar este concentratd cea mai mare parte in Germania, Marea Britanie si Franta.

2. Agricultura regiunii se deosebeste printr-o productivitate Tnaltd. Aici se produce
1/3 din productia mondiala de lapte si 1/6 din productia de carne. Politica agrara a
acestor state este orientatd in mare parte spre protectia mediului Tnconjurator si

obtinerea productiei agricole ecologice pure.
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3. Un rol important in viata economicd a Europei de Vest revine corporatiilor
transnationale ce au menirea de a uni capitolul mai multor state. Iar statul la randul
sdu contribuie activ la stimularea activitatii acestor structuri.

4. Europa de Vest a devenit un mare centru financiar la scara mondiala. Mari centre
financiare de talie mondiald sunt: Londra, Francfurt, Tiurih. In aceasta regiune se
gasesc si cele mai mari rezerve de aur din lume.

5. Statele Europei de Vest se deosebesc printr-un important potential tehnico-
stiintific. Principalele state din regiune cheltuiesc pentru cercetarile stiintifice de la 2
la 2,7% din PIB. Daca in 1970 aceste tari cheltuiau in acest scop 37% din nivel
respectiv al SUA apoi in anul 2000 acest indicator s-a ridicat la 73%. Regiunea data
aproape ca nu cedeaza SUA si Japonia dupa nivelul tehnico-economic de dezvoltare a
ramurilor traditionale ale industriei, dar mai raméane in urma acestora in astfel de
directii prioritare precum microelectronica, radiotehnica si biotehnologia.

6. In strategia geoeconomici a statelor vest europene accentul principal este pus pe
accelerarea PST, gratie caruia va spori volumul si calitatea productiei industriale. in
acelasi timp aceasta va asigura cresterea eficacitdfii investitiilor si intensificarea
dezvoltarii economice prin reducerea productiei materialofagd, energofaga si
capitalofaga.

7. Statele vest-curopene se caracterizeaza atdt prin legaturi economice stranse
integrationiste in cadrul regiunii, cat si prin legdturi economice cu celelalte regiuni
ale Terrei, inclusiv cu marele centre economice ale lumii — America de Nord si Asia -
Pacific. Astfel, volumul exportului calculat la 1 locuitor intrece de 2-3 ori indicatorul
respectiv a SUA si Japoniei.

8. In dezvoltarea economici si sociald a regiunii un rol important revine statului. Pe
seama lui revine controlul asupra realizarii celor mai importante programe socio-
economice, inclusiv in domeniul protectia sociale a populatiei, crearea noilor locuri
de munca si stimularea dezvoltarii ramurilor infrastructurii .

9. Rolul Europei de Vest in economia mondiala va creste pe viitor ca urmare a

intensificarii procesului de integrare regionala.

53



10. La ora actuala uniunea Europeana isi orienteaza strategia sa geoeconomicd in
urmatoarele directii:

- extinderea si aprofundarea proceselor integrationiste,

- promovarea unei politici regionale prin mijlocirea formarii euroregiunilor.

- cooperarea transfrontaliera.

- crearea s1 perfectionarea coridoarelor de comunicatie existente.

3.3.3. Regiunea geoeconomica Asia - Pacific.

In regiunea Asia - Pacific dupa cel de al 2-lea rizboi mondial s-a pus baza
formarii unui nou centru geoeconomic mondial, ce dispune de un mare potential
economic, tehnologic si demografic. Puterile principale economice si militare din
regiunea datd sunt Japonia si China, iar dintre statele mai mici: Coreea de Sud,
Thaiwan, Singapore, Australia si Noua Zeelanda. Pe parcursul perioadei postbelice
regiunea datd a inregistrat o crestere economica foarte dinamicd. La ora actuala ei i
revine 20% din potentialul economic mondial. Ponderea acestei regiuni in totalul
PIB. Global a sporit de la 4% in 1950 la 25% in 1995 si 40-50% in respectiva (2025)
conform datelor prognozului. Despre dezvoltarea dinamicd a economiei acestei
regiuni ne demonstreaza si astfel de indicatori: pentru dublarea PIB/ 1 locuitor SUA
si Marea Britanie au avut nevoie de o perioadd de 50-60 de ani, pe cand China si
Coreea de Sud — doar de numai 10 ani.

O particularitate de dezvoltare economica a acestei regiuni o constituie
procesul de integrare regionald, la care participa activ si SUA. In acest scop au fost
fondate doua organizatii: Asociatia Natiunilor Asiei de Sud Est (ASEAN) si
Asociatia Sud - Asiaticd pentru cooperare Regionald (ASCAR). O problemad majora
geoeconomica in regiune devine cea energeticd. Este cunoscut faptul ca consumul de
energie la scara mondiala va spori catre anul 2020 de 1,5 ori. Aceastd tendinta este
caracteristica si pentru regiunea datd ce se caracterizeaza printr-o sporire dinamica a
consumului de combustibil si energie. Astfel, conform datelor de prognoza consumul
de energie in regiunea Asia - Pacific catre anul 2020 va spori, atingind 28% 1in

consumul mondial, pe cand resursele proprii de combustibil in balanta mondiald vor
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constitui in perioada respectiva numai 4-7%. In acest context statele din regiunea dati
vor fi nevoite sd recurga la promovarea unor strategii geoeconomice §i geopolitice in
problema energetica.

Dintre regiunile atractive din apropiere bogate resurse energetice sunt: Marea
Caspicd, Asia Centrald, Nordul Siberiei(Rusia). Este posibil ca in viitor Rusia sa
joace un rol important in procesele integrationiste din regiunca Asia - Pacific in
domeniul energetic. La randul sau fara o colaborare integrationistd cu China, Japonia
si Coreea de Sud va fi imposibil ca Rusia sa realizeze dezvoltarea economica a
Extremului Orient. Este posibil ca in primele decenii ale sec. XXI sa fie realizata
constructia unui traseu energetic intre Japonia si Rusia prin constructia tunelului
subacvatic care va uni insula Hocaido cu insula Sahalin. In cazul dat Japonia va
capata iesire la traseul feroviar transsiberian iar mai departe spre Europa.

In majoritatea statelor din aceasta regiune economia are o specializare orientata
spre export si o agriculturd inalt productivi. In aceste tiri sunt create conditii
favorabile pentru atragerea investitiilor straine, fiind determinate la randul sau de
costul mic pentru arenda pamantului si forta de munca ieftina.

Un alt factor de dezvoltare economica a regiunii este legat de crearea marilor
centre financiare in care sunt concentrate un important capital investitional si
comercial (Hong Kong, Singapore). Formarea acestor centre financiare internationale
se datoreaza in mare parte asezarii geografice si geopolitice a lor la intersectia cailor
de transport de importanta internationala.

Unele state din regiunea data, in primul rand China a mers pe calea formarii si
extinderii zonelor economice libere, ca o componenta de bazd a economiei de piata.
In spatiul geoeconomic Asia - Pacific se evidentiazi dupa influenta lor in dezvoltarea
economicd 3 lideri: SUA, Japonia si China, care dispun de o cota corespunzatoare in
formarea PIB global — de 25%; 15%; si 3%.

In cadrul regiunii Asia - Pacific, Japonia a devenit liderul principal. La sfirsitul
sec. XX st inceputul sec. XXI Japonia ramane a doua supraputere economica din
lume. In volumul productiei mondiale ei fi revine 10%, iar dupi rezervele de valuti

ocupa locul I (200 miliar de $). Japonia dispune de un PIB national de 4,3 trilioane $
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ceea ce constituie 12% din totalul PIB global si 70% din PIB regiunii Asia - Pacific.
In productia de masini Japoniei 1i revine 10% din productia mondiald. Anual produce
10,5 mil. de autoturisme.

Dezvoltarea cu ritmuri mari a economiei Japoniei dupa cel de al 2-lea razboi
mondial se datoreaza promovarii unei politici geoeconomici constau in urmatoarele:

- Aplicarea pe larg in economie a tehnologiilor moderne de import, scurtand calea de
la inventie si pana la productie. Dezvoltarea informatiei si electronicii ramane a fi un
element forte al economiei nipone.

- Reducerea considerabila a cheltuielelor din complexul militar (in prezent constituie
1% din PIB) si introducerea acestor surse eliberate in productia civila.

- Interventia activa a statului Tn economie prin politica creditelor ieftine in scopul
stimularii investitiilor monopolurilor particulare, reducerea unor impozite asupra
corporatiilor Japoneze. Politica strategica a statului este orientatd la sustinerea
principiului integrationist dintre finante — stiinta — tehnologii.

- Stimularea factorului uman. Resursele calificate de munca imbinate cu astfel de
calitati precum sunt inteligenta, cultura, deprinderea de a munci cu dragoste, spiritul
creativ contribuie in mare masura la dezvoltarea eficientd a economiei. Datoritd
stimularii acestui factor Japonia a trecut de la importul de tehnologii strdine la crearea
propriilor tehnologii straine si chiar exportul lor pe piata mondiala.

- Reformarea invatamantului public in vederea pregatirii cadrelor calificate, care sa
poata folosi eficient tehnica si procedeele moderne. Pentru dezvoltarea stiintei sunt
alocate anual 2,7% din PIB.

O alta forta economica, militara si politica din regiunea Asia-Pacific este China
(Republica Populara Chineza), cu o populatie de 1,5 miliarde locuitori si o suprafata
de 9,6 mil. km? este o tard a vehii civilizatii. Fiind o putere mare economica si
militard din lume China pretinde a fi primita in Grupa celor 7, unde in prezent drept
al 8 — lea stat este invitata si Rusia 1n cazul discutiei unor probleme majore de
importanta internationala.

La unii indicatori economici China ocupa primele locuri in lume. Ea detine

primul loc in lume la producerea otelului (120 mil. tone), ceea ce constituie 1/3 din
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productia mondiald. Dispune de cele mai mari resurse de carbune din lume - 30 la
sutd din totalul mondial. China 1i revine 20% din exportul mondial de imbracaminte
si 10% din exportul de radioaparatura.

In politica geoeconomici a Chinei din perioada postbelici sau evidentiat
cateva etape, dintre care unele au fost Insotite de multe greseli si erori, care au cauzat
la randul sdau anumit haos in dezvoltare economica si culturald prin care a trecut
China mentiondm: ,Marele salt”, ,formarea comunelor populare”, ,revolutia
culturala” (1966), care a fost insotita de represii n masa.

Economia Chinei s-a stabilit abia dupa anul 1978 in rezultatul realizarii unei
noi reforme economice eclaborate de catre ilustrul om de stat Deng-Txiao-ping.
Existenta reformei economice consta in restructurarea cardinala a economiei reale
chineze pe baza urmatoarelor principii:

- dirijarea statala chineza;

- utilizarea parghiilor si metodelor economiei de piata.

- crearea unor zone economice de implementare a creditelor investitorilor strdini si
organizarea procesului economic in baza legitatilor economiei de piata capitaliste.

- reformarea institutiilor economice si administrative statale prin crearea unui stat
drept.

- implementarea proprietdfii private capitaliste Tn campul reproductiv al economiei
socialiste chineze.

In rezultatul realizirii noii reforme economice din anul 1978 economia Chinei
a Tnregistrat anumite succese. Timp de 25 de ani (1978-2003) economia reala a ei a
sporit cu 8% anual, iar PIB a inregistrat o crestere de 26, 5 ori in perioada indicata.
La ora actuala cursul geostrategic al Chinei este orientat Tn urmatoarele directii:

- A promova si mai departe dezvoltarea unei economii deschise (de piatd) in care
rolul principal va reveni organizarii si perfectionarii ZEL in zona de litoral;

- Sustinerea pe toate cdile a climatului investitional. Datoritd promovarii, acestei
politici China a reusit sd atragd mai mult de 25 la sutd din totalul investitiilor statelor
asiatice. Mari investitii au venit de la mafia chineza internationald numita ,.triada”,

care a fost nimicitd de catre regimul comunist de pana la reforma.
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- Un scop geostrategic major al Chinei este de a crea, ,,China Mare”, care presupune
sd includa nu numai fostele provincii istorice, dar si Intreaga diaspord chineza, care
numard aproximativ 55 mil. oameni.
- Un alt obiectiv geostrategic al Chinei este de a rezolva problema alipirii definitive
pe baza legitimad a Taiwanului.

China ar putea deveni pe viitor o putere economica mare din lume cu conditia
daca va reusi sa depaseasca unele contradictii de caracter intern:

- crearea unei stabilitati politice 1n tara;

- micsorarea contrazicerilor mari, care exista dintre sat si oras;

- minimalizarea disproportiei foarte mari in indicatorii socio-economici regionali

dintre teritoriile de litoral si cele din interiorul tarii.

Un rol tot mai mare in regiunea Asia-Pacific revine unor state mai mici dupa
suprafatd si numarul de locuitori, dar care au un nivel relativ inalt de dezvoltare
economicd. La ele se refera Coreea de Sud, Taiwani, Singapore, Malayzia,
Thailanda, care mai poarta denumirea de state noi industrializate numiti ,, dragonii
asiatici”. Toate aceste state in ultimele decenii destul de activ au patruns cu marfurile
sale pe piata mondiala. Cota acestor state in comertul mondial cu marfuri industriale
a sporit de la 4% in anul 1975 la 13% catre mijlocul anilor 90 ai sec. XX-lea.

Succesul dezvoltarii economice a acestor state se datoreaza urmatoarelor
imprejurari.

1. Ele au reusit sa cucereascad piata externa la unele marfuri si sa sporeasca brusc
productia de export.

2. La baza competivitatii productia acestor state au stat tehnologiile performante,
bratele calificate de munca, disciplina Tnalta de productie spiritul inovativ, capacitatea
de a produce marfuri de calitate inaltd cu cheltuieli minime.

3. Cresterea economica rapida a acestor state se datoreaza si utilizarii pe larg a
investitiilor strdine, crearea intreprinderilor cu capital mixt si a Z.E.L.

Unele din aceste state au si un ,,secret” propriu a lor in promovarea politicii
geoeconomice. Astfel Taiwanul a ales modelul de dezvoltare economicd bazat pe

businessul de familie, care asigura un grad inalt de concurentd in cadrul tarii.
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Totodata unele ,,secrete” ale modelului Taiwanez de dezvoltare se mai datoreaza si

traditiilor secular ale religiei confutioniste.
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Subiecte pentru conversatie:

1. Explicati principalele tendinte de regionalizare economica.

2. Explicati notiunea de mari spatii geoeconomice.

3. Caracterizati trasaturile de baza ale regiunii geoeconomice
America de Nord.

4. Comparati regiunea geoeconomicd Europa Occidentald cu

Asia Pacific.

Tema 4: Aspectele geoeconomice ale Zonelor Economice Libere.

§ 4.1. Continutul geoeconomic al zonelor economice libere ( ZEL) si clasificarea
lor.

La etapa contemporana de dezvoltare un rol deosebit il capata procesul de

integrare economica, multe state isi deschid economiile nationale si mizeaza sa
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patrunda pe piata mondiala, sa-si intensifice activitatea relatiilor economice externe si
sd ocupe o nisa in diviziunea internationald a muncii. Legaturile stranse cu lumea
externd conduc la aparitia unor forme avansate de organizare a spatiului
geoeconomic, ca urmare statul iese la un nivel calitativ nou de dezvoltare.

Printre noile forme de organizare a spatiului se Inscriu si zonele economice
libere, care joaca un rol important in economia mondiala. Ele se inscriu organic in
ordinea economica internationald si se dezvolta conform legilor acesteia.

In literatura mondiald de specialitate nu exista o definitie de zona economica
libera, unanim acceptata de specialistii in domeniu, precum nu exista si o clasificare
unicd, de unde deseori apar discordante intre specialisti.

Conform documentului Conventiei de la Kyoto (1973), sub notiunea de zona
economicd libera se subintelege parte a teritoriului unui stat, unde marfurile sunt
considerate drept obiect, aflate in afara teritoriului vamal national (principiul
extrateritorial vamal), si de aceea nu sunt supuse controlului vamal si impozitarii. Cu
alte cuvinte, ZEL reprezinta:

- 0 parte a teritoriului national (enclavd), de regula cu o pozitie economico-
geograficad favorabila, cu un regim functional special, care prevede crearea conditiilor
avantajoase pentru atragerea investitiilor interne si externe ;

- un teritoriu mic (de regula, ,, un port liber”, ,,un acroport liber” sau ,,un
depozit liber”) aflat pe teritoriul unei tari sau in zona de frontiera a doua sau mai
multe tari, scutite de taxe vamale sau restrictii cantitative obisnuite altfel;

- un model de integrare economica ce se concretizeaza in acordul dintre statele
membre de a inlatura diversele bariere tarifare si netarifare din calea tuturor sau
numai a unora din produsele care fac obiectul schimburilor comerciale reciproce;

- o noud forma de organizare a spatiului geoeconomic in care sunt prezentate in
miniaturd tipurile functionale ale unei economii de piata si anume:

a) ZEL — zona fara taxe vamale sau cu taxe preferentionale;

b) ZEL — zona libera industriala orientata spre export;

c) ZEL — teritoriu cu presiune libera de barierele administrative si economice.
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Aceste definitii reflectd cele mai generale principii de functionare a zonelor
economice libere, fiind asemanatoare cu unele acceptari pentru toate tipurile de zone.

Procesul de organizare a zonelor libere traditional tine de trei obiective
politico-economice, i anume:

- cresterea exportului productiei industriale si obfinerea in baza acestuia a
mijloacelor valutare;

- cresterea gradului de ocupare a bratelor de munca;

- industrializarea raioanelor inapoiate.

Ideea crearii zonelor libere este una veche si totodata una noua in dezvoltarea
economica si relatiile economice dintre state. Forma principala a relatiilor economice
libere mult timp era comertul. inca din antichitate anumite teritorii din cadrul statelor
incercau sa obtina o libertate mai mare in schimburile de marfuri si servicii i sa
depdseasca barierele politicii protectioniste ale statelor. De atunci si pana-n prezent
dezvoltarea economicad a suferit modificari calitative importante, $i anume:

- §-a aprofundat diviziunea internationala a muncii;

- s-au diversificat relatiile economice internationale;

- a luat amploare PTS;

- au aparut forme noi ale specializarii internationale etc.

Teritoriile cu un statut liber sau un anumit grad de liberalizare au suferit
schimbari si1 transformari mari. Astfel, aceste teritorii numite zone vamale, zone fara
taxa vamald, zone ale antreprenoriatului liber, zone comerciale libere etc. au capatat o
raspandire larga, practic in toate statele lumii. Initial zonele libere erau cunoscute sub
denumirea de porturi libere. Primul port liber se considera Cartagina, fondat in 1814
i.e.n., apoi au fost stabilite si alte porturi libere in zona Mediteranei, pe tarmul de vest
al Africii si al Feniciei.

In secolele XIV-XVII in Europa se infiinteazi porturi franco la Triest,
Toscana, Livorno, Marsilia, Genova etc., care ulterior vor fi declarate porturi sau
zone libere. Si-n prezent in lume se numara aproximativ 200 de porturi-libere ce
permit agentilor economici sd incarce, marcheze, controleze, sorteze marfurile fara a

plati careva taxe. Cele mai multe zone sunt initiate in secolul al XX-lea, cand sunt
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incheiate si primele acorduri de comert liber intre state. Dezvoltarea ZEL este
probabil una dintre cele mai semnificative inovatii institutionale care s-au raspandit
pe scena economicd mondiala la sfarsitul secolului al XX-lea.

Terminologia ZEL-rilor este extraordinar de diversi. In literatura de
specialitate exista in prezent cel pufin 23 de termeni diferiti de a descrie ceea ce acum
sunt Tn general cunoscute ca zone prelucratoare de export. Aceasta reflecta faptul ca
orice inovatie tehnologicd, industrialda sau sociald necesitd inovatii lingvistice si
terminologice corespunzatoare. Dintre acesti termeni cei mai desi utilizati sunt: zona
prelucratoare de export, zona comerciald libera, zona economica speciald, zona
economica liberda, zona de comert exterior, zona libera industriala, zona vamala
libera, zona offshore etc.

Prin caracteristicile sale, ZEL-rile contribuie la producerea de bunuri si
servicii, la ,,crearea” si ,,deviereca” de comert, la liberalizarea schimburilor de marfuri
si servicii. Principalele caracteristici ale ZEL-urilor sunt: amplasamentul, statutul
juridic, obiectul de lucru, activitatea si administrarea.

In practica internationald se utilizeazd un complex de masuri universale, care
si desemneazad teritoriul sau obiectul distins drept zonda economica libera.
Caracteristicile cantitative de inlesniri in cadrul zonelor economice libere pot sa
difere mult, dar setul lor ramane mai mult sau mai putin constant. Toate facilitatile,
stabilite de regimul special al ZEL -urilor, se unesc in patru grupe: financiare, fiscale,
administrative, si comerciale.

Grupa financiara de masuri stimulative include subsidii, imprumuturi si
credite sub procent scazut, acordate ZEL-urilor pentru rezolvarea anumitor probleme
si accelerarea amortizarii fondurilor principale de productie.

Facilitatile fiscale se prezinta sub forma anularii, amanarii platilor si reducerea
cotelor pe impozite, taxe, tarife. Scutirile pe impozitul pe venit pot fi definitive sau pe
o anumita perioada (de exemplu, in R. Moldova — pe 10 ani).

La grupa de maisuri administrative se referd stimulentele cu caracter
organizational. Ele tin de imbunatatirea nemijlocitd a conditiillor pentru noii

investitori din strdinatate, ce se exprima in simplificarea inregistrarii firmelor /
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intreprinderilor, formalitatilor vamale (visele pentru cetatenii strdini), alocdrii
terenurilor, sustinerea in constructia intreprinderilor, acordarea operativd a
informatiei si serviciilor necesare pentru studierea pietei, asigurarea drepturilor de
antreprenoriat etc.

Facilitatile pentru comertul exterior prevede simplificarea operatiunilor de
export, micsorarea sau lichidarea taxelor de import.

O particularitate deosebita a ZEL-rilor o constituie actele legislatiei sociale si
de munci. Infiintarea si dezvoltarea ZEL-rilor sunt indreptate spre solutionarea
anumitor probleme economice, realizarea programelor si proiectelor strategice. Cum
aratd experienta mondiala, sistemul de facilitati stabilit in ZEL, in mare masura este
individual si strans legat de executarea pe teritoriul lor a planurilor si proiectelor.
materii prime), precum si o infrastructura corespunzatoare pot contribui la atragerea
capitalului strdin si la asigurarea succesului zonelor economice libere.

Din multitudinea de clasificiri a ZEL-urilor, cea mai importanta si
semnificativa clasificare este cea in baza criteriului de functionalitate (dupa sfera de
activitate a majoritatii subiectelor care activeaza in zond). Aceasta clasificare reflecta
evolutia ZEL-urilor, dezvaluie directiile lor de activitate.

In baza criteriului de specializare economici se pot distinge cinci tipuri de
zone: comerciale, industrial-prelucratoare, stiintifico-tehnologice sau tehnico-
inovationale, de deservire si complexe. Intr-o categorie aparte se inscriu zonele
libere internationale.

1. Zone libere comerciale (Free trade zone) — cea mai veche si simpla forma
de organizare a teritoriului (sec. XVIH-XVIII), istoriceste se atribuie la prima
generatie de zone. Aceasta grupa Tmbracd urmatoarele forme: zonele libere, vamale,
de depozitare, porturi libere, porturi franco, aeroporturi libere, zonele de tranzit,
zonele libere de export, si nu In ultimul rand zonele libere comerciale, care au cea
mai largd raspandire. Acest tip de zone se infiintiazd in nodurile de transporturi
internationale (porturi fluviale si maritime, noduri feroviare, aeroporturi) in scopul

patrunderii in tara a mijloacelor valutare pe contul intensificarii comertului extern.
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Asemenea zone sunt de obicei autorizate si controlate de catre administratia vamala.
In interiorul acestor zone pot fi depozitate, impachetate, transbordate si
comercializate marfuri fara plata taxelor vamale. Zone libere comerciale sunt practic
in toate tarile.

O varianta a zonelor comerciale libere o constituie reteaua de magazine ,,Duty
Free Shop”, magazine lipsite de taxe vamale (comercializarea se permite detailat,
pentru persoane fizice).

2. Zonele industrial — prelucritoare (Industrial processing zone) se refera la
a doua generatie de zone. Ele au aparut in rezultatul evolutiei zonelor comerciale,
cand pe teritoriul atribuit lor au inceput sa intre atat marfurile cat si capitalul,
ocupandu-se atdt cu comertul cat si cu activitatea de productie. Dupa locul de
desfacere a celei mai mari parti din productie zonele respective se impart in doud
subgrupe:

a) zone orientate spre importul marfurilor;
b) zone orientate spre exportul marfurilor.

Primele activeaza pentru indestularea pietii cu marfuri a tarii gazda. Astfel de
zone sunt foarte putine (este cazul tarilor dezvoltate). Marea majoritate a zonelor
prelucrdtoare sunt orientate spre export (cazul tarilor in curs de dezvoltare).

Conceptul modern al zonei prelucrdtoare de export ( anii 60-70 ), ca o enclava
teritoriala in care firmele strdine, beneficiind de privilegii sociale, produc marfuri
industriale pentru export, a inceput in Irlanda (aeroportul Shannon, 1959).

3. Zonele stiintifico-tehnologice sau tehnico-inovationale pot fi atribuite
celel de a treia generatie a zonelor economice libere (anii 70-80). Ele apar in mod
firesc, sau special se infiinfiaza in apropierea de mari centre stiintifice, dotate cu o
infrastructurd deosebitd, menite sd asigure procesul de elaborare si implimentare a
tehnologiilor informationale. Aceste zone concentreaza firme specializate in cercetare
/ dezvoltare pentru promovarea tehnicii de virf in productia de export. Drept exemple
de astfel de zone mentionam tehnopolurile, tehnoparcurile, centrele inovationale.

4. Zonele economice libere de deservire, care se inscriu In ramurile

contemporane ale sferei serviciilor, sunt pe de o parte rezultatul evolutiei zonelor de
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productie in ramurile de Tnalta tehnologie (de exemplu, prelucrarea informatiei), pe
de alta parte — rezultatul cresterii rolului sectorului tertiar in activitatile economice
contemporane. Aceste zone asigura conditii avantajoase companiilor care se
specializeaza in acordarea diferitor tipuri de servicii, precum: servicii bancare,
financiare, de asigurari, turistice s.a. Din aceastd grupa fac parte: zonele offshore,
centrele financiare, centrele financiare, centrele bancare, societatile de asigurare etc.

5. Zonele libere complexe reprezinta cea mai complexa forma de organizare a
ZEL -urilor si sunt Inzestrate cu trasaturi a mai multor tipuri de zone. Drept exemplu
de astfel de zone sunt zonele economice speciale din China.

Nivelul actual de dezvoltare a economiei mondiale condifioneaza aparitia si
dezvoltarea zonelor economice libere internationale (6). Aceste zone se deosebesc
mult fatd de formele de integrare, cum sunt bundoara teritoriile de comert liber,
uniunile vamale, pietele comune, uniunile economice si politice. Zonele libere de
frontiera, ca instrument de crestere economicd, reprezintd complexe economice
spatiale noi, care cuprind in sine raioanele de frontiera a statelor; formele de
administrare aici sunt determinate de colaborarea intre firmele strdine si de
neamestecul statului. Zonele libere internationale sunt definite de savanti ca teritorii
naturale economice sau aliante naturale strategice. O alta denumire a lor este

,Htriunghiul de crestere”.

§ 4.2. Tipuri speciale de zone economice:
A. Zone offshore

B. Zone stiintifice si /sau tehnologice.

A. Zone offshore.
Printre zonele economice libere ca tipuri specifice de zone se evidentiaza grupa
zonelor libere de deservire, specializate in acordarea serviciilor diverse. Din aceasta
grupa fac parte zonele offshore si zonele stiintifice si / sau tehnologice. Deosebirea

acestora de alte zone libere consta in faptul cd firmele / intreprinderele nu au dreptul

65



de a practica activitati de productie ci doar activitati ce tin de acordarea serviciilor
(bancare, financiare, asigurari, consulting etc.).

Prin termenul de ,,0ff-shore”-hors rivage, limbajul de specialitate britanic
desemneaza teritoriul situat ,, in larg”, ,,dincolo de tarm”. in limbajul economic
american, prin off-shore sunt denumite companiile / firmele care isi desfasoara
activitatea In afara teritoriului national al statului In care acestea sunt rezidenti.

Cu alte cuvinte este vorba despre intreprinderi / firme care nu desfasoara
activititfi comerciale in tara in care au fost Inregistrate si care, din punct de vedere al
actelor comerciale savarsite, sunt considerate ca fiind firme / intreprinderi straine. O
companie off-shore nu poate realiza venituri in tara in care a fost Inmatriculata.

Teoretic, companii off-shore se pot infiinta in orice tara din lume, dar nu peste
tot se pot obtine avantaje fiscale.

O companie off-shore poate functiona sub conditii de impozitare favorabile,
numai dacd este nregistrata intr-un paradis fiscal (termenul englez ,tax haven”
inseamna refugiu fiscal, port fiscal ori paradis fiscal). Termenul de off-shore a aparut
in SUA la sfarsitul anilor 50 cu referinte la institutiile financiare, care in scopul
evitdrii impozitelor se mutau cu totul sau isi infiintau filiale in alte tari cu regim fiscal
preferential. Printre primele state care au adoptat un astfel de regim fiscal, s-au
numadrat insulitele din Oceanul Atlantic, din apropierea tarmului de est al SUA
(Bahamas, Insulele Britanice Virgine) si cele din Canalul Manicii, din apropierea
Marii Britanii (Sark, Jersey, Guernsey ).

Aparitia paradisurilor fiscale a fost determinata in unele cazuri de lipsa
resurselor interne, compensata de autoritdtile locale prin asigurarea de facilitati
fiscale firmelor si institutiilor financiare interesate, in scopul atragerii lor 1n teritoriu.

Care este scopul infiintarii unei companii off-shore ?

Aceasta este unul dintre cele mai importante aspecte legate de infiinfarea
companiilor. Existd un numar mare de obiective posibile, dar mai importante sunt:
tranzactii comerciale 1n strainatate, investitii de capital, inregistrari de nave si
aeronave, achizitionarea de proprietdti, formarea de companii holding, infiintarea de

societati de asigurare, protectia bunurilor, infiintarea de banci, pentru a amplasa
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averea personald intr-un mediu sigur s.a. Totusi, singurul si principalul scop de
constituire a companiilor offshore in paradisurile fiscale este maximizarea profitului
prin orice mijloace legale, in spetd prin diminuarea obligatiilor fiscale in favoarea
profitului, profitului reinvestit sau cresterea de capital.

In paradisurile fiscale ori in zonele offshore, functionarea companiilor /
intreprinderilor este sustinutd de un mecanism legislativ extrem de bine organizat,
aceasta Tnsemnand ca, in tara respectivd, legea asigurd conditii de impozitare
favorabile companiilor.

Care sunt avantajele oferite de un paradis fiscal unei companii offshore (unui
investitor)?

Acestea sunt urmatoarele:

- fiscalitatea zero sau aproape zero. Aceasta inseamna ca compania este scutita total
sau partial de la plata impozitelor pe profit. in mod normal, companiile offshore
trebuie sa plateasca o taxa de inregistrare anuala;

- anonimitatea sau confidentialitatea beneficiarului (proprietarului) si a rezultatelor
financiare ;

- flexibilitatea s1 operativitatea 1n inmatricularea companiei; in majoritatea
paradisurilor fiscale, o noud companie offshore poate fi creata in 24 de ore, fard ca
prezenta proprietarului sa fie necesara,

- absenta controalelor si a restrictiilor valutare, destul de des intalnite in economiile
,de interior’- de exemplu, in Republica Moldova tranzactiile interne se executa
numai in moneda nationald, iar miscarile valutare sunt strict supravegheate de Banca
Nationala.

In acelasi rand au de castigat paradisurile fiscale. Companiile offshore asigura
acestor tari venituri substantiale. Pe de o parte, sunt create locuri de munca, deoarece
necesitd existenta unor firme de avocatura, institutii de stat de inregistrare, banci
inregistrate pe aceste teritorii etc. Pe de alta parte, ca urmare a platii obligatiilor catre
stat (taxe de Tnmatriculare si reinmatriculare) si impozite populatia autohtona obtine
un venit considerabil. Ca urmare, cresc salariile si veniturile populatiei, se ridica

bunastarea ei. Se dezvolta infrastructura tarii conform standartelor moderne etc.
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Tinand cont de faptul ca companiile offshore sunt situate in tari mici din punct de
vedere geografic, cu o populatie numeric mica, turismul si serviciile diverse joaca cel
mai important rol in economiile acestor tari.

In conditiile globalizarii relatiilor economice internationale o larga raspandire a
capatat piata valutar-financiard, prin cresterea brusca a necesitatilor in capital mobil.
Calculatoarele moderne si alte tehnologii informationale au fdcut posibil
administrarea centralizatd a fluxurilor de capital in orice punct geografic. Apare
necesitatea miscarilor si acumuldrilor rapide asa-numitilor ,,bani fierbinti”. In aceste
conditii crearea centrelor bancare off-shore a fost o reactie distincta a subiectelor la
procesele de globalizare si mentinerea restrictiilor legislatiilor nationale.

In zonele offshore proprietarii de capital minimizeaza cheltuielele si, in asa
mod, pot participa in proiecte mult mai riscante si putin mai profitabile. In
paradisurile fiscale companiile offshore au devenit un mare izvor de resurse
financiare libere, aici fiind concentrate 20-25% din capitalul mondial. Astfel,
businessul offshore este un segment in dezvoltare si destul de important pentru
economia mondiald. Offshore raméine a fi un instrument important si in calea
depasirii nivelurilor diferite de dezvoltare economici. In conditiile globalizarii
relatiilor economice mondiale primele locuri sunt detinute de bancile offshore,
companiile de asigurari si de investitii, activele carora sunt formate din hartii de
valoare.

In prezent, in lume se numara circa 3 mil. de companii offshore. Circa 70% din
total se afld in tarile in curs de dezvoltare, in special in tarile insulare sau tari mici.
Cele mai multe zone offshore sunt situate in America Latina, urmata de Asia, Europa
si Oceania. Zonele offshore practic lipsesc in America de Nord si Africa.

Actualmente, printre cele mai recunoscute zone offshore in lumea afacerilor se
evidentiaza: Singapore, Hong Kong, Elvetia, Luxemburg, Cipru, Malta, Jibraltar,
Panama, Liberia, Insulele Britanice Virgine, Samoa, Cayman Islands, Mauritius,
Bahamas, Insulile Man si Jersy, Bermude, Antigua si Barbuda, Marshall Islands s.a.

Repartitia geografica a companiilor offshore este in functie de mai multi factori

si anume: factorul geografic ori pozitia economico-geograficd (analiza arata ca
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majoritatea offshore sunt situate la intersectia cailor comunicationale importante -
porturi, aeroporturi, cai ferate, in apropierea marilor centre comerciale); factorul
socio-economic (stadiul de dezvoltare al infrastructurii — in special comunicatiile si
telecomunicatiile, gradul de dezvoltare al serviciilor, costul si gradul de calificare a
fortelor de munca etc.) si factorul politic (orice companie are nevoie de stabilitate nu

doar economica dar si politica).

B. Zone stiintifice si / sau tehnologice.

In epoca progresului stiintifico-tehnic, in lume s-a creat un nou tip functional
de zone libere, unind stiinta si productia tehnologiilor inalte. Acestea sunt zonele
stiintifice si tehnologice, diferite ca marime, specializare si izvoare de finantare. in
1984 a fost fondatd Asociatia Internationald a Parcurilor Stiintifice, care cuprinde
Europa, America de Nord si Asia / Pacific. Sediul asociatiei se afla in Irlanda
(Shannon), 1ar reprezentanta secretarului General — in Franta.

Factorii principali care stau la baza credrii zonelor stiinfifice si tehnologice
sunt: existenta unei universitati tehnice ori a unui centru stiintific de cercetare de
clasa internationald, prezenta unei infrastructuri tehnologice si a unui capital de risc,
fortd de munca inalt calificata si conditii de viata confortabile.

Existenta zonelor stiintifice si tehnologice au luat o amploare fara precedent in
ultimele decenii a secolului trecut. Daca la inceputul anilor 70, in lume existau circa
20 de asemenea zone, actualmente, exista peste 800 din care 385 sunt in Europa si
peste 200 in Asia. Obiectivele principale ale acestora sunt:

- stabilirea si dezvoltarea de noi tehnologii;

- Incurajarea investitiilor din domeniul public in cercetare / dezvoltare;

- atragerea investitiilor din sectorul privat si atragerea altor surse de finantare;

- Incurajarea transferului de tehnologie catre firmele existente in plan local.

De regula, statul formeazd infrastructura tehnologicd s1 in baza politicii
inovationale determind strategia si tipurile de dezvoltare a zonelor stiintifice si
tehnologice. La inceputul anilor 90 s-au format trei tipuri functionale de bazd a
zonelor stiintifice si tehnologice:
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- centre inovationale ori incubatoare;

- parcuri stiingifice si tehnologice sau tehnoparcuri;

- tehnopoluri.

Centrele inovationale ori incubatoarele — sunt centre de sustinere a micului
business inovational, unde se creeaza un mediu favorabil pentru pregatirea cadrelor,
pentru firmele noi autohtone concurentiale (incaperi, utilaj, mijloace de comunicatie,
marketing s.a.), unde se acorda fonduri a capitalului de risc. In prezent, in lume se
numara sute de incubatoare, in special in tarile inalt dezvoltate (SUA, Germania,
Marea Britanie). Dupa izvorul de finantare incubatoarele se subimpart in publice,
universitare, corporative si private. Termenul mediu de aflare in incubatoare a
firmelor nou create poate fi de la unu la doi ani.

Parcurile stiintifice si tehnologice_— reprezintd o inifiativa bazatda pe o operatie
imobiliard, care iIntretine legaturi formale si operative cu o institutie academica,
initiativa ce trebuie sd impund o 1naltd intensitate de cunostinte si care este
responsabila de o fuziune de transfer tehnologic si know-how.

Parcurile stiintifico-tehnologice sunt o grupd de firme teritoriale, care
realizeaza productie in serii mici, bazata pe cercetarile stiintifico-tehnologice ale
universitatii tehnice locale ori a centrului de cercetare. In parcurile stiintifice si
tehnologice sunt concentrate firmele specializate in activitati de implementare in
domeniul tehnologiilor inalte, aici se creeaza firme noi logofage, care, de regula,
parasesc parcul peste 3-5 ani. Cum aratd practica, exista diverse forme de parcuri
stiintifice si tehnologice, dar in dependentd de functiile care domina se evidentiaza
parcurile de cercetare, stiintifice si tehnologice.

In dezvoltarea parcurilor stiintifice si / sau tehnologice se observd doui etape. In
anii 50-70 apar majoritatea parcurilor stiintifice in SUA si primele in tarile vest-
europene — Marea Britanie, Franta, Germania. La inceputul anilor 80 se formeaza cea
de a ,doua generatie” a parcurilor stiintifice si tehnologice, in special, in tarile din
regiunea Asia / Pacific (Japonia, Singapore, China s.a.).

Tehnopolurile reprezinta forma cea mai avansatd a zonelor stiintifice si

tehnologice, un model de aliantd privata cu scopul comercializarii tehnologiilor si
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cresterii economice. Techno- reflecta accentul pus pe tehnologie, iar polis vine din
limba greaca si reflecta echilibrul a doi poli: sectoarele public si privat. Termenul de
tehnopol a aparut pentru prima data in Japonia in anii 80 a secolului XX.

Tehnopolul este o forma de intelectualizare a economiei si de organizare a
complexelor stiintifice si de productie regionald, o formad de concentrare a intelectului
si a capitalului. In literatura de specialitate tehnopolurile deseori sunt asociate cu
parcurile stiintifice si tehnologice.

Tehnopolul — reprezinta o zona libera a erei tehnologiilor inalte, unde se realizeaza
combinarea stiintei si tehnologiei cu cultura nationald traditionald si mondiald. In
rezultat se formeaza o noua colectivitate de oameni creativi si multilateral dezvoltati.
In prezent in Japonia se creeazi proiectul tehnopolului mileniului trei, unde s-a
intreprins incercarea de-a uni strategia intelectualizarii intregii economii nationale,
tinand cont de diversitatea nationala (istorica, etnica si culturald).

Tehnopolurile dispun de centre de cercetare, personal supercalificat si o situatie
ultrafavorabila fatd de marile axe de circulatie, ca si o integrare avansata in circuitele
financiar-bancare si de relatii internationale. Caracteristica acestora este aglomerarea
unor activitdti cu caracter inovator, acceptate ca atare de catre un comitet, combinand
adesea cercetarea stiintifica cu activitatile practice. Obiectivul este acela de a facilita
transferul de tehnologie intre intreprinderi sau ramuri inrudite. Tehnopolurile
presupun obligatoriu existenta unor incubatoare de afaceri sau pepiniere de
intreprinderi, elemente cheie ale transferului tehnologic.

Tehnopolul, incluzand zonele industriale, stiintifice si de cercetare si cele locuite,
recreationale. Tehnopolul trebuie sa fie amplasat in apropierea orasului de baza, care
sda-1 asigure serviciile comunale. O condifie obligatorie o constituie prezenta
acroportului sau a unei statii de cale ferata expres.

Tehnopolurile se formeaza in baza principiilor de orientare concurentiala si
organizarii efective economice. in conditiile globalizirii o0 mai mare superioritate au

capatat tehnopolurile si centrele inovationale, unde competitivitatea este asigurata de
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nivelul inalt de deschidere spre colaborarea internationald si atragerea cercetatorilor
talentati din toatd lumea din domeniul tehnologiilor inalte.

In lume existd o diversitate de forme si strategii de organizare a acestor entititi.
Diferentele apar din nivelurile tehnologice diferite ale intreprinderilor (firmelor),
traditiile diferitelor regiuni si politica privind dezvoltarea.

Aparitia tehnopolurilor pe 1ingd marile universitati ori institute de cercetare sunt
deja obisnuite in statele occidentale. Modelul I-au constituit citeva zone industriale
din SUA - Silicon Valley (Valea Siliciului) la sud de San Francisco, pe terenurile
Universitatii Standford, autostrada 128 la Boston. Ulterior s-au extins in Marea
Britanie (Cambridge), Franta (Sophie-Antipolis, la Nica, Meylan, la Grenoble),
Japonia (Tsukuba, cu universitate proprie), Rusia (Akademgorodoc, linga

Novosibirsk) si in multe alte tari.

§ 4.3. Particularititile zonelor economice libere in diferite spatii geoeconomice

Zonele economice libere sunt instrumente politice chemate sa faciliteze
dezvoltarea comerfului international si a industriei exportatoare. Este, deci, normal sa
se astepte ca aceste zone sa se dezvolte si sa prospere:

- in perioada in care comertul mondial se extinde;

- aproape de rute ale comertului international (porturi, aeroporturi, cai ferate si

autostrazi).

Analiza ZEL — urilor are o importantd deosebitd nu numai din punct de vedere al
functionalitatii si structurii, dar si al activitdfii acestora in diverse spatii
geoeconomice. Aceasta se poate realiza pe diverse coordonate, in special:

a) pe tipuri de state

b) pe state concrete, state cu o experienta deosebita in activitatea ZEL — urilor;

C) pe regiuni geoeconomice.

Dupa cum s-a mentionat anterior, in anul 2000 functionau peste 900 de ZEL —

uri 1n 90 de state ale lumii.
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O larga raspandire ZEL — urile o0 au in tarile dezvoltate, fapt ce se explica prin
participarea lor activa in diviziunea internationald a muncii, liberalizarea accentuata a
fluxurilor comerciale si financiare, dar si prin caracterul postindustrial al economiei.
In acest grup de state sunt prezente toate tipurile de zone economice libere, in special
zone comerciale libere, zone ale antreprenoriatului liber si zone stiintifice si / sau
tehnologice. In prezent, in tirile dezvoltate sunt peste 300 de zone economice libere.

In tdrile dezvoltate scopurile de bazi in crearea zonelor economice libere sunt:

e impulsionarea dezvoltarii unor ramuri sau teritorii slab dezvoltate;

e crearea conditiilor favorabile de antreprenoriat;

e acordarea unor drepturi si libertati mai mari organelor puterii locale in luarea
deciziilor;

e diminuarea somajului.

In tirile in curs de dezvoltare la baza credrii zonelor economice libere sti
strategia stimuldrii cresterii economice, liberalizarea treptatd a economiei, stimularea
investitiilor de capital din exterior, crearea de noi locuri de munca. ZEL — urile au
inceput sa apard in acest grup de state pe la mijlocul anilor 60 ai secolului XX.
Anume aici sunt situate marea majoritate a zonelor economice libere, fapt ce tine de
costul mic al arendei pamantului si al forte1 de munca, lipsa restrictiilor ecologice. La
fel ca si in prima grupa de tari, in tarile lumii a treia se intalnesc, practic, toate tipurile
de ZEL — uri, dar cea mai larga raspandire au capatat zonele prelucratoare de export
si zonele offshore.

Cu toata diversitatea zonelor economice libere din tarile in curs de dezvoltare
acestea au si multe trasaturi comune. Principalele din ele sunt:

e majoritatea zonelor libere au un caracter inchis si sunt orientate total sau

partial catre piata externa,

e orientarea ZEL — urilor, in special spre ramurile laborioase (cu volum mare

de brate de muncd), specializate in industrii de larg consum, cum sunt:
electronica, electrotehnica, incaltdminte, imbracaminte, ceasuri, jucarii, s.a.;

e predominarea procesului de asamblare.

73



In statele cu economia de tranzitie zonele economice libere au inceput si
apara dupa anii 1990, avind drept scop atragerea investitiilor strdine si crearea de noi
locuri de munca. In tarile postsovietice se desprind 3 feluri de zone, tinind cont de
modul de formare si dezvoltare ulterioara. Primul tip vizeazd crearea unui regim
preferential pentru agentii economici interni si straini. Zonele pot cuprinde un oras,
un raion, o parte sau intreaga regiune teritorial-administrativa, iar regimul
preferential urmeaza a fi de ordin financiar (impozite), vamal, valutar, de credit etc.
Cel de-al doilea tip priveste crearea, pe anumite teritorii a unei infrastructuri
corespunzdtoare cerintelor internationale, asigurind facilitati indeosebi pentru
investitorii strdini §i darea n arendd a teritoriului respectiv; pe aceasta baza urmeaza
a se crea parcuri industriale cuprinzand zeci si sute de intreprinderi de dimensiuni
mici $i mijlocii. Cel de-al III tip priveste darea in arenda sau concesionarea pe termen
lung a unui anumit teritoriu si, indeosebi, In zone putin atrase in circuitul economic.
Se pot realiza desigur si zone complexe, mixte, cuprinzdnd mai multe tipuri de
activitati.

In tarile ex-sovietice predomini zonele de productie de export. Problemele
cele mai dificile ale zonelor economice libere din acest grup de state sunt
infrastructura slab dezvoltata si lipsa mijloacelor (resurselor) financiare.

Europa posedi cele mai vechi si caracteristice zone economice libere. In acest
spatiu geoeconomic se evidentiazd Europa Occidentald, unde predomina zonele
comertului liber. Ele au aparut inca in secolul al XIX-lea, cunoscute ca porturi libere,
scutite de taxe vamale. In anul 2000 aici existau 150 de ZEL — uri. De la inceput
aceste zone erau create predominant in porturile maritime (Hamburg, Bremen,
Edmund — Germania, Copenhaga — Danemarca, Turcu, Helsinki — Finlanda, Salonik,
Pireu — Grecia, s.a.). Mai tirziu zonele libere comerciale sau extins si in porturi
fluviale si in anumite noduri feroviare. La inceputul anilor 1990, in legatura cu
deschiderea canalului navigabil Rhein — Main — Dunare si perspectivele de extindere
a relatiilor comerciale intre Europa de Vest si Europa de Est, in cursul superior al

Dunarii — la Deghendorf (Bavaria, Germania) a fost construit un nou port liber.
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in ansamblu, pentru Europa Occidentald crearea ZEL — urilor prezinti o
dificultate. Aceasta este legat, mai cu seama, de politica Uniunii Europene, bazata pe
sustinerea concurentei libere In regiune. lar aprobarea zonelor libere inseamna
aparifia avantajelor, care largesc drepturile unor subiecti economici in raport cu alti
subiecti, ceea ce incalca principiul concurentei libere. latd de ce in Europa
Occidentald, spre deosebire de Asia sau America Latina, noi ZEL-uri se creeaza mult
mai rar, au restrangeri mult mai mari si joaca un rol mai mic In economie, decat in
regiunile mentionate. Aceasta se refera in special la zonele prelucratoare de export.

Cu toate acestea, Europa Occidentald ramine a fi unul din cele mai mari centre
ale businessului offshore. Pentru astfel de state si teritorii, cum sunt: Elvetia,
Liechtenstein, Luxemburg, Irlanda, Monaco, Cipru, Malta, cit si Insulele Normande,
Insula Man, Gibraltar sunt caracteristice zonele offshore. Un regim privelegiat,
pentru unele genuri de operatiuni internationale, functioneazd in Austria, Belgia,
Marea Britanie, Grecia, Olanda. Avantajele acordate in aceste zone sunt orientate
spre atragerea capitalului strdin. Pe lingd impozitele mici in zonele offshore
investitorii se folosesc si de alte privilegii. Acestea sunt: pretul mic si simplicitatea
procedurii de inregistrare, lipsa restrictiilor valutare, simplitatea darii de seama
(raportului) financiar, anonimitatea proprietarului companiei.

Irlanda este tara care a pus inceputul dezvoltarii fenomenului de zona
economica libera, creand in anul 1959 pe un teritoriu mic (100 ha) in apropierea
aeroportului Shannon prima zona industriala de export. Aceasta zona este luata drept
model in crearea de ZEL — uri in multe tari in curs de dezvoltare, in primul rind — in
noile tari industrializate din Asia si multe tari din America Latina.

in Irlanda a fost realizat primul aeroport cu regim vamal complet liberalizat.
Aici se afld si sediul primului magazin care opereaza in sistem ,,Duty Free Shop” —
magazin comercial lipsit de taxe pentru pasagerii care pardsesc zona. Dezvoltarea
turismului international, a sistemului de magazine ,,Duty Free”, a activitatilor
industriale orientate spre export etc. au facut ca zona liberda Shannon sa se mentina pe
primul loc in lume dupa rata profitului (29 — 33% pe an), in pofida anuldrii recente a

avantajului sau principal, al vacantelor fiscale pe 30 de ani pentru investitorii straini.
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Zona Shannon a jucat un rol pozitiv in reducerea emigratiei, in crearea de noi locuri
de munca si a contribuit la modernizarea economica si prosperarea regiunii Shannon.

In fata Europei Occidentale sti acut problema raioanelor depresive. Una din
variantele de solutionare a acestei probleme consta in organizarea in aceste raioane a
zonelor antreprenoriatului liber. Scopul principal este restructurarea industriei,
mentinerea vechilor si crearea noilor locuri de munca. Atare politica economica este
accentuatd nu atit Tn atragerea capitalului strain, cit in acordarea organelor locale a
unor largi drepturi si imputerniciri in domeniul crearii conditiilor favorabile pentru
dezvoltarea activitatilor antreprenoriale (inviorarea businessului mediu si mic) pe
baza capitalului national. Asemenea zone sunt caracteristice mai ales pentru Marea
Britanie si Franta.

in toate statele din Europa Occidentald sunt create sau se creaza in prezent
tehnopoluri sau parcuri tehnologice, desi la acest compartiment regiunea datd ramine
in urma SUA si Japoniei. In Europa s-a format deja o retea completd de tehnopoluri.
O dezvoltare deosebita ele au capatat-o in Franta (circa 40 de tehnopoluri), Germania,
Marea Britanie, Spania, Italia, Olanda, Belgia. Printre cele mai cunoscute parcuri
stiintifice se evidentiaza Sophia Antipolis, Grenobl (Franta), Kambridge, Edinburg
(Marea Britanie), Stuttgard, Heidelberg (Germania), Limeric (Irlanda), Luven
(Belgia) s.a.

in tirile Europei de Est o experientd mai bogata in planificarea si infiintarea
ZEL — urilor o are Ungaria, succesele cireia in acest domeniu sunt semnificative. In
prezent, pe seama celor 209 teritorii vamale libere revine 16% din traficul comertului
extern al tarii. Totodatd, Ungaria este un mare centru offshore. De mentionat ca, aici,
in ultimul timp o mare atentie se acorda infiintarii si dezvoltarii parcurilor industriale
si zonelor antreprenoriatului liber.

Zone economice libere sunt create de asemenea in Polonia, Bulgaria, Romania
si alte state.

Unele tari dundrene au creat deja o serie de ZEL — uri (Belgrad, Pancevo,

Budapesta, Vidin, Ruse, Giurgiu, Constanta). Aceste realizari pledeaza in favoarea

.....
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care ar putea deveni veriga colaborarii si integrarii intre tarile din aceastd parte a
continentului. Se studiaza, in prezent, proiectul crearii unor ZEL — uri in statele
riverane Marii Negre.
in spatiul ex-sovietic crearea ZEL-urilor aveau un singur scop — atragerea
investitiilor strdine, pentru redresarea economiilor nationale si crearea de noi locuri
de munca. Zonele economice libere din tarile postsovietice, spre deosebire de cele
din tarile ex-socialiste din Europa Centrala si de Est, n-au devenit ,repere de
crestere” a relatiilor de piatd, ele functiondnd doar pe hartie. Distribuirea
iresponsabild a privilegiilor a dus la cresterea deficitului bugetar a acestor tiri. In
conditiile dezvoltarii slabe a antreprenoriatului autohton, ZEL-urile au fost folosite de
gruparile corporative locale pentru dezvoltarea ,,businessului”, utilizand resursele de
stat. In majoritatea cazurilor capitalul acumulat in urma activitatii unui astfel de
,,ousiness” a fost transferat de catre bisnessmanii locali in centrele offshore din
Occident.
in spatiul geoeconomic Asia / Pacific sunt situate cel mai mare numar de zone
economice libere (peste 200), mai ales in ,,noile tari industriale” si tarile — membre
ale ASEAN — ului. In aceasta regiune cele mai raspandite si efective zone sunt zonele
de productie si export (tab. ).
Un interes deosebit il reprezinta ZEL-urile din China, cunoscute sub termenul
de zone economice speciale. Crearea acestora a constituit o parte componentd a
politicii strategice comune de ,,deschidere” a economiei tarii catre lumea exterioara,
politica acceptatd la inceputul anilor 80 (sec. XX). Pentru atingerea acestui scop, in
partea de est si de sud a tarii, au fost selectate teritorii izolate de restul tarii, pentru a
le proteja de influente ne dorite din partea strdinilor, mai ales in sferele sociale si
culturale unde, a fost introdus un regim special a zonelor economice libere.
Prin crearea zonelor economice speciale conducerea tarii urmarea patru
obiective principale, si anume:
e de a accelera dezvoltarea orientarii spre export a intreprinderilor care vor
creste veniturile, schimburile valutare in timp ce, simultan, se vor crea

oportunitati locale de angajare;
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e de a incuraja investitiile in proiecte majore infrastructurale, de exemplu
constructia de noi drumuri, hidrocentrale, poduri, aeroporturi si retele de
telecomunicatii;

e de a servi ca centre de educare, antrenare si experienta cu diferite forme
economice de cooperare;

e de a servi ca un cap de pod pentru introducerea de tehnologie straina,
know-how, tehnici manageriale in alte parti ale Chinei.

In China functioneaza trei tipuri de ZEL-uri, care se deosebesc ca marime si
statut juridic, si anume: zone economice speciale (zone cu destinatie complexa),
porturi libere si raioane de dezvoltare economica si tehnologica (parcuri stiintifice si
industriale). La crearea acestor zone a fost folositd experienta altor teritorii si {ari
asiatice.

La inceputul anilor 90, in China functionau cinci zone economice speciale —
Shenzhen, Zhuhai, Shanton (situate in provincia Guangdong, considerata ca al 5-lea
,tigru” asiatic), Xiamen, Henan, pe seama carora revine peste 4 din investitiile
straine totale introduse in economia tarii. Principalii investitori in aceste zone sunt
chinezii din Hong Kong, Aomani si din tarile Asiei de Sud-Est, ei investind
indeosebi in regiunile de unde au plecat cu ani in urma.

Pe langa aceste zone in China au fost create aproximativ 30 de raioane de
dezvoltare economica si tehnologica, 27 de tehnopoluri, 13 zone de comert liber in
principalele zone economice speciale si porturi libere, 7 raioane maritime economice
libere, cateva zeci de orase si districte libere pe intreg teritoriul {arii.

Trasatura principald a primelor zone economice chineze — crearea platformei
economice pentru unificarea fostelor colonii: Hong Kong, Taiwani s1 Makao
(Aomani) cu patria. ZEL — urile au devenit intruchiparea teoriei convergentei
capitalismului si socialismului.

In prezent, in China, ZEL — urile apar ca factori de antrenare a dezvoltarii
economice §1 sociale pe arii mari. Aceste zone oferd avantaje atat investitorilor

strdini, cit si partii chineze.
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Investitorii strdini gasesc un climat favorabil pentru afacerile lor, 0 mana de
lucru si servicii relativ ieftine, avantaje fiscale si financiare, o piatd de desfacere
interna si conditii propice pentru export.

In pofida multor greutiti si incorectitudini in activitatea ZEL — urilor din
China, succesele noii politici economice sunt evidente. Ele au devenit centre de
concentrare a capitalului: 60% din intreprinderile mixte sunt infiintate in zonele
economice. Zonele libere din China sunt in felul sdau centre de experimentare a
economiei de piatd, principiile si experienta carora treptat se vor extinde, cuprinzand
spatii din ce in ce mai importante si o pondere tot mai semnificativa in economia
chineza.

In Japonia, spre deosebire de alte state din aceastd regiune, sunt create si
functioneazd zonele stiintifice si tehnologice, in special tehnopolurile si parcurile
stiintifice. In 1970, in apropiere de capitala Tokyo, este dat in exploatare centrul
stiintific ,,Tsukuba”, constructia caruia a durat 17 ani. Este cel mai mare centru
stiintific din Asia. Aici sunt amplasate 48 de institutii nationale de cercetare si peste
10000 de filiale, unde activeaza 40% din numarul total de cercetatori.

in 1980, guvernul nipon elaboreazi un nou proiect, care prevede constructia a
19 orase stiintifice de-a lungul coridorul industrial Tokyo — Nagoya — Osaka — Kobe.
Acest proiect este o strategie de lunga durata de intrare a Japoniei intr-o noua era si
anume in era tehnologica. In perioada anilor 1986- 1990 in constructia celor 19
tehnopoluri au fost introduse peste 10 miliarde de dolari americani, inclusiv anual se
aloca pentru fiecare tehnopol cate 200 de milioane de dolari. In proiect accentul este
pus pe crearea unei infrastructuri ,,catifelate”, alcatuita din cadre calificate, tehnologii
noi, asigurdri informationale, retele de telecomunicatie si capital de risc. Centrul
stiintific ,,Tsukuba” si noile centre stiintifice au ca principal scop efectuarea
cercetarilor stiintifice in ramurile extramoderne, cum ar fi: biotehnologia, ceramica
fina, electrotehnica, materiale noi, robototehnica, statii electronice de calcul, soft,
microprocesoare etc. Constructia tehnopolurilor se efectueaza foarte intensiv, iar
darea lor 1n exploatare se prevede catre sfarsitul secolului al XXI — lea. Se considera,

ca ele vor asigura o crestere rapida a economiei nipone.
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Zone economice libere sunt, de asemenea, 1n Coreea de Sud, Singapore,
Thailanda, Taiwan, Filipine, India, E.A.U., lemen, lordania, Vietnam, Indonezia etc.

Pentru America de Nord este caracteristic dezvoltarea zonelor
antreprenoriatului liber si zonele comerciale libere (asa numitele zone de comert
exterior).

In SUA se numira peste 130 de ZEL — uri. Mai mult de jumitate din ele revin
pe seama zonelor comerciale libere, create in apropierea marilor complexe de
depozite sau a parcurilor industriale din inferiorul tarii, de asemenea in porturile mici
in scopul reducerii taxelor vamale la produsele importate, mai ales la piesele
complete si semifabricate pentru diferite ramuri. Zonele antreprenoriale din SUA si
Canada ajuta sa scoata din declin unele raioane, unde se observa scaderea activitatii
economice, cresterea somajului si venituri mici ale populatiei o perioada destul de
indelungata.

Cea mai larga raspandire si popularitate mondiald au capatat tehnopolurile.
Primul tehnopol din lume ,,Valea Siliciului” (Shillicon Valley) a fost creat in anii 50
in SUA, 1n apropierea orasului San - Francisco, statul California. Dupd marimea si
teritoriul ocupat aceasta zona ramane a fi si astazi prima. Acest complex teritorial
inovational, situat intre golful San - Francisco si muntii Santa - Crus, a devenit un
simbol al progresului stiintifico-tehnic si dezvoltarii regionale. Climatul mediteranian
a creat conditii favorabile pentru popularea acestei regiuni, unde se afla cateva orase,
cel mai mare dintre ele, San - Hose, numira peste 700000 de locuitori. In ,,Valea
Siliciului” sunt amplasate circa 4000 de intreprinderi / firme mici si mijlocii,
preponderent ale industriei electronice. Aici se gaseste unul dintre cele mai bogate si
prestigioase universitati private din tard — Stanford. Alaturi de firmele americane aici
sunt prezente firmele vest-europene, japoneze, sud - coreene si alte firme. Reducerea
taxelor la componentele electronice exportate si reexportate a contribuit la cooperarea
internationala a tehnopolului.

In baza dezvoltarii tehnopolului ,,Valea Siliciului” au stat miliardele de dolari
parvenite din partea statului si capitalului privat pentru finantarea proiectelor si

programelor de cercetari stiintifice, si politica fiscala cu privire la dezvoltarea
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microelectronicii. Impozitele se reduc cu 20 — 25%, daca capitalul este investit in
proiecte stiintifice si de cercetari. Statul asigurd pregatirea cadrelor de ingineri —
programisti, dezvoltarea infrastructurii teritoriului, care se da in arenda.

,Valea Siliciului” este simbolul mondial al progresului stiintifico-tehnic, una
din capitalele mondiale ale microelectronicii, bastionul revolutiei computerizate si a
stiintelor aplicate. Aici se formeaza o buna parte din PIB-ul SUA, comparabil cu
indicatorul respectiv a unor tari inalt dezvoltate din Europa Occidentala. Este un
centru de concentrare a capitalului si intelectului, bisnessmenilor si programistilor,
unde se creeaza noi tehnologii pentru calculatoarele de maine.

America Latina ocupa locul doi in lume dupa numarul si importanta zonelor
economice libere. Conform diferitor evaludri in acest spatiu geoeconomic se numara
de la 100 la 150 ZEL — uri, multe din care inregistreaza succese remarcabile. Desi
existd unele deosebiri intre ele, putem mentiona cateva trasaturi comune in procesul
de creare a zonelor libere din aceasta regiune. In primul rind, crearea zonelor se face
din initiativa statului, reiesind din interese nationale. In al doilea rind, inainte de a
Crea zone economice, se pregateste minutios baza legislativa, care constituie zalogul
functiondrii normale a ZEL — urilor. Deseori, etapa pregatitoare ocupd o perioada
indelungatd de 3-4 ani. In al treilea rind, pentru America Latind este caracteristic
definitia distincta a tipului de zona libera, in concordantd cu ce si se prevad
privilegiile fiscale si alte avantaje. In al patrulea rind, pentru inceput zonelor libere li
se atribuie niste teritorii mici, care treptat se largesc, desi rareori ating dimensiuni
mari (de exemplu, zona comerciala Colon din Panama, cu o rotatie a capitalului de 8
mil. dolari americani pe an, pe parcurs de 40 de ani s-a marit pina la 300 ha). In al
cincilea rind, pe teritoriul unei tari, de reguld, nu se creeaza multe zone. In America
Latina, initial se creau zone comerciale libere, care acordau firmelor straine facilitati
vamale. Astfel de zone functioneaza in Columbia, Chili, multe state insulare din
Caraibe, Mexic, Brazilia etc.

Mai tarziu o larga raspandire o capata zonele offshore, in special in Caraibe.
Aceste zone dispun de un regim special fiscal, valutar si financiar. Zonele offshore se

creeazd, in primul rind in tarile mici ca teritoriu in scopul obtinerii mijloacelor
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valutare suplimentare. Centre financiare de importantd mondiald sunt Panama,
Belize, Bahamas, Insulele Cayman si Antilele Olandeze.

In America Latini functioneazi cteva zone economice speciale, fiecare dintre
cle sunt unicale in felul sau. Aceste zone sunt chemate sa solutioneze un sir de
probleme si anume: crearea centrelor de crestere economicd, dezvoltarea raioanelor
slab valorificate (Amazonia), industrializarea teritoriilor limitrofe intre state, crearea
locurilor de munca etc. La acest tip de zone se atribuie zona liberda Manaus din
Brazilia (suprafata — 3 min. km.?), creata in 1967 cu scopul valorificarii si dezvoltarii
teritoriilor vaste din Amazonia. Aici activeaza cateva sute de intreprinderi a peste 30
de ramuri industriale, printre care se evidentiazd electronica, metalurgia feroasa si
neferoasa, producerea de motociclete, biciclete, hartie, mase plastice si alte produse
chimice, mobila etc. Crearea zonei Manaus a contribuit la formarea de noi locuri de
munca si la dezvoltarea economiei nationale. De exemplu, 90% din volumul total al
productiei acestei zone se realizeaza pe piata internd a Braziliei.

Zonele stiintifice In America Latind sunt in proces de formare. Primul parc
tehnologic si industrial ,,Byo Ryo” a fost creat in 1988 in Brazilia si tine de domeniul
biotehnologic.

In Africa, zonele economice libere au o raspandire mult mai restransa, desi in
multe tari africane (Tunisia, Egipt, Senegal, Togo, Liberia, Nigeria, Algeria,
Mauritius, Kenya, s.a.) au aparut zone libere. Preponderent acestea sunt zone
industriale de export si zone comerciale.

In prezent, se elaboreazi citeva proiecte destul de atrigitoare in domeniul
organizarii ZEL — urilor. Printre acestea se evidentiaza proiectul credrii portului liber
Mambasa in Kenya.

Problemele comune ale ZEL - urilor africane sunt: infrastructura slab
dezvoltata, lipsa resurselor financiare si a cadrelor calificate, instabilitatea politica si
economica, fapt cei ,,sperie” pe potentialii investitori.

In prezent, in Republica Moldova functioneazi sase zone economice libere:
,,Bxpo-Business Chisinau”, ,,Tvardita”, parcul de productie ,,Taraclia”, parcul de

productie ,,Otaci-Business”, ,,Ungheni-Business”, parcul de productie ,,Valkanes”,
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precum si Portul International Liber ,,Giurgiulesti”, care are un sir de particularitati
ale zonei libere. In anul 2005 in cele sase ZEL — uri erau inregistrati 110 rezidenti si
un numdr total de angajati de 3330. Activitatea zonelor economice libere este
orientatd spre producerea marfurilor industriale la export, in special, utilaj electronic,
articole din plutd pentru Tmbutilierea bauturilor alcoolice, placi de ceramica,
televizoare, covoare si mobild. Alte genuri de activitate practicate in aceste zone tin
de sortarea, ambalarea si marcarea marfurilor care tranziteaza teritoriul vamal al
Republicii Moldova, precum si efectuarea constructiilor, activitati de depozitare si
alimentatie publica.

Prima zond economica liberd Expo - Business Chisindu a fost creata in 1996 si
se preconiza sa devind un model de implementare a relatiilor de piata. Deja peste doi
ani, atrasi de facilitatile ce au fost acordate rezidentilor, 65 de companii strdine si
mixte si-au deschis afaceri in zoni. Incercarea de a impune anumite interdictii,
inclusiv 1n ceea ce priveste activitatea comerciald, a perturbat activitatea zonei in anii
1999-2000, iar 50 de rezidenti si-au retras capitalurile. Totusi, Expo - Business
Chisindu, continud sa fie cea mai dezvoltatd zona libera, ponderea careia in volumul
total de productie al zonelor libere constituie 43,2% (a. 2005).

Dintre aspectele negative care tind sa franeze crearea si dezvoltarea favorabila
a ZEL — urilor in Republica Moldova se pot mentiona urmatoarele:

e multe obstacole birocratice;

e infrastructura insuficientd si ne adecvatd (drumuri, telecomunicatii,
depozite frigorifice s.a.);

e conditiile insuficiente pentru cazarea si deservirea agentilor economici
strdini 1 a familiilor lor, etc.

Concluzii: Zonele economice libere joaca un rol important in economia
mondiald, fiind zone de concentrare a capitalului, productiei, tehnologiilor avansate si
a unii infrastructuri moderne. Scopurile crearii zonelor economice libere, pot fi
diverse, insd ideea principala in ansamblu este unicd pentru toate zonele. Acestea sunt
chemate sd intensifice relatiile economice externe, sa creeze conditii avantajoase

pentru investitorii straini si locali. Zonele libere bine organizate sunt capabile sa
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influenteze pozitiv asupra teritoriilor din vecindtate, dandu-le un imbold de
dezvoltare economica (ca exemplu, poate servi zona libera Manaus din Brazilia).
Totodata, organizarea ZEL-urilor nu este un mijloc universal de ameliorare a situatiei
economice din fard, Tnsdsi starea acestora In mare masurd depinde de factorii
economici si politici din tard. Cu toate acestea practica internationald aratd ca,
activitatea bine organizata si gestionata a ZEL-rilor poate aduce rezultate economice
apreciabile, cu urmari benefice pentru economia nationala in ansamblu.
Conditiile de succes ale actualelor si viitoarelor zone economice libere sunt:

e O legislatie ferma in domeniu.

e Un sprijin eficient din partea statului.

e O planificare si administrare buna.

o Plasarea buna a zonelor in raport cu facilitatile de transport si

telecomunicatii.

e Mentinerea facilitatilor fiscale, vamale si valutare etc.
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Subiecte pentru conversatie:
1. Caracterizati avantajele zonelor economice libere.

2. Analizati trasaturile ZEL-urilor in tarile dezvoltate.
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3. Analizati trasaturile ZEL-urilor in tarile in dezvoltare.
4. Caracteristica comparativd a doud zone economice libere (la alegerea
studentului).

5. Caracterizati ZEL-rile din Republica Moldova.

Tema 5. Transformiri geoeconomice in dezvoltarea si amplasarea

ramurilor economiei.

Planul temei:
5.1.Principii si factori geoeconomici de amplasare ramurilor productiei si
serviciilor.
5.2. Teoriile geoeconomice de amplasare. Esenta lor
5.3. Modificiri geoeconomice in dezvoltarea si amplasarea industriei
5.4. Modificiri geoeconomice de amplasare agriculturii.

5.5. Activitatea CTN si amplasarea geoeconomica a industriei mondiale.

5.1. Principii si factori geoeconomici de amplasare.

Amplasarea obiectivelor economice este o actiune ce urmareste imbinarea
criteriilor de eficientd economica cu cele de ordin social. Criteriile de amplasare {in
de : sursele de materii prime, particularitatile mediului fizico-geografic, infrastructura
de productie si de transport, resurse de forta de munca, consumator etc.

Procesul de amplasare al industriilor si de formare a imbindrilor teritoriale de
productie este influentat de un numar mare de factori numiti ,,factori de amplasare a
productiei”. Este important s nu se confunde aceasta notiune cu notiunea de ,,factori
de productie”, prin care se subintelege forta de munca, capitalul si pamantul, ca
principalii participanti in crearea noului produs si a unei valori.

In ceia ce priveste notiunea de ,,factori de amplasare” si abordarea acesteia nu

existd o conceptie unica. Adeseori prin factori de amplasare teritoriala se subintelege
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resursele si conditiile cele mai importante ale productiei industriale, utilizate 1n
procesul de productie, ce se deosebesc printr-o diferentiere teritoriala semnificativa.

Nu este lipsitd de importantd si consideratia, conform careia, prin factori se
intelege si una din trasaturile productiei 1n sine, care determind si relatia de
cauzalitate a amplasarii ei in functie de conditiile de amplasare.

Procesul de amplasare a industriei este influentat de o serie de factori.
Mecanismul amplasarii si ierarhia lor, ca importanta, sa modificat esential Tn ultimii
ani. Pentru industrie se utilizeaza notiunile de ,,factori”, si ,,principii” de amplasare.
In sursele bibliografice nu exista o reflectare clard a acestor notiuni.

S. A. Nicolaev confirma: ,,ca factori de amplasare sunt resursele si conditiile
de productie industriala”. A. P. Gorkin, L. V. Smireaghin propun de a intelege prin
factori de amplasare insusirile productiei, ce sunt in dependentda de conditiile
amplasarii, ce se modifica de la un mediu la altul.

Dat fiind, ca asupra amplasarii unor intreprinderi industriale concrete, exercita
influenta un numar mare de factori, valoarea economica a acestora este foarte diferita
in timp si spatiu precum si la anumite etape de dezvoltare economica. Este importanta
sd fie determinata ierarhia lor, stabilind de exemplu, factori de amplasare de ordinul
1, 2, 3 etc. Valoarea acelorasi factori se modifica in timp ceia ce se ia in consideratie
la evaluarea lor. Spre exemplu pentru industria metalurgica ca factor de ordinul | este
prezenta materiei prime — a minereului de fier; de ordinul doi este prezenta sursei de
energie. Pentru unele ramuri factorii de ordinul I poate fi de ordinul II si invers. In
timp ordinea lor se poate schimba cu locul sub actiunea transformarilor si anume in
etapa modernad factorul principal indiferent de ramura industriald rdiméane prezenta
petii de desfacere aplanandu-se importanta factorului prezenta fortei de munca sau a
cailor de transport.

Deseori in literatura de specialitate se mentioneaza, nu atat despre amplasare,
cat despre orientarea ramurilor industriale. Dar este important de a mentiona ca
unele ramuri pot fi influentate concomitent de toti factorii geoeconomici existenti,
altele doar de unii factori in particular. In functie de modificarea conditiilor social-

economice se modificd in timp si factorii si principiile de amplasare.
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Se remarca cateva principii de orientare in amplasarea ramurilor economice:

spre materia prima,

- spre caile transporturi,

- spre baza energetica ori surse energetice,

- spre forta de munca.

- Spreresurse acvatice

Asupra tuturor ramurilor de productie 1si exercitd influentd un set de factori,
importanta fiecaruia este diferita, atat ca cota de influenta, cat si in timp. Orice tip de
productie graviteaza spre factori necesari, dar aceastd gravitatie se manifesta diferit si
se modifica in timp. O orientare anumitad nu este decat o tendinta generala.

Factorii de amplasare au o expresie valorica diferentiatd teritoriald a
cheltuielilor respective in costurile generale ale productiei, ceia ce face posibild o

evaluare calitativa a lor.

Factorii de amplasare a industriei pot fi divizati in citeva categorii
principale:
- naturali — care conditioneaza dependenta industriilor de conditii si resurse
naturale.
- sociali — conditionati de legile dezvoltarii societatii si relatiile sociale.
- economici — conditionati de tendinte de dezvoltare economica specific
pentru o anumitd perioada, si nu in ultim rand obtinerea unei eficacitati

economice.

FACTORUL NATURAL - se implica ca o totalitate a resurselor naturale —
materii prime, surse energetice, resurse funciare, acvatice; tot in aceasta categorie de
resurse naturale poate fi inclus aerul, ori zgomotul produs in procesul de productie
sau transport.

In evaluarea factorilor naturali persista pericol de supraapreciere, ceia ce duce
la un ,fatalism geoeconomic” si neglijarea acestora, ceea ce semnifica ,,nihilism

geoeconomic”. Ultimul este vizibil, si foarte frecvent, in spatiul nostru. Evidenta
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incompletd a factorului natural poate genera consecinte §i esecuri economice mari
prin epuizarea resurselor sau poluarea mediului.

Una si aceiasi imbinare a conditiilor si resurselor naturale la diferite etape de
dezvoltare a societatii pot avea valoare diferitd. De exemplu, oceanul in etapele
precedente (sec. XVIII) mai mult dezbina din punct de vedere economic marile
regiuni, in sec XX a servit mai mult ca un element care uneste spatiile si regiunile. In
prezent, datoritd vitezelor mici de deplasare pe apa, oceanul mai mult franeaza
dezvoltarea economicd in asigurarea legaturilor economice dintre spatii. Raurile,
cascadele ca elemente naturale, au figurat mai mult ca obstacole sau elemente
inaccesibile progresului si dezvoltarii economice.

In primele etape de dezvoltare a industriei, in conditii de dezvoltare
insuficientd a transporturilor alegerea locului de amplasare a intreprinderilor era
determinatd de prezenta si caracterul cursului raurilor (in special a celor navigabile,
dar si a celor cu potential de hidroenergie), in apropiere de suprafete cu paduri, cu
scop de utilizare a energiei lemnului. Odatd cu avansarea si dezvoltarea productiei
industriale, influenta factorilor naturali se reduce si, de multe ori, isi pierde valoarea
lor decizionald. Utilizarea energiei vaporilor a facut trecerea la bazine de carbune,
petrol, gaz asigurand si o libertate semnificativa in alegerea locului de amplasare a
industriei.

Diferentele dintre conditiille mediului si asigurarea cu resurse naturale din
nemijlocita apropiere, pot deveni hotaratoare in amplasarea productiei industriale.
Evaluarea factorilor naturali in amplasarea industriei este o functie invers
proportionald cu nivelul de dezvoltare a fortelor de productie. Cu cat nivelul acestora
este mai inalt, cu atdt dependenta de factorii naturali este mai mica sau se reduce
considerabil.

In statele cu economie dezvoltati, amplasarea industriei se realizeazi
preponderent prin influenta acestora asupra costurilor de productie, si prin ele —
valoarea profitului.

Industria miniera sau extractivd, care realizeaza prelucrarea primara a

resurselor este influentatda de mediu, prin prezenta sau absenta resurselor naturale. In
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aspect geoeconomic, nu putem vorbi de careva modificari, doar cd s-a patruns in
adancime si s-a pornit la o valorificare pe scard larga a tuturor tipurilor de resurse
miniere, indiferent de calitatea lor si nivelul de dezvoltare a tarii.

In industria prelucrdtoare, influenta factorului natural este in functic de
potentialul de resurse naturale; de consumul de resurse la o unitate de productie; de
transportabilitatea acestora. Industriile prelucratoare sunt dependente de sursele de
energie. De reguld, industriile prelucratoare sunt amplasate intermediar, intre sursele
de materii prime si cele energetice. Ramurile industriale de baza sunt amplasate in
apropierea materiei prime, din cauza consumului mare la o unitate de productie, dar si
a concentratiei mici de materie primd in minereu. Transportabilitatea materiilor prime
si modernizarea transporturilor din ultimii ani au redus relativ importanta factorului
natural.

APA — una din cea mai importantd resursa naturala. Industria figureaza ca un
mare consumator de apa. Apa este utilizatd ca materie prima in procesul de
producere, de asemenea in racirea instalatiilor si echipamentelor, in calitate de
dizolvant sau de agent termic. Majoritatea ramurilor §i subramurilor industriei sunt
mari consumatoare de apa: la productia unei tone de mase lemnoase se consuma 50 —
100 m® de apa, de celulozd 100-700 m3, de sodd caustici — 60-160 m?, de fibre
sintetice — 1000-2000 m3. Apa in industrie este utilizatd si la productia de hidrogen;
din apa marind se obtine 20% din sarea gema, 60% de magneziu, 65% din cantitatile
de brom.

AERUL - este utilizat ca materie prima (de exemplu la productia de
ingrasaminte de azot). In afara importantei sale vitale (factor vital), reprezinti
componentul de baza al atmosferei, care contribuic la formarea resurselor
agroclimatice. Ca factor de influenta asupra acestui proces se impun anumite calitati
ale aerului, 1n special unele diferente regionale ale calitatilor aerului, cum sunt
umiditatea, mentinerea anumitu-i grad de stabilitate a temperaturilor, in deosebi
pentru unele ramuri ale industriilor textile (pentru filaturd) si alimentare (de
productie a vinurilor, branzeturilor etc.). In prezent sunt deosebit de sensibile fata

de puritatea aerului un sir de productii contemporane din categoria tehnologiilor de
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varf, in care nu este admisa poluarea nici la nivel molecular - de exemplu, productia
de microscheme, cristale sintetice, semiconductoare etc. Pentru asemenea productii

este important si gradul de poluare fonica sau cele mai mici vibratii.

FONDUL FUNCIAR reprezinta totalitatea terenurilor in limitele unei tari,
regiuni, comune etc. Este un factor important in amplasare. Cele mai calitative
(fertile) terenuri sunt utilizate sub culturi agricole). In industrie, spatiul are o
importantd mai redusa, dar, totusi influenteazda amplasarea si dezvoltarea
intreprinderilor. Intreprinderea are tendinte de extindere prin mérirea capacititii, prin
necesitatea depozitarii deseurilor. In prezent, suprafata totald a terenurilor afectate de
activitafi miniere este de 15 mln ha. Pentru activitatea normald a unei atomocentrale
de capacitate medie este nevoie de o suprafatd de 3-4 km2. Aceastd problema se
complica deseori si prin implicarea populatiei. In unele regiuni se resimte o criza de
spatiu (in Japonia, de exemplu sau in Olanda), pentru extinderea urbani. In sens mai
larg, insa-si teritoriul reprezinta un element al procesului de productiei. Asa
componente ale sale, ca pozitia, resursele naturale si conditiile lor de valorificare, pot
favoriza sau frana dezvoltarea economica. Foarte frecvent, in acest context, se
utilizeaza notiunea de teritoriu economic efectiv, prin care se subintelege suprafata

ce dispune de conditii naturale favorabile.

FACTORUL SOCIAL — marcheaza o influentd hotaratoare asupra productiei
industriale. Influenta in amplasare este determinata de obiectivele productiei si de
optimald amplasarea productiei care asigura obtinerea unui profit maxim.
Exista contradictii in acest sens, deoarece nu totdeauna procesul de productie
are o reflectare benefica asupra societatii. Aici rolul in amplasare si organizare
teritoriala este luat de stat, insa nu totdeauna ii revine un rol primar.
Printre factorii de natura sociala, ce influenteaza dezvoltarea si amplasarea

industriei, se remarca resursele de forta de munca si capitalul. Schimburile reciproce
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partiale ale acestora pot conditiona modificdri semnificative in amplasarea productiei
industriale.

Forta de muncd intereseaza atat prin numarul sdu (in agriculturd, industria
textild, activitati miniere), cat si prin calitatea sa (in electronica, aeronautica, etc.).

Existd mari diferente teritoriale in ceia ce priveste prezenta resurselor de forta
de munca, a valorii si calitatii acesteia, productivitatea muncii. Amplasarea industriei
are loc, preferential, in regiunile si tirile care dispun de fortd de munci ieftina. In
mod special, aceasta este caracteristic pentru ramurile industriale specializate, care
realizeaza produse standardizate, pe baza proceselor de productie, fragmentate din
punct de vedere tehnologic. Pentru ramurile industriale noi, logofage, care realizeaza
produse complicate si frecvent amovibile, deseori prin comenzi speciale bazate pe
tehnologii sofisticate, este deosebit de importanta utilizarea fortei de munca de
calitate superioard, a unor colective de cercetare. De aici si dependenta mare a
industriilor de varf de centrele de cercetare tehnico-stiintifica.

Atat ramurile, cat si companiile industriale iau in consideratie diferentele
regionale n valoarea muncii exercitate de femei si de barbati, si in calificarea fortei
de munca in cadrul tarilor industriale dezvoltate, de asemenea diferentele in valoarea
acesteia intre tari.

In tarile in curs de dezvoltare, valoarea fortei de munca este de zeci de ori mai
micd, decat in tarile dezvoltate, ceea ce prezintd un element important pentru
corporatiile internationale (de exemplu, forta de munca de la intreprinderea ,,Zorile”,
utilizate de intreprinderile moldo-italiene, este remunerata cu 200-250 USD lunar, pe
cand, in Italia, pentru aceeasi munca se plateste 2500 Euro). Preferabil pentru
dezvoltarea industriei sunt statele ce au un nivel inalt al invatamantului, prezenta unei
sisteme de cai de comunicatie dezvoltate si a cailor de acces favorabil.

Valoarea fortei de munca feminine $i masculine in majoritatea tarilor lumii, de
obicei este mai micd decat cea masculind. De acest fenomen este legatd orientarea
unor productii i industrii, care necesitd un volum mare de munca, spre regiunile cu
resurse de fortd de munca feminine. Mai frecvent acestea sunt regiuni rurale slab

industrializate sau asezari urbane nu prea mari.
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In genere, intreprinderile de prelucrare primari, industriile extractive solicita,
in mare parte, fortd de munca mediu si slab calificata si necesitd deseori o munca
fizica intensad. Amplasarea lor geoeconomicd de obicei are loc in spatiul rural si
asezari urbane mici. Amplasarea lor in spatiile rurale urmareste scopul de a ocupa
populatia masculind, ce se elibereaza din agriculturd in urma procesului de
mecanizare, dar si stoparea sau aplanarea migratiei tepporar sau pe o perioadd mai
indelungata.

Intreprinderile ce realizeazd productie finitd sunt amplasate exclusiv in spatiile
urbane adeseori mari, unde existd fortd de munca de nalta calificare ce prefera
acestea.

Intre ramurile industriale existd un dezechilibru a fortei de munca. In ramurile
de varf sunt antrenati barbatii. Aceste ramuri au cerinte mari de fortda de munca de
inalta calificare, care o constituie, de cele mai dese ori, populatia masculina. Dar si
locul de lucru preferentiabil este acordat de angajatori barbatilor.

in genere, in functie de cererea fatd de forta de munca, ramurile industriale se
deosebesc mult. Industria extractiva solicitd fortd de munca masculind (80% din cei
ce activeaza 1n aceasta ramurd o constituie barbatii). La fel si ramurile industriei
grele, care necesitd un volum mare de munca fizicd (industria metalurgica). Pe de alta
parte, ramurile industriei usoare solicitd de fortd de munca feminina (70-80% din
muncitori sunt femei). Adeseori pentru asigurarea unui echilibru de ocupatie a fortei
de munca se recurge la amplasarea acestor ramuri in aceleasi centre.

Unele ramuri, cum este industria alimentarda (doar unele subramuri) au o
fluctuatie mare a fortei de munca, legata de functionarea sezonierd a intreprinderilor
(industria zaharului, industria conservelor), ce asigura o ocupare temporara a fortei de
munca.

Societatea este cea care tinde sa modifice amplasare geoeconomica prin faptul,
ca unele ramuri industriale prezintd risc pentru oameni prin productia pe care o
realizeaza, fie ca prin procesul tehnologic (producerea zgomotului) sau a deseurilor

ce rezultd in urma procesului de producere.
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Un alt factor social, care se impune, in special, in agriculturd sunt relatiile
funciare. Ele influenteaza foarte mult modul de utilizare a terenurilor, uneori fiind
factorul hotarator in modificarea peisajului geografic.

In cadrul relatiilor funciare se evidentiazi forma de proprietate, marimea
proprietatii si raportul dintre proprietate si munca prestata.

Un rol important in modul de utilizare ii revine si suprafetei medii a
mai mari de aplicare intensiva a metodelor agro-tehnice (creste gradul de mecanizare,

chimizare, s.a.).

FACTORUL ECONOMIC

O influenta remarcabila asupra geografiei industriilor exercitd progresul
tehnico-stiintific. Sunt cunoscute deja realizarile progresului tehnico-stiintific, care
asigurd antrenarea in procesul de productie a unor noi surse si tipuri de materie
prima. Astfel, valorificarea surselor noi de energie, sporirea rentabilitdtii si eficienta de
utilizare a surselor de materic prima si energetice traditionale si deschiderea
reprezintd acele avantaje pe care le creeazd progresul tehnico-stiingific. De
asemenea, conditioneaza aparitia s1 dezvoltarea unor ramuri si productii industriale
noi, care prezintd cerinte deosebit de pretentioase in amplasarea lor. Este cunoscuta
importanta acestuia in modernizarea mijloacelor de transport, a sistemului de
comunicatii si informational. Utilizarea noilor tipuri de materie prima, a noilor
tehnologii s1 a mijloacelor de transport mai modernizate si eficiente determina,
deseori, discontinuitati teritoriale, justificate din punct de vedere economic. Aceasta
duce la deplasarea anumitor verigi tehnologice de la locul de productic a materiei
prime spre zonele de consum a produselor respective. Sunt frecvente si situatiile n
care, invers, utilizarea noilor tipuri si surse de materie primd, a noilor tehnologii,
inclusiv a celor care asigura o prelucrare complexa a materiilor prime, justifica
dezvoltarea proceselor de combinare si de formare a unor noi complexe teritoriale de

productie. Crearea acestora este Tnlesnitd in situatiile In care unitatile industriale fac
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parte din aceeasi ramurd sau din grupuri industriale inrudite si legate din punct de
vedere financiar.

Unele industrii sunt treptat permutate din spatiile urbane in cel rural, din
motivul ca sunt poluante sau, din cauza consumului ridicat materii prime, apa. Astfel
se tinde sa se reduca cheltuielile pentru transport si cele pentru asigurarea unei calitati

a productiei prelucrate (in cazul industriei alimentare).

Structura si specificul sferei serviciilor

Dezvoltarea acestui sector este o consecin{d a aparitiei noilor necesitati si
directii de valoare a societatii, cresterea veniturilor populatiei. Acestui sector i revine
in prezent o pondere foarte inalta, mai ales in statele inalt dezvoltate (72 % din P.1.B.
in S.U.A., 71% in Japonia, 70% in Franta, etc.). Sunt evidente 5 ramuri:

Comertul - ocupa rolul central in dezvoltarea sferei serviciilor. Numarul de
ocupati In comerful cu amanuntul si angro constituie unul din indicatorii de baza a
dezvoltirii acestui sector. In statele dezvoltate ponderea celor ocupati in comertul
angro constituie 33% in Germania, 5% S.U.A. din numarul celor ocupati in comertul
interior. Un alt indicator al dezvoltarii comertului este numarul de angajati in comert
la 10 000 de locuitori. Cele mai mari valori se inregistreaza in Japonia — 630
persoane, SUA - 570, Germania - 383, Marea Britanie - 380, Franta - 335.

Spatial, in traficul mondial de marfuri predomind UE cu 40%, locul doi fi
revine Asiei.

Telecomunicatiile asigurd 7 % din PIB. Geografia industriei informationale
mondiale este abia in proces de formare, insa principala particularitate a ei este
prezenta si dezvoltarea in statele inalt dezvoltate. Pe de o parte, aici existd enorme
resurse informationale, pe de altd parte, exista cerere permanenta la diverse forme de
informatii. Un alt principiu, care determind dezvoltarea acestei ramuri este accesul
liber la informatia existenta, principiu, care de asemenea se respecta in aceasta grupa
de state.

Deservirea creditar-financiara. Principala forma de activitate este exportul

de capital. In prezent, exportul mondial de capital depaseste 1,3 trilioane U.S.D. In
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lume sau creat trei centre creditar-financiare mari, care concureaza intre ele. S.U.A.,
de peste 50 ani detine intdietatea, fapt prin care a izbutit sa-si creeze asa zisa a ,,doua
economie”. Volumul veniturilor obtinute in asa mod ating 40 % din P.I.B. statelor
unite. Cel mai mare spatiu de investitii pentru S.U.A. este Europa de Vest, pe locul
doi se afla Asia. Rolul Europei in relatiile financiar creditare este imens. Dintre 200
cele mai mari banci din lume, 60 sunt amplasate in Europa. Capitale financiare in
Europa sunt considerate Londra si Zurich. In Asia, cel mai mare centru financiar este
or. Tokyo, care detine 20 % din relatiile financiar-creditare cu 400 de filiale. Din
lumea a treia se evidentiaza statele OPEC, lider dupa volumul exportului de capital
fiilnd Arabia Saudita. Particularitatea de baza este ca 80% din capitalul exportat este
indreptat spre statele dezvoltate. Aceasta se explica si prin faptul, ca statele in curs de
dezvoltare nu au o infrastructura de primire si investire a masei de capital.

Al doilea centru il reprezinta ,,statele noi industriale”, care au intrat pe piata de
capital in anii 80 ai sec XX. Sunt state care au reorientat exportul de capital din lumea
a treia in statele dezvoltate, ca S.U.A. si Europa de Vest. Crediteazd in deosebi
bussinesul mare si mic.

Administratia de stat. Ocrotirea sanatatii, invatamantul, institutiile
cultural recreationale, deservirea populatiei. Principalele directii sunt ocrotirea

sanatatii, cultura, deservirea populatiei.

Amplasarea geoeconomica a serviciilor

Reiesind din specificul acestei sfere, amplasarea teritoriala diferd foarte mult,
dar, totusi, pot fi evidentiati un sir de factori. Primii au abordat amplasarea teritoriala
a serviciilor englezii in anii 50 ai secolului XX si au primit o recunoastere mondiala.
Unul din principalii autori ai amplasarii serviciilor a fost V. Cristaller, care par a fi
simple la prima vedere

Factorul de baza este pozitia centrala in raport cu infrastructura socio-
economicd. Prin pozitie centrala se subintelege locul oricarei asezari, ce serveste ca
centru de asigurare cu marfuri si servicii, strict necesare si are particularitatea de a

polariza in jurul sau activitdfi economice.
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Pozitia centrald este o categorie relativa, deoarece locul dat nu poate concentra
absolut toate categoriile de servicii. Din acest motiv ele sunt divizate in centre de
rangul I si de rangul II etc. Pozitia centrala este determinata de preferintele populatiei
si nu pot fi elaborate recomandari unice. Pozitia centrala este favorizata de asa factori
ca.

- prezenta ciilor de transport, de reguld a celor noi si rapide. Pozitia
centrala este considerat locul de intersectie a lor. Acestea sunt de obicei
magistralele. De cele mai dese ori acestea sunt caile aflate la intersectia a
doua centre mari;

- prezenta centrelor de comert, de reguld, de dimensiuni mari sau
polarizatoare. De reguld, acestea sunt pietele mari, cu cerere si oferta mare
si stabila.

- prezenta centrelor administrative sau a organeclor de dirijare regionald
sau nationala.

In cazul lipsei acestor cerinte sunt create retele de prestate a serviciilor. Cel

mai frecvent, aceste servicii sunt prestate In alimentatia publica in gospodarie (

spalatoriile).

5.2. Teoriile geoeconomice in dezvolratea si amplasarea ramurilor economiei

Noile conceptii de dezvoltare si amplasare a industriei.

Conceptiile noi sunt directionate spre elaborarea noilor modele dinamice.

1. Unul din autorii conceptiilor noi este Masbit, care a elaborat ciclurile
resurse-export. Aceste cicluri prevad extragerea materiei prime, prelucrarea ei
primard, precum §i transportarea acesteia. Conceptul dat a fost dezvoltat de
mai multe state ce sunt specializate mai mult in exportul de materii prime sau
semifabricate pe piata mondiala precum si transportarea acestora.

2. In secolul XIX si prima jumitate a secolului XX Tiunen si Launhard

inainteaza teza ca factorul de baza al amplasarii industriei sunt caile de
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transport. Accentuand ca transportul creeaza o independentd a centrelor
industriale in raport cu materiile prime, ele permit si accesul la cateva surse
concomitent. De reguld se tine cont de intersectia acestora, ce sporeste
avantajele, dar si rolul centrului industrial. Tiunen vine cu o observatie ca;
ndiferite industrii au un comportament diferit fatd de acelasi factor de
localizare”. El clasifica industria in: industrii inalt calificate sau industrii de
lux (industria chimica, industria mecanica de precizie, industria textild), care
are un proces de concentrare spatiala in locurile unde se afla fortele de munca
calificate si capitalul. A doua grupa o formeaza industriile comune (industria
metalurgicd, prelucrarea lemnului, industria agro-alimentara), care sunt
indiferente fata de factorul forta de munca, fiind dispersate in spatiu in functie
de sursele de energie, materii prime sau facilitdtile de transport.

3. In secolul XX s-a impus teoria, ci odati cu cresterea complexititii
procesului de productie sub influenta P.T.S., centrele au tins spre forte de
muncd de regula calificate. Asa sunt ramurile cu un nivel inalt de
tehnologizare, iar cele ce necesita forte de munca numeroase, tind spre ariile
agricole dens populate, unde in rezultatul mecanizarii are loc eliberarea fortei
de munca.

In aceastd perioadd dominanti a fost teoria lui Alfred Weber. El a clasificat
factorii de amplasare a industriei in: factori generali (transport, capital si munca
investitd) si specifici (gradul de perisabilitate, conditii de pastrare a produselor). A.
Weber defineste, ca localizarea este in functie de factorul munca sau fortele de munca
si este optim 1n raport cu sistemele de transport. El nu a neglijat Tnsd importanta
sistemelor de transport.

4. In a doua jumitate a secolului XX, Walter Cristailer ne atentioneazi ci
factorul dominant al amplasarii este prezenta petii. Aceasta are loc in etapa
promovirii liberalismului de piati. In conditiile concurentei sistemelor de
impozitare precum §i a granifelor statale, optimal este de a amplasa
productiile industriale spre pietele de desfacere. Productia a devenit deosebit

de variatd, dar si diversificata, de aceea este foarte important de a avea in
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apropiere o piatd de desfacere a marfurilor. lar forta de munca se deplaseaza
spre miscarea de capital. Autorul acestei conceptii sunt T. Palander si

Walter Cristailer

O alta particularitate a amplasarii industriei rezulta din faptul, ca industria de
prelucrare este ramura de bazd a statelor dezvoltate, iar industria extractiva este
ramura statelor subdezvoltate. Este o particularitate mostenitd din etapa industriala,
dar, totusi, in etapa post-industriald are loc deplasarea ramurilor poluante si
energofage din state dezvoltate in cele subdezvoltate.

In ultimele decenii s-a dezvoltat gigantismul industrial. Productia industriala la
scard mare nu este eficientd In bazinele mici de materii prime. Aici ea este o
productie temporara si din start are pufine sanse de dezvoltare. Cu toate ca bazinele
mari pe glob sunt limitate ca numar, s-a mers pe aceastd cale, ce a modificat mult
geoeconomic amplasarea industriei extractive.

Daca in anii 70 ai secolului XX, lumea s-a confruntat cu criza energetica, apoi in
perioada ce a urmat, statele lumii s-au confruntat cu ,,criza de materii prime”. Sub
influenta acestor doua fenomene de natura economica au fost lansate:

a) conceptia de asigurare stabild cu resurse energetice a economiilor
nationale, ce a fost dezvoltata initial de statele din Europa de Vest. Prin
aceasta, statele vestice au inceput sa se asigure concomitent cu resurse
energetice din cateva surse. Spre exemplu, securitatea energetica
presupune importarea combustibililor dintr-o singura sursa maxim 40%
din tot importul. Esenta este si reducerea partiala a dependentei de
resursele energetice ale Rusiei.

b) conceptia de asigurare cu materii prime si mineralogice, de asemenea
lansata de statele din Europa de Vest. Ea se baza pe cateva aspecte:

- economisirea maxima a resurselor;
- reorientarea spre sursele de materii prime proprii si a celor din statele

subdezvoltate de importanta mondiala;
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- importul de materii prime se desfasoara doar din acele state, care dispun

de o stabilitate politica si economica.
Prin aceasta si se explica cresterea ponderii din ultima perioada a asa state ca
Canada, Australia, R. A. S., atat in extractia, cat si In asigurarea cu materii prime a
petii mondiale. Pe glob au aparut noi raioane de asigurare cu materii prime §i

minerale ca: Australia de Vest si de Est. Vitvarsarand in R. A.S.

Modificari de amplasare a industriei in etapa postindustriala

Modificarile in amplasarea geoeconomicd a industriei S-au petrecut sub
influenta progresului tehnico-gtiintific (P.T.S.). In evolutie sunt bine conturate trei
revolutii industriale:

1. Secolul XVIII — secolul XIX, cand a avut loc trecerea de la munca manuala
la cea a masinilor.

2. Prima jumatate a secolului XX - revolutia tehnicd cu implementarea
mecanismelor si masinilor de complexitate maxima si cu unele elemente de
automatizare.

3. A doua jumatate a secolului XX - revolutia stiintifico-tehnica, cu
implementari stiintifice sporite si cu modificari a bazei de materie prima, a
calitatii produselor si modificari a fortelor de productie. De asemenea,
implementarea biotehnologiilor (productia marfurilor ecologic pure, fara a
afecta sdndtatea omului; utilizarea tehnologiilor fard deseuri, care nu
afecteaza mediul inconjurdtor.

In amplasarea industriei extractive contemporane sunt bine evidentiate

urmatoarele particularitati:

- S-a accentuat utilizarea larga a noilor tehnologii de valorificare a resurselor
energetice si a celor minerale. Resursele sunt extrase de la adancimi mari,
din zona de self si din largul marii.

- foarte mult s-a extins extragerea din regiunile vechi spre cele noi, care sunt

amplasate in regiuni greu accesibile sau cu conditii naturale foarte dificile.
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- statele ce duc lipsa de resurse, extrag inclusiv si resursele de calitate

inferioara.

Ramurile prelucriatoare din punctul de vedere geoeconomic, al influentei
P.T.S. sunt grupate in:

a) ramuri noi - la care se refera industria chimica, industria constructoare de
magini.

b) ultra-noi — ce includ industria aviarachetara, cosmica, biochimia,
biotehnologia, electronica. Ele tind in amplasarea lor geoeconomica mai mult
spre centrele mari stiingifice. In legatura cu faptul, ca cerintele fatd de forta de
munca sunt foarte diverse, ramurile de varf raman in statele dezvoltate, iar

celelalte sunt deplasate in statele ce raman dependente de P.T.S.

In statele post-socialiste, mai ales in ex-URSS, s-a mers in amplasare mai mult
spre centru geospatial al statului, de reguld se urmarea scopul de a nu admite
patrunderea “inamicului” sau de apararea a valorilor nationale in caz de atac. Aceasta
a dus la un dezechilibru economic dintre centru si periferie. In statele dezvoltate s-a
tinut cont de principiile economiei de piatd ce a atenuat diferentierea. In Republica
Moldova s-a tins de a amplasa economia in regiunile estice, mai ales a ramurilor
strategice ale economiei, ne ludndu-se in calcul principiile si factorii de dezvoltare
economica.

In conditiile globalizarii, ramurile industriale sunt amplasate de reguld spre
ariile limitrofe ale statelor. Aceasta se face cu scopul de a lichida deosebirile
regionale dintre state si, totodatd, de a patrunde spre noi bazine de materii prime. De
asemenea impulsionarea dezvoltarii periferiilor care sunt cu resurse valoroase
economice Asa sunt zonele economice libere sau euroregiunile in Uniunea
Europeana, ce reprezinta o etapa de aderare pentru statele candidate. Integrarea este
nu numai patrunderea spre piete de desfacere a marfurilor, dar si spre baze de materii

prime.
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Dezvoltarea transporturilor au determinat deplasarea ramurilor. Ele nu mai sunt
dependente de un singur izvor de materie prima. In asa mod, industriile au utilizat
cele mai ieftine tipuri de transport, cum sunt cele acvatice si a avut loc deplasarea lor
spre tarmuri si rauri navigabile. Aceasta a usurat intr-un mod §i aprovizionarea cu
resurse, dar si cu alti factori de productie. In plus ramurile au cipatat o autonomie in
urma aparitiei restrictiillor de ordin ecologice. Tehnologiile noi au dat o alta
autonomie ramurilor industriale. Ele utilizeaza mai putine resurse naturale.

Dezvoltarea transporturilor a sporit importanta ramurilor industriale de la rang
national la rang mondial. In procesul de concentrare a productiei s-au creat
intreprinderi mari, gigantice, ce cuprind si controleaza teritorii §i spatii mari, cu
resurse si piete de desfacere. Concomitent s-a intensificat procesul de formare a
noilor centre industriale. Aparifia monopolurilor a produs o flexibilitate mare a
ramurilor industriale.

Ramurile mari consumatoare de materii prime si cele cu un grad mare de risc
sunt transferate in statele subdezvoltate. Transferarea are loc prin intermediul
exportului de tehnologii si a investitiilor din partea statelor dezvoltate.

Insasi industria mondiald a suferit modificari geoeconomice si anume, centrul
de greutate a productiei economice se deplaseaza spre Asia. Dominarea in lume a
acestei regiuni se datoreaza si productivitdfii industriale mai sporite in raport cu
celelalte.

In principalele spatii geoeconomice s-a pastrat dominatia a cate o tara.

Factorii de amplasare geoeconomica a ramurilor industriale

Energetica. Amplasarea acestei ramuri este in functie de volumul consumului
si structura resurselor energetice primare disponibile, de pretul la sursele energetice
primare pe piata mondiala.

Balanta energetica mondiala este ponderea diferitor tipuri de combustibili

in obtinerea si consumul de energie.
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In anul 2004, structura balantei energetice mondiale a fost urmitoarea: petrol —
36,8%, carbune — 27,2%, gaze naturale — 23,7%, hidro- si atomo-energie — 12,3%. In
prezent este evidentd tendinta statelor de a trece la sursele de energie ieftine. Astfel,
in ultimii ani, din cauza cresterii preturilor la petrol si gaze naturale, ponderea lor in
balanta energetica scade si creste cea a hidro- si atomo-energiei, de asemenea, a
surselor regenerabile. Preturile la carbune au crescut brusc cu 10- 20 %, in plus,
carbunele, indiferent de calitate, tinde de a fi exclus din balanta energetica a statelor
dezvoltate, din considerente ecologice, cu toate ca media pretului ramane a fi de 120-
150 dolari/tona.

Statele dezvoltate se orienteaza mai mult spre sursele de combustibil ecologic
pure, mai ales gazul natural, care are si un pret mai redus. in procesul de globalizare
ele urmaresc scopul de a-si asigura o stabilitate in aprovizionarea cu resurse
energetice, de acea ele sunt permanent in cautarea noilor surse alternative de energie.

Anii 70 ai secolului XX au demonstrat clar, cd contradictii geoeconomice
existd intre statele lumii, ele sunt si la etapa contemporana, dovada este razboiul din
golful Persic. In asa mod, a fost obtinut un consens, prin care exploririle de petrol au
creat locuri de munca in statele industrializate. “Geoeconomia petroliera” se compune
din mai multe etape caracteristice statelor dezvoltate extractie - transportare -
prelucrare — transport — realizare.

De aceea, Rusia are pe ce conta in strategia sa geoeconomicad i anume prin
faptul ca extrage, transporta si realizeaza, dar aceasta minimalizeaza foarte mult
finite petroliere, pentru o prosperare geoeconomica.

Rezervele mondiale de gaze sunt repartizate neuniform, deoarece 26,7% sunt
concentrate in Rusia si 15,3% in Iran, state instabile, atat din punct de vedere
economic, cat mai ales politic. De aici rezultd si problema asigurarii statelor lumii cu
“aurul albastru”.

O lata sursd de energie, de asemenea destul de instabild, este cea atomica.

Numai in perioada 2000-2004 ponderea acestei surse de energie a scazut de la 7,9%
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la 6,1%. In genere, lumea tinde de a substitui energia atomica cu alte surse, lucru
foarte evident in unele state europene (Germania, Suedia etc.).

Lumea este puternic dependenta de doud centre de asigurare cu resurse
energetice — Orientul Apropiat (in special Arabia Saudita), unde se resimte mult
influenta S.U.A. si Rusia. Europa fiind axatd mai mult pe Rusia si, partial, pe Africa
de Nord si Orientul Apropiat. Datoritd faptului cad Rusia este imprevizibila in
actiunile sale, se cautd insistent de a se conecta la conductele noi de gaze si petrol, ce
pot veni dinspre Asia Mijlocie (Kazahstan, Turkmenistan). Organizatia GUUAM are
ca scop principal anume substituirea surselor de aprovizionare din Rusia cu cele din
Asia Mijlocie. Insi si aici problema intalneste mari impedimente politice.

Statele lumii ce nu dispun de combustibil se asigurd cu resurse prin intermediul
porturilor. Sunt utilizate doua prioritati:

1) transportul ieftin;
2) capacitatea mare de transportare.

Statele 1inalt dezvoltate sustin conceptul de stabilitate si securitate
energetica, concept ce a stat si la baza evolutiei U.E. Prin acest concept se urmareste
scopul de:

- aavea parteneri seriosi In asigurarea cu surse energetice;

- adispune de cateva surse de aprovizionare CU resurse energetice;

- a-si asigura o independentad energetica in raport cu eventualele probleme ce

pot aparea pentru tara.

Termocentralele asigurd 64 % din productia mondiala de energie electrica. In
secolul XX tendinta de baza a fost constructia termocentralelor gigantice, dar si cu
efecte mari de poluare. Aceastd problema a aparut pentru prima data in Europa, unde
treptat s-a trecut la termocentrale de capacitate mica. Strategia data de dezvoltare nu a
dat rezultatele dorite, ele continuand sa fie surse mari de poluare. De acea s-a recurs
la 0 noud strategie geoeconomica §i anume, termocentralele au inceput sa fie trecute
de la combustibil solid (carbune) la cel lichid (pacurd), iar mai tarziu la gazul natural.

In asa mod s-a pastrat strategia de a construi centrale termoelectrice mari. La
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momentul transferarii lor de la carbune la gaz si pacura, termocentralele au fost
amplasate spre consumator, urmarindu-se scopul de a evita pierderile de energie la
transportare si de consum a energiei termice, unde eficienta lor a sporit de doua ori.
La aceasta etapa s-a modificat si strategia tipurilor de centrale termoelectrice. S-a
trecut la cele mici, unde amplasarea se efectueaza direct in interiorul spatiilor urbane.
Iar a celor care functioneaza pe baza de carbune sunt amplasate in raza subrbana.
Termocentrale mari mai sunt construite doar in bazinele mari de surse de combustibil.
La etapa moderna ele functioneaza pe baza de carbune inferior, sisturi arzatoare sau
bituminoase, transportindu-se energia electrici spre consumator. In amplasare se tine
cont si de prezenta apei, necesare pentru procesul tehnologic. In plus, consumul de
apd la termocentrale transforma apa consumata in apa tehnicd, ce sporeste criza apei
potabile in urbe. Dar transferarea lor spre consumator a sporit eficiensa economica de
200% fiind utilizata si apa fierbinte, de unde se tine cont de marimea lor si regimul de
functionare pe parcursul unui an.

Avantajele termocentralelor sunt ca ele sunt construite in timp scurt, in
comparatie cu hidrocentralele, cu cheltuieli reduse de capital. Un dezavantaj este ca
termocentralele necesitd o reconstructie la fiecare 2-3 ani, in plus si reutilare. lar
regimul de functionalitate este acomodat cu usurinta cerintelor de moment cu energie.

Hidrocentrale produc energie ecologic purd si inepuizabila. Ele, insa, au
implicatii mari asupra hidrodinamicii raurilor. In prezent, hidrocentralele asigura 20%
din totalul productiei mondiale de energie electrica. Din punct de vedere economic
sunt eficiente, centralele hidroelectrice construite pe raurile mari, in special a celor
montane. Dar practica mondiald demonstreaza ca sunt construite in egala masura si
pe rauri de campie si pe rauri montane.

Hidrocentralele sunt construite cu investitii mari de capital, se construiesC 0
perioada indelungata de timp, de reguld 10-15 ani si influenteaza negativ mediul prin
constructia barajului, inundandu-se suprafete mari de uscat, de regula sunt inundate
terenuri agricole (in regiunile de cAmpie). In mare parte, centralele hidroelectrice s-au
construit In cea dea doua jumadtate a sec. XX. Hidrocentralele de capacitate micad sunt

putin eficiente economic. Statele lumii se orienteaza de obicei In constructia celor de
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capacitate mare. Investitiile se recupereaza o perioada mai indelungata de timp, ce
serveste ca factor restrictiv pentru multe state in constructia lor. In plus constructia
celor mari o preferd doar acele state, care au un potential mare economic.

Avantajul economic este ca produc energie electrica ieftina. Problema de baza
in functionarea hidrocentralelor este cd au o productie inegald pe parcursul anului
(sezonier), ceia ce creeaza incomoditati in asigurarea stabila a obiectivelor economice
cu energie. In plus, ele creeazi probleme navigatiei si dezechilibru ecologic
sistemelor, reproducerii faunei raurilor.

Atomocentralele asigura in prezent 15% din productia de energie electrica
mondiala. Ele sunt amplasate, de regula, 1anga consumator. Totodata, in amplasare se
tine cont si de prezenta resurselor acvatice, necesare pentru procesul tehnologic de
racire. Sunt doua directii distinctive In constructia atomocentralelor. Unele state
construiesc atomocentrale de capacitate mare (Japonia, SUA), iar altele de capacitate
mica (Franta, care produce 77% din energia electrici la atomocentrale). in plus, in
strategia de constructie a atomocentralelor s-a recurs la constructia lor subterana
(Franta, Japonia), ce minimalizeaza pericolul de catastrofe ecologice.

Avantajele atomocentralelor sunt:

- sunt eficiente economic. Produc capacitati mari de energie cu cantitati mici
de resurse (cateva sute de tone de uraniu se consuma pe parcurs de 1 an in
toatd lumea);

- sunt construite intr-o perioada scurta de timp;

- energia produsa este ieftina (cu cca. 30% mai ieftina decat la C.T.E.);

Dezavantaje:

- sunt periculoase prin procesul lor tehnologic;

- sunt obiective de nesigurantd prin prisma cresterii terorismului §i
criminalitatii internationale 1n perioada de globalizare.

in amplasarea teritorialii a atomocentralelor se tine cont de doi factori de
baza:

1) in apropiere de consumator. In general, atomocentralele sunt amplasate

acolo unde se simte o necesitate acuta (un deficit) de energie.

105



2) atomocentralele in procesul lor tehnologic sunt strict dependente de resurse
acvatice. Amplasarea lor este determinata de prezenta acumularilor de apa sau de
prezenta cursului apelor raurilor, necesar pentru racirea lor.

Treptat statele dezvoltate tind de a exclude atomocentralele din balanta lor
energetica. Strategia economica a statelor dezvoltate este elaborarea tehnologiilor de

utilizare a resurselor netraditionale de energie.

Industria metalurgica. Metalurgia este una din ramurile de baza ale industriei
grele. Importanta ramurii consta in faptul ca ea asigura cu materie prima industria
constructoare de masini. Circa 30% din forta de munca din industrie activeaza in
metalurgie.

Metalurgia cuprinde 2 subramuri:

- industria siderurgica numita si metalurgia feroaselor, care include procesele
tehnologice de obtinere din minereurile de fier a fontei si otelurilor si
transformarea acestora in produse de laminate (tabla, sarma etc.);

- metalurgia neferoaselor, care cuprinde procesul de obtinere din minereuri
neferoase a produselor respective semifinite si finite in rezultatul prelucrarii
acestora.

Odata cu accelerarea progresului tehnico-stiintific din ultimele decenii au avut
loc mari transformari de caracter tehnologic. In metalurgie s-a imbunititit calitatea
metalelor produse, se utilizeaza noi tehnologii In producerea metalelor feroase si
neferoase, se micsoreaza pierderile de productie. Totodata au avut loc modificari si in
amplasarea ramurilor respective.

Actualmente, rolul metalurgiei se reduce, drept consecinta a utilizarii pe larg in
industria constructoare de masgini a diverselor materiale plastice, care tot mai mult
inlocuiesc metalele. Totodata, aceasta este legat si cu imbunatatirea calitatii metalelor
si micsorarea pierderilor in procesul de utilizare lor.

Siderurgia cuprinde un proces tehnologic complex incepand cu extractia
minereurilor de fier, obtinerea fontei si a otelurilor si terminand cu obtinerea

produselor laminate semifinite si finite (table, sirma). In afard de minereurile de fier
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siderurgia utilizeazd carbunii cocsificabili, pentru obtinerea cocsului necesar la
reducerea minereului, gaze naturale, fier vechi, innobilatori ai otelului (pentru
obtinerea otelurilor superioare), fondanti (calcar, dolomita) etc.

Metalurgia feroasa include trei faze principale de productie:

a) obtinerea fontei;

b)obtinerea otelului;

C) obtinerea laminatelor.

Intreprinderile siderurgice se impart in doua categorii: cu ciclu complet (in care
se realizeaza productia de fonta, otel si laminate) si cu ciclu incomplet (de obicei, se
produce doar otel si laminate).

In general siderurgia este o ramuri economici care caracterizeazi statele
industriale dezvoltate, dar trebuie de mentionat ca in ultimele decenii si-a gasit teren
favorabil pentru dezvoltare Intr-un numar relativ mare de tari in curs de dezvoltare.

Factori de localizare. Functionarea metalurgiei feroase presupune vehicularea
unor cantitifi foarte mari de materii prime, combustibili si produse finite, grele si
relativ ieftine. In functie de combinarea factorilor de productic se pot delimita trei
tipuri principale de localizare a industriei siderurgice:

a)in apropierea zacamintelor de minereuri feroase sau carbuni cocsificabili
(Ruhr in Germania, Midland in Marea Britanie, Donbas in Ucraina, Ural in Federatia
Rusa etc.);

b)in proximitatea surselor de energie primara si relativ ieftind, in special a
energiei electrice unde se dezvolta electrosiderurgia (S.U.A., Franta, Ucraina);

C)pe traseul fluxurilor de transport a minereurilor si a combustibililor, in
special in porturile maritime, in care materiile prime sunt aduse cu nave speciale
(Japonia, Litoralul atlantic al S.U.A., Franta, Italia, uzinele noi din Marea Britanie

etc.)

Metalurgia neferoaselor detine pozitii deosebit de importante ca urmare a
utilizarii lor crescande in producerea aparatajului electronic, masinilor si utilajelor, in

procesul de electrificare. Este deosebit de valoroasa aceasta grupd de metale pentru
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dezvoltarea ramurilor industriale de varf, ca electrotehnica si electronica, producerea
robotilor industriali, industria aeronauticd, a mecanicii de precizie etc., care
determina dezvoltarea progresului tehnic. Unele metale neferoase (metalele
radioactive) sunt utilizate Tn energetica nucleara.

Specific pentru metalele neferoase este raspandirea lor restransa si continutul
redus de metal in minereu — de obicei sub 3%, cu exceptia bauxitei, care contine circa
30% aluminiu.

Datorita continutului mic de metal in minereu, principalul factor de amplasare
a metalurgiei neferoase este apropierea de zacamintele de extractie, iar necesarul inalt
de energie in procesul de prelucrare impune amplasarea langa sursele mari de energie

ieftina — CHE si CTE de mare capacitate (la 1 tona de aluminiu se consuma 28 mii

KWt/h).

Industria constructoare de magini sau industria de echipament este ramura
principalda a industriei. De nivelul dezvoltarii industriei constructoare de masini in
mare masurda depinde nivelul dezvoltarii societatii, nivelul progresului tehnico-
stiintific, gradul de aparare si securitate a statului; determina nivelul dezvoltarii
celorlalte ramuri a economiei mondiale. Acestei ramuri i-i revin 35-40% din tot
volumul de productiei industriale mondiale. In functie de nivelul dezvoltarii statului,
ponderea ramurii variaza de la 3-5% in statele slab dezvoltate pana la 35-40% in
statele Tnalt dezvoltate.

In industria constructoare de masini contemporane sant ocupate 25-35% din
numarul total a populatiei angajate in industria mondiala. Este ramura cu cea mai
mare pondere 1n relatiile externe a statelor (import, export). Industriei constructoare
de masini i1 apartine partea principald in formarea produsului intern brut a statelor
dezvoltate si a veniturilor statelor lumii.

Functia industriei de masini este de a aproviziona toate ramurile economiei cu
utilaj, aparataj si echipament, de a satisface necesitatile populatiei in diverse tipuri de

masini §i aparataj de uz casnic.
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Asupra amplasarii teritoriala a industriei constructoare de masini influenteaza
urmatorii factori:

- Prezenta materia primd, adica centrele metalurgice, deoarece s-a
constatat ca la 1 t de productie gata se foloseste pana la 1,5 t de semifabricate, si in
primul rand metal. De aceea producerea utilajului greu si masini care consuma mult
metal se amplaseazd in apropiere de bazele metalurgice (utilaj metalurgic, utilaj
pentru cazangerii si alt.) Asa centre mari sunt Chicago (SUA) Essen (Germania),
Celeabinsk (Rusia), Harikov (Ucraina) si alt.

- Prezenta fortei de muncd de inalta calificare. Pentru producere
aparatajului electric, electronic si multor ramuri a industriei atomice, aeroauticii si
altele se dezvolta in centrele cu forta de munca de inaltd calificare. Asa centre mari
mondiale ca New-York (SUA), Moscova (Rusia), Berlin (RFG), Paris (Franta). In
genere toate ramurile industriei constructoare de masini tind spre resurse umane
calificate.

- Apropierea de consumator. Producerea masinilor si tractoarelor agricole
in cea mai mare parte se realizeazd in raioanele agricole. Specializarea agricola
determind in mare masura si tipul de masini agricole produse.

Intre factori de mare importanti in repartizarea teritorialdi se numeste
specializarea si cooperarea producerii. In dependentd de nivelul specializirii se
diferentiaza:

- specializarea dupa tipul de masini ca exemplu producerea utilajului
tehnologic pentru alte ramuri a industriei; masini energetice, electroenergetice si alt;

- specializare in producerea diferitelor piese pentru masinile cu constructie
complicatd (nave maritime, avion, automobile si alt.).

Ca rezultat a dezvoltarii specializdrii, creste rolul cooperdrii productiei
industriei constructoare de masini. De exemplu, pentru asamblarea unui avion sunt
necesare de aproape 100 mii piese. Dezvoltarea ramurii € posibild in baza unei
cooperari largi cu diferite centre, ramuri §i state specializate. Specializarea si
cooperarea in industria constructoare de masini este determinatd de profitul

intreprinderii si caracterul productiei.
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Un rol important in dezvoltarea industriei constructoare de masgini il joaca tot
mai mult dezvoltarea sistemului de transporturi. Specializarea, cooperarea si
concentrarea produsului finit este determinatd de dezvoltarea intregului sistem de
transport (feroviar, automobil, aerian).

Industria chimica este o ramura moderna cu un ritm accelerat de dezvoltare,
strans legata de cercetarile stiintifice, fapt ce-1 permite in permanentd lansarea pe
piatd a multor produse noi. Alaturi de celelalte ramuri ale industriei grele, industria
chimicd indeplineste un rol important in valorificarea complexa si mai calitativa a
unei game mari de materii prime, dar si a diferitelor subproduse si deseuri ale altor
ramuri industriale.

Ponderea industriei chimice este in permanenta crestere si constituie in prezent
15% din produsul industrial global, iar ritmurile de crestere al volumului productiei
este foarte inalt. Se considera ca la fiecare 15 ani, volumul productiei ei se dubleaza.
In industria chimica activeaza 10-12% din populatia ocupati in industrie. Industriei
chimice i1 revine circa 40% din exportul industrial si de capital.

Asupra dezvoltarii si repartizarii teritoriale a industriei chimice influenteaza
mai multi factori:

- prezenta materiei prime. De acest factor dominant se {ine cont la repartizarea
ramurilor ce folosesc o cantitate mare de materie prima la o unitate de productie sau
in cazul cand materia prima nu este transportabila. Astfel, in apropierea materiei
prime se localizeaza intreprinderile de produse clorosodice, ingrasaminte fosfatice,
potasice etc. De exemplu, la producerea 1 tone de ingrasaminte de potasiu se
utilizeaza 2 tone de sare de potasiu;

- prezenta consumatorului. De acest factor se tine cont la localizarea
intreprinderilor de producere a acizilor (sulfuric, clorhidric), a amoniacului,
ingrasamintelor azotoase, maselor plastice etc.;

- prezenta energiei electrice. De acest factor se tine cont la amplasarea
subramurilor chimiei sintezei organice, cum ar fi industria maselor plastice, rasinilor,

metanolului etc. De exemplu, la producerea 1 tone de fibre sintetice se consuma §-11
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mii kw/ord si 16-19 t combustibil conventional. Industria chimica, in ansamblu,
consuma 15-20% din volumul total de energie electrica;

- prezenta apei, cand apa se foloseste ca materie primd. De exemplu, la
producerea unei tone de fibre sintetice se consuma circa 6 mii m* de apa, de 25 ori
mai mult decat la topirea unei tone de fonta;

- factorul ecologic. Industria chimica nu produce deseuri, dar in rezultatul
procesului tehnologic sunt eliminate substante chimice toxice daunatoare lumii vii.

Unele ramuri ale industriei chimice pot profita de mai multi factori. De
exemplu, la producerea colorantilor, maselor plastice, pesticidelor etc. este necesara
prezenta atat a materiei prime, cat si a consumatorului.

Pentru dezvoltarea si repartitia industriei chimice sunt caracteristice
urmatoarele particularitati:

1. Sortimentul mare de produse chimice, care actualmente include circa 1
milion de denumiri, tipuri si marci. Diversitatea productiei se explica prin faptul ca
ele poseda calitati superioare celor ale produselor naturale, fiind uneori de 10 ori mai
ieftine. De exemplu, 1 tona de mase plastice inlocuiesc 2-3 tone aluminiu, 4-5 tone
otel, 15 m® material lemnos.

2. Este ramura care in dezvoltarea sa n-a cunoscut perioade de criza. Scaderea
volumului de productie in una din subramuri se compenseaza prin cresterea
volumului de producere in alte subramuri. De exemplu, la fiecare 10-15 ani, industria
chimica isi dubleaza volumul productiei.

3. Cooperarea stransa intre diferite stadii de producere §i subramuri chimice.
Materia prima in procesul de prelucrare trece mai multe stadii, iar produsul fiecarei
stadii serveste ca materie prima pentru alte subramuri ale industriei chimice.

4. Nivelul inalt de monopolizare. In cadrul industriei chimice inca in prima
jumatate a secolului XX au aparut mari trusturi internationale. Cele mai mari
corporatii internationale dupa volumul productiei si exportului sunt: BASF, Bayer —
Germania, Pfizer, Johnson Johnson, Dow Chemical, Du Pont, Exxon Mobil — SUA,

GlaxoSmithKline, Shell — Marea Britanie, etc.
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Industria usoara ramurd de baza, ramura ce a dat impuls dezvoltarii
procesului de baza in secolul XIX- XX — industrializarea. Structura ramurii reflecta
etapele tehnologice de prelucrare a materiei prime de origine naturala sau chimica. Din
acest punct de vedere, subramurile industriei usoare pot fi clasificate in trei grupe:
subramuri primare (obtinerea bumbacului, inului, pieilor), subramuri ale
semiproduselor (filaturd, textile, pieldrie, blanuri) si subramuri care produc marfuri
finite (confectii, tricotaje, covoare, incaltaminte, produse de marochinarie etc.).

Principalele particularitati ale industriei usoare, care determina dezvoltarea si
repartizarea teritoriala, sunt:
subramurile ei sunt mari consumatoare de resurse umane, cu precadere feminine. Un
rol important il au bratele de munci ieftine. In etapa contemporani mai multe subramuri
au ,,migrat” din statele dezvoltate spre statele in curs de dezvoltare, cu rezerve mari de
forta de munca ieftina si bogate In materii prime;
subramurile industriei ugoare sunt concentrate in unitati economice de capacitate
relativ mica si medie, avand o concentrare teritoriald mica (contributii importante in
dezvoltarea ramurii aduc unitatile artizanale rurale mici si chiar gospodaria casnica);
utilizarea unor cantitdfi mici de materii prime;
producand bunuri de larg consum curent si fiind adresate unei mase largi de
consumatori, localizarea ei geografica e foarte larga, amplasarea teritoriala fiind atat in
centrele urbane mari, cat i in orase, orasele si chiar in asezari rurale.

In ceea ce priveste factorii de amplasare teritoriald, industria usoard tine cont
de factorul uman: forta de munca, traditiile locale, apropierea fatd de pietele de
desfacere. De obicei prelucrarea primara si finala se desfasoara in unitati diferite.
Dependenta de materie prima de import a influentat localizarea ramurii in porturi
(Italia, Franta, Suedia, Japonia). Amplasarea teritoriala e determinatd si de influenta
factorilor de consum, si de traditiile locale. Mai multe regiuni traditionale ale industriei
usoare sunt formate in baza unor ocupatii agricole de naturd istorica, in prezent
depasite de evolutia economica. Ca exemplu pot servi regiunile textile ale Angliei,
aparute in legaturd cu cresterea oilor, sau cele ale Flandrei (Belgia) formate prin

relatia cu cultura inului etc. In localizarea spatiala o importantd mare o are si corelarea
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cu industria grea, din considerentele folosirii rationale a fortei de munca. La etapa
contemporana amplasarea productiei de serie tine de tarile in curs de dezvoltare, datorita
costului mic al fortei de munca, iar fabricarea produselor ,,scumpe” ale ramurii - de tarile
dezvoltate.

Amplasarea industriei usoare se modifica din cauza folosirii materiei prime
chimice. Toate subramurile industriei usoare (cu exceptia prelucrarii primare a materiilor
prime) din punctul de vedere al localizarii teritoriale se clasifica in 3 subgrupe:

d) subramuri orientate catre factorul materie prima si consumator (industria textila,
tricotajelor, covoarelor etc.);
b) subramuri orientate catre consumator (industria incaltamintei si a confectiilor,
poligrafica, a jucariilor s.a.);

C) subramuri orientate catre materie prima (industria inului).

Industria materialelor de constructie. Organizarea teritoriala a industriei de
constructii este influentatd de cei mai diversi factori. Particularitatile de baza care
determinad repartizarea teritoriald sunt:

- conditiile favorabile de extractie a materiei prime;
- cheltuielile mici pentru extractie;
- continutul de substanta activa din minereu;

Factorul dominant in amplasarea teritoriala a ramurii este apropierea de materia
primd. Aceasta se explica prin faptul cd se consuma o cantitate foarte mare de
materic primda la o unitate de productic. De exemplu, cheltuielile pentru
transportarea nisipului sau prundisului la distanta de 50 km este de 10 ori mai mare
decat cheltuielile pentru extragerea lor. Totodata pentru prelucrarea acestora se cere o
cantitate mare de materie prima. De exemplu, pentru producerea unei tone de ciment
se consuma pana la 2,5 tone de calcar si argild; pentru producerea unei tone de var se
foloseste pana la 2 tone de calcar.

In amplasarea teritoriala, ramurile industriei materialelor de constructie se
grupeaza in:

- cele ce depind de prezenta materiei prime - industria cimentului, de
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caramida, placilor de ardezie, sticlei s.a.;
- si cele ce depind prezenta consumatorului - producerea betonului, producerea
pieselor si constructiilor de beton armat si alte instalatii de constructii.

Industria alimentara are un sir de particularitafi specifice in amplasarea
teritoriald, prin faptul ca este o ramura ce depinde deosebit de mult de materia prima
agricold (90% din materia prima este de origine agricold). Este o ramura foarte bine
dezvoltata in statele inalt dezvoltate.

Este o ramura ce in perioada industriald in amplasarea teritoriala s-a tinut cont
deosebit de mult de urmatorii factori:

- prezenta materiei prime agricole. In primul rind, pentru a evita

cheltuielile de transportare a productiei agricole, dar si din cauza ca o parte
a productiei agricole este netransportabila (legumicultura, pomicultura). Dar
la unele ramuri agricole intreprinderile de prelucrare sunt amplasate direct
in regiunile de cultivare (industria zaharului);

- prezenta petii de desfacere a produselor (industria laptelui, carnii);

- factorul determinant geoeconomic, in amplasarea majoritatii ramurilor este
consumul mare de apd. La o unitate de productie se consuma pand la 30
unitati de apa (de exemplu in producerea berii).

Intreprinderile din industria alimentard conform acestor principii erau

amplasate spre consumatori si spre materia prima.

Din punctul de vedere al structurii, subramurile industriei alimentare pot fi
clasificate in: industrii primare, ce produc semiproduse (faina, pudra de cacao, unt etc.),
utilizate in continuare in industrii secundare, care au ca produs final alimentul de consum.
Deseori intreprinderile industriale alimentare combina produsele primare cu cele secundare
(finale). Industria alimentara cuprinde atat intreprinderi mici specializate, dispersate in
majoritatea statelor lumii, unitdti artizanale mici rurale (prepararea mezelurilor si
branzeturilor in Franta, a produselor zaharoase si de ciocolatd in Elvetia etc.), cat si
societati transnationale. Unele subramuri ale industriei alimentare au o tendintd de
supraconcentrare in cadrul unor societdti transnationale, majoritatea cu sediul in tari cu

vechi traditii §i cu un numar impunator de filiale si unitati de productie specifice (Nestlé,
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Perrier, Procter & Gamble, Pepsi, Unilever, Coca-Cola etc.). Grupul Nestlé, de
exemplu, dispune de 489 de uzine cu 220 000 de salariati in 77 de tari si are o cifra anuala
de afaceri de 59 mid USD.

De obicei, prelucrarea primarda a produselor agricole se realizeaza in locurile de
prezentd a materiilor prime, iar cea finala — uneori in tari aflate la distante foarte mari
(praful de cacao produsd in Cote d' Ivoire este prelucratd ulterior in Europa de Vest).
Iata de ce, nu mai este de mirare, ca unele state Occidentale se prezinta in statistica
internationald ca producatoare a unor produse exotice (Marea Britanie — ceai, Germania —
cafea etc.). Statele exportatoare de materii prime si semiproduse, semipreparate realizeaza
venituri mici in comertul international si sunt defavorizate.

In localizarea teritoriald a intreprinderilor ce apartin industriei alimentare se tine
cont, iIn primul rand, de perisabilitatea (transportabilitatea) materiei prime (in special
prelucrarea primara) si de pietele de consum. Dar aceste legitati uneori sunt intersectate de
interesele investitorilor internationali.

In ultima perioada de dezvoltare, datorita modificirii structurii de alimentatie a
populatiei in statele dezvoltate si sporirea calitdfii vietii (propagarea unui mod de
viatd sandtos si a cererii mari pe piatd a produselor ecologic pure) ramurile pot fi
clasificate in doud grupuri :

- ramuri traditionale, vechi ce sunt specifice si tind de a fi stramutate in

statele lumii a treia,;

- ramuri noi, reutilate tehnologic amplasate de exceptie in statele

dezvoltate.

Dupa dimensiunile si caracterul de amplasare ramurile pot fi divizate in doua
grupe:

- ramuri ce functioneaza exclusiv pe materie primd importata si nu depind de

baza de materie prima din tara. Productia nu depinde de piata de desfacere a
marfurilor si are o capacitate mare de transportabilitate (productia de
tutungerie, bauturi alcoolice, ind. ceaiului);

- ramuri ce se orienteaza exclusiv spre piata de desfacere a productiei.
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In linii generale sunt distinctive doud tipuri de intreprinderi mari - ce erau
propagate de statele ce dezvoltau gigantismul economic, aici se inscriu statele cu
trecut comunist §1 mici sau mijlocii ce practicau economia de piata. Practica si timpul
au demonstrat ca in condifiile de piatd cele mici sunt mult mai viabile si se
acomodeaza mai rapid la cerintele pietii.

In prezent, odatd cu utilizarea ambalajului si tehnicii frigorifice se asigurd
transportabilitatea sporita a produselor si pastrarea o perioada indelungata.

4. Modificari geoeconomice de amplasare a agriculturii.

Agricultura este a doua, ca importantd, ramura a economiei mondiale. Aparitia
ei dateaza de cca. 10.500 de ani in urma, ramanand pe parcurs de 20 de secole ramura
cea mai importanta a productiei materiale in toate tarile lumii. Agricultura este 0
ocupatie de baza in toate regiunile globului, iar produsele ei participa in mare parte la
comertul dintre regiuni si tari.

Agricultura se practicd in prezent in toate statele lumii, indiferent de conditii
climaterice, iar in peste 50% dintre ele rimane ramura de baza a activitatii materiale.
In aceastd ramurd sunt ocupati peste 47-48% din populatia activi. In perioada
revolutiel tehnico-stiintifice agricultura a devenit o ramurd dinamica, cu ritmuri
rapide de crestere a productiei agricole. De exemplu, numai pe parcursul secolului al
XX-lea productia de cereale a crescut de 2,5 ori, cea de carne — de 4 ori. Productia
agricold mondiald este in permanenta crestere dupa cel de al II-lea razboi mondial,
avand un ritm mediu de crestere de 2% pe an. Cu toate acestea, ramane o ramura
economicd care depinde integral de conditiile climaterice.

Cel mai inalt grad de dezvoltare a agriculturii in prezent l-au atins statele inalt
dezvoltate, care au intrat intr-o etapa postindustriald, unde s-a produs o restructurare
si o integrare organica a agriculturii cu ramurile de prelucrare industriale.

Agricultura joacd un rol primordial in dezvoltarea economiei, productia
agricola constituind principala sursa de alimentatie s1 materie prima pentru o serie de
ramuri industriale. Necesitatea dezvoltarii si modernizarii decurge din rolul sau vital

in satisfacerea necesitatilor de alimente a populatiei tuturor tarilor lumii. Aceasta
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activitate umana are cea mai mare contributie la bundstarea oamenilor, in primul rand
pentru ci ea asigurd hrana necesara. In prezent, 60% din populatia Terrei isi asigura
existenta direct de pe urma practicarii agriculturii. Ei 11 revine rolul hotarator in
solutionarea problemei alimentare. Agricultura este o ramura care asigura cu materie
prima multe ramuri industriale: industria alimentara — 90%, industria usoara — 70%,
industria chimica — 20%.

In agricultura mondiald progresul tehnico-stiintific a devenit forta ca
accelerator a productiei agricole, ce are urmatoarele caracteristici: intensificarea,
mecanizarea, chimizarea, electrificarea, automatizarea, introducerea biotehnologiilor.
in fitotehnie P.T.S. a impulsionat “Revolutia verde”, care prevede inlocuirea
plantelor de cultura slab productive cu cele noi capdatate prin selectie, in corelatie cu
mecanizarea, electrificarea muncii agricole. Acest proces a inceput in anii 60 — 70 ai
secolului XX-lea de catre statele inalt industrializate si de F.A.O. Necesitatea
infaptuirii revolutiei agricole a constituit-o diferenta timpurilor de dezvoltare a
agriculturii in statele inalt dezvoltate si cele in curs ¢ dezvoltare. Catre perioada data
sau format mari decalaje in dezvoltarea agriculturii. In asa mod s-a petrecut o
polarizare a statelor, la un pol statele dezvoltate cu o agricultura moderna comerciala
la alt pol majoritatea statelor in curs de dezvoltare, cu o agriculturd sub dezvoltata si
ramasite coloniale de gospodarire. Decalajul dezvoltarii franeaza dezvoltarea
economici si progresul in plan mondial. In acelasi timp infaptuirea “Revolutiei verzi”
era determinat si de cresterea demografica a populatiei in Africa, Asia, America
Latind. La etapa actuala cu succes se realizeaza ,revolutia verde” in Mexic,
Pachistan, Filipine, India care au un nivel mai avansat de dezvoltare.

Procesul de restructurare industriala a agriculturii inceput de SUA, Canada,
Marea Britanie inainte de cel de al II razboi mondial, si in Europa de Vest indata
dupi finisarea lui. In prezent acest proces a intrat in faza post industriald, unde sunt
folosite pe larg biotehnologiile, ameliorarea solurilor, irigatia. Cu scopul infaptuirii
“Revolutiei verde” au fost create de catre FAO 1n perioada anilor 1940-1980 peste
13 centre de cercetari stiintifice in anumite domenii: in Mexic (porumb, grau),

Filipine (orez), Columbia (culturile alimentare tropicale), Peru (cartofi), India
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(culturile agricole ale regiunilor secetoase). In Mexic masurile luate au condus la
cresterea productivitatii cerealelor de la 8-10 la 25-35 g/ha, in India de la 8-15 la 40-
50 g/ha. In Filipine au fost obtinute noi soiuri care sunt mai productive cu o perioada
de vegetatie scurtd, ceea ce permite de a obtine 3-4 recolte de pe aceleasi suprafete.
Aceste soiuri au cdpatat o raspandire largad in Asia de Sud si Sud-est, ocupand pana la
50% din suprafetele folosite.

Irigatia este un alt component al “Revolutiei verzi”, din motivul ca soiurile noi
sunt potentiale de a da recolte mari numai prin asigurarea cantitatii necesare de apa.
De aceea “Revolutia verde” a cunoscut succese anume in statele din Asia unde
existau deja sisteme de irigatie.

Anii 80 ai secolului al XX-lea a demarat o noud etapa a “Revolutiei verzi”,
legatda de biotehnologizarea, computerizarea si informatizarea agriculturii.
Biotehnologizarea prevede crearea unor noi soiuri de plante rezistente la daunatori,
mai productive, prin intermediul ingineriei genetice,.precum §i crearea a unor soiuri
de plante de cultura cu coacere timpurie, mai rezistente la transportare, la secetd si
inghet. Cu ajutorul biotehnicilor s-a imbunatatit cantitatea de substante hranitoare in
produsele agricole. Cele mai mari succese au fost obtinute in selectia: rosiilor,
cartofului, soei, bumbacului. Pe aceasta cale sunt create masuri biologice de protectie
a plantelor de cultura, care inlocuiesc protectia chimica.

Biotehnologia fiind o directie foarte costisitoare, se aplica numai in agricultura
statelor Europei si S.U.A. Agricultura contemporand, in genere devine tot mai
dependenta de investigatiile stiintifice, care constituie anual peste 9 mird. $. Iar peste
50% din suma totala a investitiilor stiintifice revine pe seama a 22 de state. in statele
dezvoltate investitiile pentru stiintd depasesc 2% din costul productiei agricole, pe
cand in statele subdezvoltate mai putin de 1%.

Modelarile in amplasarea agriculturii in secolul XX au fost dictate de
concentrare urbana a populatiei mondiale. Aceasta a fost expusa in teoria lui Thiunen
1826 Germania. El mentiona ca amplasarea agriculturii este determinata de trei
factori ca:

- distanta dintre gospodaria taraneasca (agricold) si oras;
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- deosebirile spatiale al pretului la produsele agricole;

- renta funciara, ce depinde de pozitia geografica;

Astfel, Thiunen mentiona, ca in preajma urbelor mari sau format zone agricole

ce au caracteristici structurale, cu o forma exclusiv intensiva:

1. Zona din apropierea orasului (zona agricola periurbana), ce este
rentabilda legumiculturii si pomiculturii, Tmbinatd cu cresterea
animalelor pentru lapte. Aceste suprafete fiind utilizate foarte
intensiv din motivul apropierii de piata de desfacere.

2. Zona silvica, care serveste ca spatiu de agrement, dar si ca arie cu o
gospodarire silvica, cu forme de producere a alimentelor de origine
animalierd, peste, ciuperci etc.

3. A ftreia zona este destinatd cresterii cerealelor, ce utilizeaza un
asolament mare de culturi, cu o perioada indelungata de pastrare si

de obicei transportabile.

Modificérile baza ce au loc in etapa datd sunt legate de faptul ca statele
dezvoltate au practicat 0 agricultura productivisti, unde scopul de baza era
obtinerea unor recolte sporite indiferent de influenta acestora asupra mediului. La
etapa contemporana se trece de la o agriculturd productivista la una biologica. Esenta
el este dubld, sa nu afecteazd sanatatea omului si, in acelasi timp, nici mediul, prin
tehnologiile si factorii de productie agricola.

Resursele agro-climatice. Conditiile climatice, determinante pentru
agriculturd, sunt definite de caracterul influentei lor - exercitatd in timp si spatiu -
asupra cresterii si dezvoltarii plantelor. Succesiunea fazelor fenologice, parcurse pe
durata ciclului vegetal a diferitelor plante de cultura, se produce pe fondul unui regim
specific al elementelor agrometeorologice, avand frecvent, un rol hotarator in
formarea recoltelor. Repartifia geografica si dinamica spatiald a proceselor si
fenomenelor meteorologice, care actioneaza asupra activitatii agricole, delimiteaza

potentialul productiv a diferitelor zone agroclimatice de pe Glob.
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Factorii vitali pentru cresterea, dezvoltarea si productivitatea plantelor agricole
sunt radiatia solara, temperatura si umezeala.

Energia partii vizibile a spectrului radiatiei solare are o importantd primordiala
pentru cresterea si dezvoltarea plantelor. Radiatia solara furnizeaza energia utilizata
in procesul de fotosinteza pentru producerea materiei organice, influenteaza durata
ciclului vegetal, calitatea recoltei etc. In raport de adaptarea la durata perioadei de
iluminare (fotoperiodism), se deosebesc asa-numitele ,,plante de zi lunga“ (grau, orz,
secard, in etc.), ,,plante de zi scurta“ (bumbac, orez, porumb, soia etc.) si ,,plante
neutre“ (leguminoase, begonia etc.) — a cdror dezvoltare nu este influentata de
lungimea intervalului diurn. In ansamblu, ,plantele de zi scurtdi sunt adaptate
conditiilor climatice de la latitudinile mici, iar ,plantele de zi lunga®“, conditiilor
climatice de la latitudinile mari.

Temperatura aerului si solului sunt de asemenea, elemente fundamentale
pentru activitatea vitald a plantelor agricole. Cresterea si dezvoltarea plantelor se
asociaza cu un regim definit al temperaturii aerului si solului, marcat de praguri
termice caracteristice inceputului si sfarsitului diferitelor fenofaze sau pentru intreaga
perioada de vegetatie. Fiecare grupa de plante se distinge printr-o gama proprie de
temperaturi optime, la care procesele vegetative sunt deosebit de active.
Temperaturile extreme sunt elemente limitative pentru productia agricola.

Temperatura are un efect cumulativ asupra cresterii si dezvoltarii plantelor.
Suma optimd de temperaturi active necesare parcurgerii ciclului vegetativ, difera in
raport de plantele cultivate, fiind, de exemplu, de cca. 400°-500°, pentru legumele
timpurii si de 5.000°-6.000°, pentru plantele tropicale perene.

Precipitatiile atmosferice detin, de asemenea, un rol fundamental in activitatea
agricola. Cresterea si dezvoltarea plantelor se desfasoara in conditii optime, intr-0
anumitd zona agroclimatica, atunci cand procesul de fotosintezd este asigurat, pe
durata 1intregului ciclului vegetal, de wumezeala provenita din precipitatiile
atmosferice. In cazul deficitului de umezeala se recurge la irigatii. In zonele climatice
tropicale si mediteraneene, unde existd un sezon uscat, mai restrans sau mai amplu,

sistemele irigate acopera suprafetele cele mai mari.
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Stabilitatea recoltelor este influentatd intr-o masura insemnata de cantitatea
precipitatiilor si variabilitatea regimului pluviometric. Problemele alimentare pot
deveni grave, in regiunile unde spatiul agricol este puternic afectat de extinderea
fenomenelor de aridizare si desertificare (ex. tarile Sahelului).

O influentd semnificativa poate fi exercitatd, in anumite stari de vreme si de o
serie de factori meteorologici de risc, ca vanturile tari, ploile torentiale, secetele,
diversi hidrometeori (grindina, bruma, chiciura, ceata, poleiul etc.).

Elementele climatice importante pentru agricultura sunt: caldura, umiditatea
(cantitatea de precipitatii), lumina. Fiecare plantd pentru a ajunge la maturitate are
nevoie de o anumita cantitate de caldura. Spre exemplu, cartoful, secara, inul, graul
s.a. au nevoie de mai putind caldurd, deaceea ele pot fi cultivate si Tn regiuni mai
nordice. Pe cand vita de vie, tutunul, porumbul, orezul sunt iubitoare de caldura si se
cultiva in regiuni mai calde, iar bumbacul, cafeaua, cacao, bananierii, trestia de zahar
necesitd s1 mai multd caldurd, de aceea se cultivd in regiunile tropicale. Diferd si
cerintele plantelor in umezeald. Unele necesitd putind umezeald si sunt rezistente la
seceta: meiul, sorgul, floarea soarelui, vita de vie s.a., altele au nevoie de multa
umezeald: orezul, trestia de zahar, ceaiul, legumele s.a.

Conditiile termice si de umiditate determina durata perioadei de vegetatie a
plantelor. In zona polari si nordul celei temperate aceastd perioada dureaza 2-3 luni,
in zona temperatd continentald — 5-6 luni, in zona temperat oceanica si cea
subtropicald — 8-9 luni, putidnd fi obtinutd o roadi pe an. In zona tropicald (cu
exceptia regiunilor de pustiu) pot fi recoltate 2 roade pe an, iar in zona ecuatoriala
ciclul vegetal dureaza anul in jur si pot fi recoltate 2-3 roade pe an.

O conditie obligatorie a practicarii agriculturii este prezenta solului; insusirea
fundamentala a caruia este fertilitatea. In conditii naturale solul posedd o fertilitate
naturald, care poate fi modificata cand solul se cultiva (daca se practica o agricultura
rationala fertilitatea creste, iar daca se exploateaza solul nerational — fertilitatea
scade), fiind numitd fertilitate culturald. In cazul cind se folosesc ingrasiminte,

irigatii etc., solul capata o fertilitate economica, adica recolta nu mai depinde doar de
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potentialul natural al solului. Regiunile cu cele mai fertile soluri sunt: zone de stepa si

silvostepa a Eurasiei, Americii de Nord, Marea Campie Chineza, Asia de Sud s.a.

5. Activitatea C.T.N. si amplasarea geoeconomica a industriei mondiale

Un rol deosebit in amplasarea industriei o au noile sisteme globale - corporatii
transnationale (C.T.N.). C.T.N. reprezintd marile uniuni productive, financiare sau
valutare, care activeaza in doua sau mai multe state, ceea ce-i permite de elabora o
politica de redistribuire a resurselor si tehnologiilor, in scopul extinderii pozitiilor
sale in cadrul economiei mondiale §i obtinerea profitului maximal. Din punct de
vedere structural, C.T.N. include ,,compania-mama” (de baza) si filiale sale straine.
Companiilor transnationale le revine in prezent peste 1/3 din P.I.B.-ul mondial (10
trln U.S.D.), realizeaza circa '2 din productia mondiald, aproape 2/3 din comertul
mondial cu marfuri si servicii, 4/5 din tehnologiile noi implementate si 90% din
investitiile straine directe. C.T.N. sunt firme ce au iesire larga pe piata mondiala si au
activitate de producere, activitate bancara, investitionala, stiintifica si de cercetare,
experimentala si de pregatire a cadrelor. Prin intermediul C.T.N. procesul de
producere este scos din spatiul economic al statului, dar care controleaza sursele de
venit sporit. Forma dominanta de activitatea C.T.N. sunt investitiile capitale, care
sunt directionate spre crearea proceselor de producere in statele gazde, sau procurarea
intreprinderilor. Aceste companii utilizeaza pietele noilor state, precum si resursele
acestora, tehnologiile noi si personalul de management. Ele controleaza 33 % din
comertul mondial, 90% din investitiile mondiale cu un circuit de 6 trilioane dolari.
Prin intermediul C.T.N. are loc combinareca a doud sau mai multe ramuri
concomitent. “General motors” ce a fuzionat in “General electric”. Ele controleaza
asa ramuri, ca constructia de masini, telecomunicatiile, industria alimentara. In toate
ramurile industriei mondiale, C.T.N. detin intaetatea, dar in ramurile de varf nu au
concurenti solizi. 90 % din aceste companii sunt amplasate in statele dezvoltate, 60 %
activeaza in sfera de producere, 37% in sfera serviciilor, 2% in agriculturd si in

extractia de minereuri. Segmentul pietii este controlat de reguld de 5-6 C.T.N. Ele
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controleaza 90-95 % din vanzarile de materii prime, 90 % din vanzarile de lemn 80-
85% din bumbac, 50-80% din vanzarile de cafea, porumb, grau, iuta etc.

In Republica Moldova sunt inregistrate la 1.01. 2007 — 2271 de C.T.N. din ele
mixte sunt 640, iar 747 cu capital strain, 1524 in baza multilaterala. (majoritatea sunt
amplasate 1n orasul Chisindu, 39,6% sunt in industria alimentara).

Din 25 cele mai C.T.N., 11 sunt din S.U.A. CTN americane detin primele
pozitii in producerea tehnicii de calcul (I.B.M., General Electric), constructia
aeronautica (Boeing), prelucrarea petrolului (Exxon Mobil, Chevron Texaco, El
Paso), industria automobilelor (General Motors, Ford Motors), precum si a producerii
de sucuri, bauturi, si a celor de tutungerie (Altria). Capitalul C.T.N. este de 4128 mld
dolari. Venitul adus de CTN sunt numite ca cea de-a ,,doua economie” a SUA si este
apreciatd la 40 % din potentialul economic al economiei SUA, iar numarul de
muncitori ce activeazad aici este apreciat la 10 mln oameni. Strategia de bazd este
maximalizarea pietii si nu obtinerea profitului. In anii 90 C.T.N. americane erau
indreptate spre crearea unei sisteme globale de producere. Geografic C.T.N. sunt
indreptate spre Europa (Irlanda Portugalia Spania, in europa figureazd Ungaria,
Polonia) si Asia de Sud-Vest.

C.T.N. japoneze se evidentiazd in domeniul industriei automobilelor (Toyota
Motor, Honda Motor), electronicd si electrotehnica (Hitachi, Matsushita Electric,
Sony), metalurgie.

C.T.N. vest-europene detin primele pozitii in industria petroliera (British
Petroleum, Royal Dutch/Shell, Total Fina), industria automobilelor (Daimler
Chrysler, Volkswagen, Fiat), industria chimicd (Bayer, Basf) si electronica
(Siemens).

Nu existd o sistemad globald bine determinata de amplasare a acestora, dar sunt
bine evidentiate metode prioritare:

1. Amplasarea are loc in statele cu potential de resurse diferit ca
structura si productie.
2. In amplasare se tine cont de posibilitatea de a coordona cu activitatea

economica a filialelor din sediu central.
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C.T.N. au o manifestare economica multispatiala:

A) nationala sau autohtona

B) strain, prin filiale,

C) international, prin unitatile ce le compun in restul lumii.

in dependenta de functia alocata filialelor, C.T.N. se clasifica in:

1. Filiale releu — cele ce reproduc la scara mica profilul de productie a
societatii mame.

2. Filiale ateliere — care difera complet profilul sau a avut loc integrarea pe
verticala.

Sunt clasificate dupa cota de participare a capitalului:

1. C.T.N. mixte cu participarea capitalului strain si a celui autohton

2. C.T.N. straine sau filiale.

Cresterea C.T.N. are loc prin intermediul integrarii pe doua cai:

1. orizontala, pe baza absorbirii pe plan international si national a firmelor
(General Motors Ford, Toyota)

2. verticala, prin achizitionarea de noi intreprinderi cu activitati in amonte si in
aval, cu activitati complementare celei de baza, caracteristica in special
celor americane.

Tendintele de dezvoltare a C.T.N.:

Una din tendintele de baza este diversificarea activitatii economice,

patrunderea in cele mai diverse ramuri de activitate a economiei mondiale. De regula

fiecare C.T.N. are 20 de activitdfi economice in peste 80 de ramuri de activitate, dar

preponderent activitatea prioritarda ramane prestarea serviciilor. Sfera de interes al

C.T.N. sunt statele din lumea a treia. In aceste state, C.T.N. contribuie la dezvoltarea

industriei, precum si a modificarii structurale a economiei acestor state.

La etapa initiala de aparitie si dezvoltare a C.T.N. rolul negativ este considerat

atitudinea indiferentd fatd de mediu, resurse, exploatarea fortei de munca ieftine si

propagarea intereselor statului de origine pe teritoriul statului gazda.

In general, C.T.N. au o importanti pozitiva deoarece:
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a. sunt transmise in statele gazde tehnologiile noi de productie;

b. este stimulata restructurarea economiei statelor slab dezvoltate;

C. sporesc procesul inovational si imbunatatesc situatia statelor in curs de
industrializare;

d. tara gazda primeste posibilitatea de a patrunde cu marfurile sale pe piata
mondiala;

e. cresc Incasdrile de pe urma exporturilor.

Tema 6 : Modificari geoeconomice in sectorul tertiar. Sistemele

comunicationale ale Terrei. Sectorul tertiar

§ 6.1. Aspecte generale ale sectorului tertiar.

Sectorul tertiar sau al serviciilor cuprinde toate tipurile de servicii, iar
denumirea de ,tertiar” vine sa releve caracterul mai indepartat al activitatilor
economice fatd de resursele naturale, avind menirea sd asigure desfasurarea normala
a activitatilor din sectoarele primar si secundar. Tertiarul sau serviciile sunt activitati
economice care intervin dupd procesul de productie si care ofera, indivizilor si
comunitatii, valori de Iintrebuintare (cu exceptia bunurilor materiale) necesare
satisfacerii cerintelor umane. Caracteristica activitatilor tertiare este extrema
diversitate, definirea si clasificarea lor fiind dificila.

In prezent, in literatura occidentald existi mai multe tipuri de clasificiri a
serviciilor, avind la baza multiple criterii. Cel mai frecvent tip de clasificare a
serviciilor este cel 1In baza criteriului functional. Drept exemplu poate servi
clasificarea datd de Brouning si Singlman®, conform cireia serviciile se impart in:

a) servicii de transformare (gospodaria comunala si menajera);
b) servicii de repartizare sau distributie (transportul si gospodaria de

antrepozit, comunicatiile, comertul in detaliu si comertul en-gros);

S T'eorpadus muposoro xo3siictsa. Ilog pen. H.C. Muponenko. - Mocksa. — CMonenck, cp. 92 - 93
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c) servicii comerciale (servicii financiare, de asigurare, imobiliare, bancare,
transferul de tehnologii, enngirening, business-servicii, servicii
administrative);

d) servicii colective (servicii sociale medicale, In invatamint etc.);

e) servicii personale (de recreatie s.a.).

Conform clasificarii date de Gadri, serviciile se Tmpart in:

a) serviciile legate de producerea si distributia marfurilor;

b) serviciile cu caracter nematerial;

c) serviciile de consum;

d) serviciile de administratie (inclusiv informationale).

Fondul Monetar International, prin elaborarea balantei de plati externe
standard, grupeaza serviciile internationale in patru categorii: transporturi, turism,
venituri din deplasarea factorilor de productie si transferuri unilaterale de fonduri
banesti oficiale si private.

Organizatia Mondiald a Comerfului (OMC), creatd la sfirsitul Rundei Uruguay,
in 1995 (care a inlocuit Acordul General pentru Tarife si Comert (G.A.T.T.), creat n
1947), a pus bazele unei clasificari, ale unor reglamentari partiale asupra serviciilor
internationale. Dar ele se interfereaza cu clasificarile si reglamentarile organizatiilor
internationale specializate pentru diverse fluxuri economice internationale, cum ar fi
serviciile de transport, de turism, de investitie, de emigratie etc. reglamentate de
organizatiile de transport international (maritim, rutier, aerian etc.), Organizatia
Mondiala a Turismului, Organizatia Mondiala a Muncii, Fondul Monetar
International, Banca Mondiala s.a. De aici multitudinea de concepte si clasificari ale
serviciilor internationale.

Cele mai multe clasificari disting pentru sectorul tertiar sapte categorii de
servicii (activitati):

- comert;

transport si comunicatii;

servicii comerciale;

societatii imobiliare, de credit si inchiriere;
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- asigurari;

- organisme financiare;

- servicii social - administrative (invatamint, sanatate, cultura
etc.);

In multe cazuri, activitatile turistice sunt considerate separat, desi ele constituie
obiectul mai multor categorii de servicii.

Din cele expuse mai sus putem concluziona ca sectorul terfiar are o structura
ramurala diversificatd si complexa, si cuprinde urmatoarele ramuri: transportul,
telecomunicatiile, informatica, ecologia, gospodaria comunald si menajera,
gospodaria de depozite (antrepozite), comertul en-gros si in detaliu, serviciile
bancare, financiare, de asigurari, business — servicii, servicii personale, sanatatea,
stiinta, invatamintul, cultura, sportul, administratia, securitatea colectiva, servicii
recreative, turismul.

Tertiarul sau serviciile se caracterizeazad prin citeva trasaturi esentiale si
anume:

1. Tertiarul este un sector direct productiv ca si agricultura si industria, fiind
reprezentat printr-un mare numar de activitati indinspensabile activitatii
economice §1 vietii in societate.

2. Sectorul tertiar cunoaste o evolutie exploziva, fiind tot mai mult integrat
activitatilor industriale.

3. Serviciile, desi cunoscute de multa vreme (comertul, administratia etc.), CUNOSC
o puternica expansiune in societatea postindustriald si 1si fac simtite urmarile,
la nivel individual, prin ridicarea nivelului cultural si in folosirea timpului
liber.

4. Tertiarul constituie un flux economic international generator sau consumator
de mari fonduri valutare.

5. Tertiarul nregistreaza o crestere numerica importanta atit a angajatilor cit si a
ponderii in cadrul credrii bunurilor materiale nationale. Sectorul tertiar

cunoaste o dinamica superioard sectorului primar si secundar.
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Daca, la inceputul secolului XX, tertiarul detinea in PIB circa 15%, in prezent
detine o pondere de 50-55%, iar ponderea celor angajati in acest sector a crescut
respectiv de la 5% la 30%.

6. In tarile dezvoltate, tertiarul cuprinde 2/3 din lucratori, asigurd aproximativ
70% din PIB si detine 40% din cheltuielile gospodaresti. Ponderea ridicata a
populatiei ocupate in servicii in tarile slab dezvoltate nu reprezinta un semn al
expansiunii economice, ci mai degraba un semn de instabilitate — numeroase
persoane plecate din cauza saraciei si foametei din mediul rural se stabilesc in
conditii precare in orase, practicind o serie de activitati ocazionale cum ar fi
comertul, serviciile domestice sau personale etc.

7. Tertiarul se rasfringe, prin eterogenitatea sa, asupra diferitelor categorii sociale
si a pregatirii profesionale a salariatilor. Cea mai mare parte a lucratorilor din
tertiar o reprezintd femeile.

In continuare, ne vom referi la caracteristica comertului international si la
unele modificdri produse in acest domeniu. Cit priveste modificdrile survenite in
transporturi s1 comunicatii ele vor fi redate in subiectele urmatoare.

Este unanim recunoscut cd, pentru cvasitotalitatea statelor lumii, principala
forma a schimbarilor internationale de activitati o constituie comertul international de
activitati.

Comertul international constd din schimburile de marfuri (comertul cu marfuri)
si schimburile de servicii (comertul cu servicii) efectuate de agentii economici
apartinind unor spatii geoeconomice nationale diferite. Comertul international a
aparut incd in antichitate, dar o puternicd expansiune o cunoaste in prezent.

Schimbarile profunde in structura economiei mondiale, in diviziunea
internationala a muncii si in raportul de forte la nivel global, revolutia tehnico —
stiintifica, perfectionarea transporturilor §i comunicatiilor, modernizarea si
restructurarea economiilor diferitelor state, liberalizarea si internationalizarea
schimburilor comerciale, extinderea cooperdrii economice internationale sunt doar
unii factori din multitudinea de factori care au contribuit la importante modificari in

domeniul comertului international in cea de a doua jumatate a secolului XX. Astfel s-
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au produs modificari In evolutia comertului international. Conform statisticilor
internationale, in perioada 1950 — 2000, ritmul mediu anual de crestere a comertului
mondial a fost de circa 12%, diferentiat pe perioada. Cel mai inalt ritm s-a inregistrat
in anii 1970 — 1980 si a constituit 20,3% (ca rezultat al cresterii preturilor in comertul
mondial), iar cel mai scazut ritm — anii 1950- 1960 si a fost de 6,4% (ca urmare a
restructurarii  economiilor nationale). La nivel global, cresterea volumului
schimbarilor curente de marfuri si servicii este impresionanta. Valoric, acesta se situa
in 1967 la nivelul de 292 miliarde de dolari, pentru ca, in 1985 sa ajunga la 2
trilioane, in 1996 la circa 6 trilioane, iar in 2000 la peste 7,4 trilioane de dolari.

Au intervenit mutatii si in evolutia comerfului mondial pe grupe de tari. Lideri
mondiali In comertul international sunt tarile dezvoltate, fapt ce se lamureste prin
structura moderna, armonioasa si diversificatd a economiei lor, care determina si
structura comertului exterior (tab. ).

Volumul comertului exterior al tarilor dezvoltate a crescut de la 4 la 8
trilioane dolari americani sau de 2 ori fatd de 1980. in prezent tarile dezvoltate
acopera 2/3 din valoarea comertului international.

Tarile in curs de dezvoltare a inregistrat o scadere continud la participarea lor
la comertul mondial, exceptie facind tarile exportatoare de petrol. Ponderea lor in
comertul mondial a scazut de la 27% in 1980 la 20% in 1998. Ritmurile reduse de
crestere a acestui grup de tari a determinat structura necorespunzatoare a economiei $i
comertului lor exterior, de evolutia defavorabila a preturilor la produsele lor de
export.

Referitor la tarile in tranzitie, ponderea lor in comertul mondial este relativ
redusd in raport cu potentialul lor economic. Centralismul excesiv al economiei de
comanda nu a permis adaptarile dinamice la mecanismele pietii internationale.

Ritmurile de crestere a comertului mondial depasesc ritmurile de crestere ale
produsului national brut (PIB), ale productiei industriale si altor indicatori ai cresterii
economice la nivel global si pe grupe de tari (tab.)

De exemplu, in perioada 1990 — 2000 ritmul mediu anual de crestere a PIB-

ului a fost de 2,3%, productia mondiala a crescut in medie cu 3,3% pe an, pe cind
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cresterea volumului comertului mondial a reprezentat 6,5%. Aceasta inseamna o
sporire a capacitatii de absorbtie a pietii mondiale, o accentuare a interdependentilor
economice s1 deci o participare sporitd la circuitul economic mondial a tuturor
statelor lumii. Este si o dovada de crestere a contributiei comertului exterior in
procesele nationale de reproductie.

Modificari esentiale s-au produs in structura comertului mondial, atit pe
categorii de comert — comert cu marfuri §i comert cu servicii, cit si pe grupe de
marfuri si servicii. De exemplu, in comertul mondial a scdzut ponderea produselor de
baza — materii prime minerale si agricole (de la 56% in 1950, la 29% in prezent) si a
crescut ponderea produselor manufacturate (de la 43,7% in 1950, la peste 70% in
prezent). Aceastd tendintd este determinatd de deplasarea la scarda mondiala a
ramurilor industriei mari consumatoare de materii prime (siderurgice si subramurale
consumatoare de metal, constructiile navale, materialul rulant de cale ferata etc.) spre
tarile care dispun din abundenta de astfel de resurse; gradul inalt de internationalizare
a produselor din ramurile de virf (constructii de masini, aeronautica, informatica,
etc.), care antreneaza livrarile reciproce de subansamble pentru crearea produselor
complexe; cresterea productiei de inlocuitori sintetici (mase plastice, cauciuc sintetic,
fibre sintetice s.a.) si a noilor materiale de substituire, etc. In comertul mondial a
crescut ponderea produselor manufacturate a ramurilor de virf, cum ar fi comertul cu
microprocesoare, ordinatoare, roboti industriali, sisteme de telecomunicatii etc.

Comertul cu servicii numit invizibil este o parte a comertului mondial prin care
se realizeaza tranzactii in domeniul asigurdrilor, dreptului la licenta, finantelor,
comunicatiilor si turismului. Ponderea serviciilor in schimburile internationale
curente este de 19,6%, iar a comertului cu marfuri este de 80,4%.

Serviciile sunt de doua tipuri: servicii — factor si servicii nonfactor. Serviciile —
factor sunt serviciile ce rezulta din miscarea internationald a factorilor de productie —
capital, munca, tehologii etc. si se materializeaza in venituri valutare sub forma de
profit, dobinda, salarii, subventii. Serviciile nonfactor sunt activitatile prestate sub
forma de transporturi, turism, asigurari, activitafi bancare, comer{ cu brevete, licente,

know-how etc.
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Cresterea mai rapida a comertului cu servicii in comparatie cu comertul cu
marfuri a condus la faptul ca ponderea serviciilor in comertul mondial a crescut de la
5%, la inceputul secolului XX, la 19,5% 1n 2001.

Valoarea absoluta a exportului de servicii in comertul mondial a ajuns la o
sumd impresionantd de 1582 mld. USD in 2001 (tab. nr.1).

Aceastd tendintd este specificd pentru tarile dezvoltate si se explica prin locul
important pe care l-au capatat activitatile tertiare si productia de cunostinte stiintifice
si tehnologii noi in economia lor. Tarile dezvoltate detin circa 80% din valoarea
totald a exporturilor de servicii si aproape aceeasi pondere din totalul importurilor.

Tabelul nr.1

Evolutia anuala a comertului mondial cu marfuri si servicii (mdl.USD)

1982 -11992 |1998 |1999 |2000 |Z2001

1991 -
2001
1. Comertul cu marfuri 2453 5055 | 5330 |5497 |5947 |6452
2. Comertul cu servicii 612 1271 | 1350 |1383 | 1462 | 1582

3. Ponderea serviciilor 1n| 19,9 201 20,2 20,1 |19,7 |195

comertul cu marfuri (%)

Sursa: World Economic Outlook, 2000, 2001

In structura comertului cu servicii pe primele locuri se situeaza serviciile de
transport (23% din totalul comertului de servicii), turism (33,8%), alte servicii
(43,2%). in categoria ,alte servicii” intrd serviciile comerciale, de comunicatie,
financiare, bancare, de asigurare, informatizare, publicitate s.a. In ultimii 10 ani ai
secolului XX, serviciile de transport si-au redus ponderea cu aproape 21% in favoarea
,altor servicii” care au devenit cea mai importantd componentd a comertului

international. Comertul cu servicii a devenit un factor de determinare a

......
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desfacerea produselor pe pietele externe depinde intr-o masurd tot mai mare de
eficienta si calitatea serviciilor Incorporate in acestea .

Astfel putem confirma ca ponderea comertului invizibil in raport cu comertul
cu marfuri are o tendintd de crestere mai rapida.

S-au produs mutatii in geografia fluxurilor comertului international. Daca pina
la inceputul anilor 60 comertul transatlantic domina in comertul international, apoi
din 1984 comertul transpacific devine superior celui transatlantic. In 1993, pentru
prima oard exporturile SUA spre Asia depdsesc vinzarile americane spre Europa.
Aceste fapte majore demonstreaza o deplasare a centrului de gravitate al economiei
mondiale catre Asia.

In conditiile actuale in comertul international tot mai larg sunt incluse obiectele
de constructie capitald, ceea ce presupune nu numai livrarea complexelor de aparate,
dar si indeplinirea proiectelor si insati constructia obiectelor proiectate. Se largesc
serviciile de constructii, leasing (darea in arenda pe termen lung a masinilor si
utilajului, a mijloacelor de transport etc.), de consultanta in diferite domentii etc.

Un rol determinant in imbunatatirea relatiilor comerciale din sistemul
Natiunilor Unite 1l joacd Acordul General pentru Tarife si Comert — GATT (1947),
transformat ulterior in Organizatia Mondiala a Comertului OMC (1995), in care
participa 100 de state cu drept de vot, 60 de tari si organizatii internationale au statut
de observatori. Astfel, in OMC participa mai mult de 160 de state, carora le revin
90% din comertul mondial.

La etapa contemporana, un factor nou ce influenteaza imbunatatirea climatului
in comertul international, in special, imbunatatirea conditiilor comertului, pentru
tarile cu diferite niveluri de dezvoltare economica a devenit Conferinta Natiunilor
Unite pentru Comert si Dezvoltare (UNCTAD, 1984). In ea se includ toate statele —
membre ale ONU. Aproximativ 190 de state si organizatii internationale participa la
activitatea ei. Obiectul de activitate a UNCTAD - cercetarea in complex a
problemelor economice — comerciale de relatii internationale in corespundere cu

interesele tuturor grupurilor de state ale lumii.
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§ 6.2. Marile comunicatii ale Terrei

Sistemul de transport si comunicatii reprezintd ,,carcasul Terrei” care leaga
civilizatii diferite, sisteme economice la diferite niveluri. Printre cele mai mari si
vechi cai de comunicatie se enumara:

1. Marele drum al matasii — una dintre cele mai vechi cai de transport a
lumii, numara 3500 ani. Aceastd cale a jucat in trecut un rol foarte mare nu numai
economic, dar si informational, mult timp fiind principala ,,punte” de legatura
civilizationala, un dialog intre culturile occidentale si orientale. Matasea chineza
pentru prima oara apare in Roma pe vremea imparatului August. Matasea chineza din
acea perioada sa egala in pret cu aurul, storcind cantitati mari de aur din Imperiul
Roman. Comertul se realiza prin intermediari, printre care se evidentiau negustorii
evrel. Matasea 1n politica chinezd reprezintd un produs strategic, pe care strdinii il
puteau primi in calitate de cadou in schimbul birului acordat. Acest comert de bir
original 11 permite Chinei sai transforme in ,,vasalii” sai, pe multi conducatori,
inclusiv pe Tmparatii romani, ultimii nici nu banuiau de acest lucru. Pe ,,Drumul
Matasii” infloreste comertul cu statele Asiei Centrale si statele mediteranene.

A doua renastere a Marelui Drum al matasei a inceput peste 500 de ani de
stagnare (in perioada feudald). Din nou s-au restabilit legaturile terestre intre Estul si
Vestul Asiei. La fel, ca si in lumea anticd, matasea chineza pentru aristrocrati a ramas
cel mai intrebat si dorit produs. Inalta cerere a transformat maitasea in valutd
mondiala.

Drumul matasii incepe din Lanzhau si Dungan (China Centrald), unde se
ramifica in doud directii generale. Un traseu trece prin sudul desertului Takli Makau
— Nordul Indiei — Persia — tarmul Marii Arabe — Constantinopol — Cairo. Al
doilea traseu trece prin nordul desertului Talki Makan spre Samarkan — Buhara —
Bizanti — Constantinopol. In dependenti de situatia geopolitici nefavorabild acest
traseu putea sa-si modifice directia geopoliticd nefavorabila acest traseu puteau si-si
modifice directia: din Buhara spre delta raului Volga si don sau prin Caucaz spre

Constantinopol.

133



In rezultatul unei asemenea configuratii, pe Marele drum al Matisii se formau
noduri comunicationale intermediare, unde se adunau nu numai fluxuri comerciale,
dar se infaptuia un schimb cultural si inforational intensiv. Astfel de noduri unde se
intruneau caravanele comerciale din Est si Vest erau orasele Nezshabur, Hert si
Belkh.

Marele drum al matasii a fost amenajat in corespundere cu ajunsurile tehnice
din epoca medievala. Sectoarele grele (anevoioase) ale trasei cu multd rivna se
intretineau intr-o stare bund, in deserturi erau construite rezervoare cu apa, peste rauri
earu aruncate poduri, de-a lungul drumului erau inaltate turnuri sau instalati stilpi din
lemn si piatrd. Drumul de la Marea Rosie si1 pind in China era parcurs in 200 de zile,
dar practic, calatoria dura cativa ani in functie de interesele comerciale, odihna si
conditiile climatice.

Marele drum al Matasii din evul mediu a devenit translatorul dialogului intre
civilizatii, unde, alaturi de matasa, produsul principal era resursa informationala (idei,
principii / ginduri si obiceiuri). Legaturile comerciale euroasiatice au contribuit la
interdependenta religiei, culturii si arte diferitor popoare. Dialogul socio — cultural,
schimbul comercial si informational au servit pentru multe popoare un resurs
strategic.

La hotarul mileniilor, cu interval de 500 de ani, are loc a treia renastere a
Marelui drum al Matasii prin proiectul international feroviar: Istambul — Pekin prin
Asia Centrala (Mari, Taskent, Alma-Ata) cu ramificare prin Afganistan spre India.
Citre acest traseu graviteaza peste 4 de state. In 1996 a avut loc un eveniment istoric
— realizarea constructiei magistralei feroviare Mari (Turkmenistan) — Mashhad (Iran),
prin care se incheie linia de cale feratad pe intreaga distantd a magistralei. Turcia
planificd constructia in viitor a unui tunel pe sub Bosfor costul proiectului este de 1
mld. USD. Cjina a realizat reconstructia caii ferate de la tarmul Oceanului Pacific
pina la hotarul cu Kazahstan si are intentia ca Tmpreund cu tarile ex-sovietice sa
construiascd coridorul de transport in directia Rottardam. Existd o varianta madie a

traseului Marelui Drum al Matasii prin Marea Neagra, Transcaucazia, Marea Caspica
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si asia Centrald. Alegerea definitivd a directiei principale a magistralei
transcontinentale va depinde de situatia geopolitica din regiune.

Inca in 1990 a avut loc unirea cailor ferate din China si Uniunea Sovietica in
Asia Centrala. Astazi statiile de cale feratd ,,Drujba” (Kazahstan) si Alashankan
(China) sunt principalele noduri de transport pe calea cea mai scurtd din China in
europa. Din cauza ecartamentului diferit la aceste statii feroviare are locc schimbarea
rotilor la vagoane. Desi numarul de vagoane care tranziteaza peste hotare este
nesemnificativ. In anul 200 pe aici au trecut circa 7 mln. Tone de marfuri si se
asteapta cresterea volumului acestora pina la 12 mln. Tone. Cu tempouri inalte creste
traficul containerizat. In perioada 1996 — 2000 acest indicator a crescut de la 12 la 70
mii containere de mare tonaj, intrecind ,,Transibirianul” de peste 3 ori (22 mii
containere).

Renasterea Marelui drum al matasii a inceput cu deschiderea traseului de cale
ferata Lianyungang — Hamburg — Rotterdam. Traseul este numit Coridorul de Nord a
magistralei feroviare Transasiatica. Transportarea marfurilor din marele port chinez
Lianyungang la Hamburg (distanta este de 11 mii km) ocupd 11 zile, iar pe calea
maritima — 20 — 30 de zile. Calea ferata ce trece prin Kazahstan este cu 1,5 - 2 mii
km mai scurtd decit magistrala Transsibiriana.

In 1993 Uniunea Europeani inainteazi programa CORTECA (Coridorul de
Transport Europa — Caucaz - Asia), care, ulterior, a primit denumirea ,,Renasterea
Marelui drum al matasii”. La Intrunirea de la Bruxelles pe problema coordonarii si
dezvoltarii coridorului de transport au participat Azerbaidjan, Armenia, Georgia,
Kazahstan, Kirghistan, Tadjikistan, Turkmenistan si Uzbekistan. Rusia la aceasta
intrunire n-a fost invitata.

Obiectivele principale ale programei CORTECA sunt.

- dezvoltarea si intensificarea transportului si colaborarea in
domeniul acordarii de transport;

- coordonarea masurilor in domeniul comerfului si transportului la
nivel regional pe calea dezvoltarii cooperarii intre state si cu

Uniunea Europeana;
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- colaborarea si schoimbul cu nou — hau in domeniul transportului
si comertului la nivel regional;

- implimentarea in practicd a normativelor de drept comune in
acordurile de comert si transport;
procedurile interne in domeniul comertului §i tranzitului cu
normele si standartele tehnice ale Uniunii Europene.

In 1994, la cea de a doua Conferintd pe transport (insula Creta), au fost
discutate proiectele tehnice concrete a programei CORTECA. Au fost examinate
variantele posibile de constructie a magistralelor auto, feroviare, aeriene si maritime
intre statia de cale ferata Drujba din Kazahstan si portul Batumi la Marea Neagra,
prioritate fiind date la doua coridoare paralele:

1. Taskent — Samarcand (cu ramificatie spre Dusanbe si Termez) —
Bairam-Ali — Ashabad — Turmenbasi (Krasnovodsk) — Baku —
Thilisi — Poti si Batumi;

2. Aktiubinsk — Atirau (Guriev) — Baku — Thilisi — Poti si Batumi.

La realizarea acestui proiect participda numai firmele din tarile Uniunii
Europene, cit si institutiile financiare mondiale si investitorii strdini. In urmitoarea
intrunire (1997, Thilisi) este confirmata strategia formarii coridorului de transport in
directia latitudionala, ocolind Rusia.

Proiectul CORTECA este o alternativd a monopolului de transport rus cu
iesirea directd in Europa in caz de agravare a situatiei geopolitice in Caucazul de
Nord, determinata de conflictul cecen. Totodata, este evidenta asipatia Occidentului
de asi intari prezenta militara in Caucazul de Sud sub pretextul protectiei acestui
proiect.

In anul 2000 la Conferinta Internationald Euro — Asiatica (Sankt - Petersburg) a
fost expusa conceptia rusd drumurilor de tranzit in baza formarii axelor
geoeconomice Vest — Est (incluzind Transibirianul) si Nord — Sud (din Finlanda prin
coridorul caspic in Asia de Sud). A fost creatd grupa de lucru pe problemele

coridorului de transport ,,China — Kazahstan — Rusia - Belarus”.
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Cu toate acestea, speranta la o renastere rapida a Marelui drum al matasii pina
ce nu s-a indreptatit. Situatia geopolitica din Orientul Apropiat si Mijlociu nu
favorizeaza realizarea programei. Totodatd, existd doar citeva state, in stare sa

propund varianta optima a magistralei transeuroasiatice — Rusia, Kazahstan si China.

2. Magistrala Transibiriana

Dupa esirea Rusiei la Oceanul Pacific, intinderea mare a statului a devenit un
factor de retinere de devoltare social — economica. Tinindu-se cont de conditiile
climatice sezoniere, pentru a ajunge din capitald la periferiile estice era necesar de
trei ani. In epoca lui Petru I tempourile vietii imperiului au crescut, dar chiar si la
inceputul secolului XIX-lea curierul de stat, pentru a strabate peste 6400 km din
Sankt — Petersburg la Irkutsk, avea nevoie de 35 de zile.

In 1857, general — gubernatorul Sibiriei de Est N.N. Muraviev — Amurski pune
intrebarea despre constructia cdii ferate In Extremul Orient. Se presupunea unirea
Amurului navigabil cu golful pacific De-Kastri.

Pe timpul domniei lui Alexandru al Ill-lea, in 1892 ministrul cailor de
comunicatie S.Iu. Vitte din nou pune intrebarea constructiei caii ferate din partea
europeana a Rusiei pina la Vladivostok. Aceasta ideie a fost sustinuta de tareviciul
Nicoli al Il-lea. In hotirirea Comitetului pentru constructia magistralei se spunea, ci
,,Calea ferata sibiriana”, este un lucru mare de stat, si ca drumul feroviar trebuie sa fie
construitd de oamenii rusi si din materiale ruse. Constructia magistralei Transibiriene
a Inceput in acelasi timp din doud parti — din Celeabinsk si Vladivostok, in conditii
climatice destul de aspre. Dar cea mai dificild problema era asigurarea constructiei cu
brate de munca. Cea mai mare parte din constructori erau exilatii, detinutii si soldatii
(ostasii). In toiul lucrarilor de constructie a Transibirianului lucrau pina la 90 mii de
oameni. Dupa tempourile de constructie (10 ani), dupa lungime si dificultdtile nu
avea analog in lume. Pentru constructia magistralei au fost cheltuiti o suma
astronomica pe acele vremuri — peste 500 min. De ruble. Constructia magistralei a

fost terminata in 1916. travergarea din Moscova la Vladivostok s-a micsorat de la
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citeva luni la 10 zile, iar marfurile erau expediate in ambele capete de 1,5 ori mai
rapid decit pe cale maritima.

Constructia magistralei a influentat foarte mult dezvoltarea Sibiriei. In primii
zece ani dupa constructia Transibului populatia in aceasta regiune a crescut de 2 ori.

Lungimea Transibirianului de la Celiabinsk la Vladivostok este de 7,5 mii km,
lar de la Moscova — peste 9400 km. Trenurile — containere ating distanta de 10 mii
km (Nahodka - Brest) in doar 9 zile, iar pe cale maritima (Japonia - Germania) in 17
zile. Actualmente aceasta cale feratd este electrificata.

Magistrala Transibiriand ocupa un loc de bazd in Geopolitica Rusiei.
Principalul resurs strategia ,,Transibirianul” constd in stabilitatea politica a Rusiei.
Istoria magistralelor transcontinentale euroasiatice marturisesc, ca eficacitatea lor
depinde nu numai de reducerea taxelor vamale si altor bariere, dar si de factorii
geopolitici. Este evident ca in secolul XX nu s-a reusit formarea unui drum alternativ
magistralei Transibiriene.

Un rol important in spatiul geoeconomic il au nodurile de comunicatie — punct
in care se intersecteaza nu mai putine de 2- 3 linii ale unui si aceluiasi tip de
transport. De rreguld, nodurile de comunicatie (jonctiunile de transport) exprima
interesele economice ale marilor puteri ale lumii. Nodurile de transport tehnogene
sunt o creatie a omului, avind multiple functii geopolitice si geoeconomice (regim
preferentialpentru accelerarea fluxurilor materiale, baze militare care asigurd
interesele economice ale marilor puteri mondiale etc.). In istoria comunicatiilor
mondiale un loc deosebit revine marilor canale, poduri, tuneluri si altor constructii.

Cele mai importante noduri de comunicatie acvaticd ale Terrei sunt:

3. Canalul Suez — canal navigabil fara ecluze, care uneste Marea Mediterana
cu Marea Rosie. Acest canal scurteaza distanta maritima dintre porturile Oceanului
Atlantic si Oceanului Indian cu 8 — 15 mii km. Zona Canalului Suez este considerata
ca hotar geografic conventional intre Asia si Africa. Canalul a fost oficial dat in
exploatare pentru navigatic la 17 noiembrie 1869. lungimea canalului este de
aproximativ 163 km, latimea 120 — 150 m, adincimea 13 —15 m. Pind la agresea

israeliana din 1967. Canalul anual este traversat de 13 —14 mii de nave, cu 300 — 400
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mil t. marfuri. Pe seama lui revine peste 20% din transportul mondial de petrol si
produse petroliere si 15% din traficul mondial de marfuri pe ocean.

Canalul a devenit cea mai cunoscutd cale pa apa in istorie intre Vest si Est.
Patru mii de ani in urma din ordinul faraonului egiptean a fost sdpat un canal cu apa
dulce intre fluviul Nil si Marea Rosie, care a existat 500 de ani. Din motivul
sigurantei militare in feudalismul timpuriu canalul a fost astupat (inchis).

Arhitectul principal al canalului Suez este antreprenoriatul si diplomatul
francez Ferdinand Mari Lesseps (1804 - 1894). in 1854, primind concesiunea
egipteana asupra constructiei Canalului (moare sotia si unul din ficiori, se termind
cariera de diplomat) Lesseps s-a dedat intru totu acestei constructii. In 1869
constructia canalului a luat sfirsit.

Canalul Suez este cheia catre drumul in India, si guvernul britanic, in rezultatul
unei diplomatii splendide, cumpara canalul de la egipteni. Din 1875 si pinad la
inceputul razboiului doi mondial, in urma exploatdrii canalului, Marea Britanie
capatd un venit de peste 50 mld. lire sterline.

Dupa ocuparea Egiptului de catre fortele militare engleze Canalul Suez a
devenit principala bazi militaro-strategica in Orientul Apropiat. In 1956 Egiptul
nationalizeaza Canalul Suez in pofide nterventiei directe a Marii Britanii, Frantei si
Israelului. In rezultatul agresiei israeliene din 1967 Canalul Suez a incetat si
functioneze si s-a transformat in hotar intre natiile ce dusmanesc. Cresterea pretului la
petrol a grabit reconstructia si deschiderea canalului pentru navigatie in 1975.

4. Canalul Panama - calea artificiala intre Oceanul Atlantic si Oceanul
Pacific. Idea constructiet numarda citeva secole. Pe istmul Panama, in urma
convorbirilor cu Guvernul Columbiei, Fendinand Lesseps intentioneaza sa
construiascd din nou un canal, dar societatea pe actiuni formata de el a dat faliment.
In aceastd perioada pe arena mondiald a aparut o noud mare putere politica — SUA,
care cistigd rivalitatea cu Marea Britanie, Franta si Spania pentru influenta
geopolitica Tn emisfera de Vest si dreptul exclusiv pentru constructia canalului- in
1903 SUA prin forta militard anexeazd o parte din teritoriul Columbiei, unde se

proclama Panama ca stat independent. Drept compensatie prin tratatul panamo-
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american din 1903 SUA primeste pentru o perioada nelimitata dreptul de a exploata
canalul. Din 1904 incepe constructia canalului care finalsizeaza in 1914, oficial fiind
deschis in 1920. canalul Panama are o lungime de 81,6 m lafime si o adincime de
13,7 m., fiin anual tranzitat de 13 — 14 mii nave.canalul scurteaza distanta maritima
intre tarmurile de ast si vest ale SUA si Canadei de 2,5 — 3 ori sau cu 24 — 25 zile
decit in jurul Americii de Sud.

in anul 2000 Canalul Panama este transmis sub jurisdictia Panamei, dar SUA
isi pasreaza bazele militarea — maritime §i aeriene, in aceastd regiune. De facto
Canalul a ramas ,,zona de interes vital” pentru SUA.

Dajavantajul este ca prin acest canal nu pot circula tancurile petroliere gigant,
datorita latimii reduse din zona ecluzelor. Canalul Panama poate deveni principalul
izvor de venit pentru tarile latino — americane, care se evidentiaza printr-0
instabilitate politica si putere corupta.

Canalul Suez si pnama reprezintd nu numai noduri comunicationale in spatiul
geoeconomic, unde este concentrata circulatia marfurilor, dar si poli geostrategici de
geopolitica. Interesul multor state se intersecteaza in aceste zone.

5. Eurotunelul.

Unul din cele mai grandioase proiecte din a doua jumatatea a secolului XX a
devenit constructia tunelului sub La-Mans. Idea legaturii terestre a Angliei cu Lumea
Veche apartine lui Napoleon. Mult timp constructia tunelului fusese blocatd din cauza
relatiilor tensionate din franta si Marea Britanie (rivali permanenti).

Numai la inceputul secolului XX dupa semnatura acordului anglo-francez, care
a stat la baza Antantei, se renaste idea proiectului tunelului. Razboaiele mondiale si
crizele economice din nou amini constructia tunelului. In 1983 a fost semnat
contractul anglo-francez, si guvernul conservativ Thatcher reia lucrul asupra
proiectului. In 1985 se incepe constructia tunelului sub Canalul Minicii, care intrd in
exploatare in 1995. eurotunelul are o lungime de 51,5 km, adincime de 150 m si este
parcurs de un tren cu 28 vagoane (pe care sunt imbarcate autovehicule), care parcurge
distanta in aproximativ 20 minute in regim de mare viteza (160 km/h). Pe calea apei

deplasarrea are loc in 1,5 — 2 ore. Legatura Paris — Londra se reface in 3 ore.
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Eurotunelul anual inregistreaza un trafic de 6 — 6,5 mil. persoane si 2,5 — 3,0 mil tone
marfuri.

Pe fundul Canalului Manicii au fost construite trei tunele (unul tehnic), acre
sunt asigurate cu sistema de aparare contra teroristilor si a pozarului.

6. Calea acvatica transcontinentald europeana Rein — Main — Dunare are 0
istorie milenard. Idea unirii Reinului cu Dundrea a aparut in anul 783 si apartine
regelui german, dar din cauza grautatilor tehnice, prima incercare de a construi
canalul Main — Dunare s-a terminat fara succes. A doua incercare a fost intreprinsa de
regele Bavariei. Canalul navigabil a fost construit intre 1839 si 1846, cu o lungime de
178 km, adincime — 1,5 m s1 latime — 16 m. Canalul, inzestrat cu 100 de ecluze prin
care puteau trece vasele cu o capacitate de 120 tone, a fost folosit efectiv pina in
1863, cind din cauza constructiilor rapide a cailor ferate el a devenit inconcurent.

In 1921 se formeaza societatea pe actiuni ,,Rein — Main - Dunire” cu dreptul

de a construi canalul, hidrocentrale si de a le exploata pind in 2050. pind in anii 90
societatea a construit 58 de hidrocentrale mici. Idea formarii caii acvatice
transcontoinentale a fost sustinuta de conducatorii Germaniei naziste.

in 1992 are loc deschiderea oficiala a Canalului Main — Dunire. Calea acvatica
transcontinentald a unit 17 state europene. De la Rotterdam pina la delta Dunarii a
fost construit principald cale acvatica din Europa, cu lungimea de 3500 km. Canalul
Main — Dunare are o lungime de 171 km, latime — 55 m si adincime — 4,25 m. Aici
sunt construite 16 acluze cu o lungime de 190 m si latime de 12 m. Capacitatea de
incdrcare a navelor poate ajunge la 1800 tone. Dar navigatia pe tot traseul de la
Rotterdam pind la Sulina in delta Dunarii este neefectiva. Transportul marfurilor din
porturile Dunarii Inferioare pind la Rotterdam este mai efectiv pe cale maritima (se
reduce vremea si cheltuielile la o unitate de incarcatura).

Romaénia prin acest canal s-a integrat geoeconomic cu europa Occidentala.

7. Magistrala Panamericana — reprezinta cel mai larg coridor de transport de pe
glob, cu o lungime de 15000 km, iar Tmpreund cu soselele Transcanadiana,
Transamericana si Transbraziliand ajunge la peste 35000 km lungime. Panameriacna

face legatura intre Fairbanks (Alaska) si Puerto Mont (Chile), strabatind continentul
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de la Nord la Sud. Magistrala Panamericana reprezinta o retea de drumuri autorutiere
care leaga tarile Americii de nord, Centrale si de Sud. Hotarele despre constructia
magistralei a fost adoptatd in 1923 la a V Conferinta Panamericand, care a avut loc in
in Chile. Magistrala Panamericand reprezintd un exemplu concret de realizare a
proiectului geoeconomic in conceptia geopolitici de panamericanizare. In 1899,
conform Doctrinei Monro ,,America pentru americani”’, din initiativa SUA se creaza
Uniunea Panamericana, reorganizatd in 1984 in Organizatia Statelor Americane.
Istoria constructiei marilor comunicatii ne marturiseste despre energia nesecata
a omenirii, capabild sa infringd obstacolele naturale, politice s1 economice in calea
spre formarea spatiului multidimensional al Terrei. Nu s-a putu totul de realizat. In
sec. XX au ramas irealizabile proiectele de prelungire a cdii ferate Bagdad, pind in
India; a magistralei transafricane, de la Cair pind la Kezptaun; a magistralei
transsahariene in Africa de Vest, Franceza si multe altele. Dar locul ideilor

nerealizabile este preluat de unele proiecte si mai ambitioase.

§ 6.3. Modificari geoeconomice in dezvoltarea sistemului transporturilor

Transportul si cdile de comunicatie ocupd un loc central in cadrul activitatiilor
economice. Ele reprezintd un adevarat ,,sistem vascular” al economiei mondiale.
Marile fluvii istorice, traseele oceanice, caile feroviare si auto-magistralele sistemul
informational mondial formeaza carcasul comunicational al Planetei si crecaza
fundamentul dialogului intre civilizatiile umane. Prin intermediul acestora Sse
realizeaza deplasarea in spatiu a bunurilor sau a oamenilor in scopul satisfacerii
nevoilor materiale si spirituale ale societatii omenesti. Sistemul de transport
comunicational asigura legatura Intre materia primd — productie — consum, intre
resedintd si locul de munca, intre generatorul de informatie si receptorul acesteia etc.
Transporturile faciliteaza apropierea intre agezarile umane, tari si continente; scoate
din izolare tari si zone situate la distante mari, atragindu-le in circuitul economic
mondial.

Transporturile, prin volumul si structura lor, determina in mare masura nivelul

si ritmurile de dezvoltare a economiei mondiale sau nationale. Ele determina
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specializarea functionala a teritoriului si constituie baza materiala a diviziunii muncii
(national, regional, international). Transporturile influenteaza esential asupra formarii
pretului la marfuri (cheltuielele de transport). Ele asigura un numar mare de locuri de
munca, in medie 5-10% din total (in SUA — 5 mil. angajati, Franta - 400000).
Dezvoltarea transporturilor si aparitia de noi mijloace de transport perfectionate si
specializate au permis specializarea si schimbul de activitati, formarea pietii interne si
celei mondiale, dezvoltarea comertului pe plan intern si international etc.

Dezvoltarea economica a unei tari si a economiei mondiale nu poate fi
conceputa fara transporturi.

Transporturile si comunicatiile constituieo ramura foarte complicata si include
urmatoarele subramuri:

- traditionale — transportul rutier, acvatic, feroviar;

- moderne — transportul aerian, prin conducte, electric,
telecomunicatiile (telefonia, telegrafia, telecopierea — fax,
Internetul etc.).

Principalii parametri ai sistemului mondial al transporturilor sunt: lungimea
totald a retelei de transporturi, care astdzi depaseste 35 milioane km; densitatea medie
a retelei de transport (22 km/100km?); numarul de lucratori care activeaza in acest
sector (peste 100 milioane oameni); traficul de marfuri (peste 100 miliarde t/an) si
traficul de pasageri (circa 1 trilion oameni/an), fiind indicele cel mai ,,productiv” etc.

PTS a introdus modificari substantiale Intransporturi. Fiecare categorie de
transport a cunoscut pe parcursul secolului XX o evolutie deosebita, capabild in
prezent sa asigure un volum fard precedent al traficului de marfuri si pasageri, a
legaturii cu cele mai diferite zone ale globului. Pentru aceasta au fost Intreprinse
ample lucrari in cel putin 3 directii prioritare: modernizarea, imbunatatirea continua a
mijloacelor de transport ca volum capacitate, viteza, eficienta si organizarea riguroasa
a fluxurilor de transport tot mai mari si mai frecvente. Totodata sau produs modificari
importante calitative ale retelei de transporturi. A crescut lungimea cdilor ferate

electrificate si de mare viteza, a autostrazilor, a conductelor de diametru marit (100 —
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150 cm.). a crescut volumul de marfuri transportate in ultimii 40 de ani de 7 ori, iar
catre 2010 va spori inca de 1,2 — 1,3 ori.

In traficul mondial de mirfuri se evidentiazi transporturile maritime, ponderea
carora a crescut de la 52% la circa 62%. Aceeasi situatie se inrezistreaza si cu
ponderea transporturilor cu autoturisme personale in traficul de pasageri — de la 57%
la 60%.

Se produc modificari importante in structura incarcaturilor intre diferite tipuri
de transporturi. Astfel, in traficul de marfuri raportul intre transportul feroviar si
principalul lui concurent, transportul auto, s-a modificat de la 4:1 pina la 1,2:1, in
viitorul apropiat ponderea lor se va egala. Ponderea conductelor a crescut de la 4,2%
pini la 12,8%. In traficul de cilitori transporturile aeriene sau apropiat ca pondere de
transporturile feroviare, respectiv 10% si 10,2%.

Transporturile feroviare concurate puternic de cele rutiere, aeriene si navale
si-au mentinut importanta dobindi datoritd avantajelor deosebite pe care le au:
capacitate mare de transport, frecventd sau regularitate, sigurantd in exploatare, viteza
sporita, de la 70 -80 km/h la inceputul secolului XX la 200 — 250 si chiar la 300km/h
in prezent, cost redus. Lungimea cailor ferate a crescut de la circa 1 miln. km la
inceputul secolului XX la 1,6 mln. km in prezent. In ultimele decenii sa extins reteaua
de cai ferate in tarile din Europa Centrala si de Est, din Africa, Asia, America Latina
si Australia. Au fost construite noi cdi ferate in zone izolate greu accesibile. Sau
modernizat unele trasee care au fost dublate si electrificate, sa modernizat si
materialul rulant (de la locomotivele cu ardere interna la locomotivele Diesel si
electrice), sau construit noi linii speciale pentru trenurile de mare viteza, dupa noi
concepte tehnologice (monorai, pernd de aer etc.). Totodata a fost introdusd comanda
si semnalizarea automatd a circulatiei, ceea ce permite o sporire considerabild a
traficului si cresterea sigurantei in transport.

Evolutia transporturilor feroviare a generat si aparifia unei categorii speciale de
transporturi — a transporturilor cu ferry-boat-ul si a metroului (1863 - Londra).

Transportul cu ferry-boat-ul asigura continuitatea peste un mediu acvatic a retelelor
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feroviare. Ferry-boat-urile sunt nave speciale care stationeaza vagoane de cale ferata,

fiind transportate de pe un mal pe altul.

Dupa importantd putem mentiona urmatoarele magistrale feroviare:

Transibirianul — 9476 km 9 zile, pe apa 17 zile. (Moscova —
Omsc — Ircutsc - Vladivostoc) (1890 - 1900), capacitatea de
transportare peste 1,5 tr. tone.

Sofia — Bucuresti — Chisinau — Moscova;

New York — Cicago — San Francisco;

Transcanadianul (Sydney - Vancover);

Transaustralianul (Perth - Sydney) W- E etc.

In dezvoltarea transporturilor feroviare un rol important il au tunelele:

Seikan (Japonia) — Honshii — Hokkaido — 53,8 km (1988)
Huntington Lake (SUA, muntii Stincosi) — 33,0 km
Simplon (Elvetia - Italia) — 19,8 km (1905)

Appeninul (Franta - Italia) — 18,5 km (1931)

In domeniul ciiilor rutiere s-a construit o retea mondiali de sosele (24

mil.km), s-a modernizat o0 mare parte a drumurilor, s-au construit autostrazi cu 6-8

benzi si reteaua acestora continud sa creasca, mai ales in SUA si in tarile vest-

europene continentale, autostrazi, drumuri de altitudine, a crescut viteza
automobilului de la 15 — 25 km/h la 250 — 300 km/h, etc.

Cele mai importante majistrale rutiere sunt:

autostrada pacifica — Panamericana (Fairbanks — Puerto Montt) —
inceputd in 1942 — 15000km, iar impreuna cu transonul canadian
si amazonian — 35 mii km

New York — Los Angeles

Magistralele europene: E.30 (Rotterdam - Moscova); E.35
(Amsterdam - Roma); E.60 (Brest - Constanta)etc.

Magistrala Istambul — Teheran — Delhi — Calcuta;

Autostrada Tomei (Japonia) — Tokyo — Osaka — Kobe etc.
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Se extinde constructia autobanelor in Europa. Ele sunt — automagistrale care au drept
scop legatura rapidd dintre cele mai importante centre economice ale tarilor vest
europene. Primele autobane au fost construite in nordul Italiei (1920) si in Germania
(1921, dintre Bazel si Frankfurt).

Transporturile maritime s-au aflat intr-o continua revolutie tehnica si
tehnologica, evoluind de la navele cu pinze la navele cu aburi si apoi la cele cu
motoare Disel. Astazi se construiesc nave maritime cu capacitati foarte mari — de
peste 500 mii tone dedweight (tdw). Totodata a crescut viteza navelor de la 8 noduri
(1 nod = 1852 m/ora) la 22 — 35 de noduri, confortabilitatea, deseori si securitatea.
Au fost introduse cursele charter, cu reduceri considerabile a pretului biletelor, ceea
ce a conditionat dezvoltarea turismului international.

In ultimul deceniu al secolului XX s-a extins transportul de marfuri
containerizat, care asigurd operativitate in procesul de incarcare — descarcare —
trasbordare a marfurilor, o corelare a diferitelor tipuri de transport, o scadere a
cheltuielelor de transport si o crestere a eficientei. Flota de nave transportatoare de
containere (Prima datd apare in 1968, pe traseele Oceanului Atlantic) numara peste
1110 nave cu o capacitate sumara de 3 mil. unitati, iar parcul de containere a depasit
6 mil. de bucati. Circa 200 de porturi maritime realizeaza operatiuni complexe de
incarcare / descarcare a containerelor, sumind un trafic anual de circa 70 mil. de
unitati sau circa 40% din incarcaturile totale. Sub acest aspect se evidentiaza
urmatoarele porturi: Rotterdam, Singapore, Kaoshing, New York, Kobe si Hamburg.

Un loc deosebit in spatiul geoeconomic il detin nodurile de comunicatie, cum
sunt canalele, strimtorile sau tunelele subacvatice. Ele dau posibilitatea de-a controla
diferite zone ale lumii din punct de vedere geoeconomic, militar sau geopolitic.

Transporturile aeriene au incetat sa mai fie un mijloc de transport luxos si
neprofitabil, fiind preferat pentru rapiditatea transporturilor, pentru confortul si
siguranta zborurilor la mare distantd. Modificari deosebite s-au produs in a doua
jumatate a secolului XX cind apar avioanele supersonice (2000 km/h), cu mare
autonomie de zbor. Tot Tn aceastd perioadd a crescut mult numarul de linie aeriene

(lungimea totald a linilor aeriene este de circa 4 mld. km), care leagd cele mai
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indepartate metropole, regiuni de atractie turisticd, porturi etc.; a crescut numarul
companiilor aeriene (in prezent exista in lume circa 900 de companii aeriene, din care
500 — cele mai mari efectuiaza transporturi internationale); a crescut numarul de
aeroporturi (circa 30 mii, din care peste 400 deservesc linii aeriene internationale,
cele mai mari aeroporturi: Chicago, New York, Los Angeles, Dallas, Paris, Miami,
Washingon, Boston, Honolulu, Frankfurt am Main etc.); s-a perfectionat aparatura de
navigare si a sistemelor radar de urmarire si control etc., ceea ce a facut din
transporturile aeriene un puternic concurent pentru celelalte tipuri de transport.

Transporturile aeriene detin in prezent 80% din traficul international de
calatori. Circa 90% din traficul aerian de marfuri revine tarilor dezvoltate.
Comunicatiile aerospatiale constituic un domeniu aparte a transporturilor, un
domeniu in care se remarcd SUA (cu centrul Houston) si Rusia (Baikonur). Pe linga
aceste douad state se nscriu si Franta, Marea Britanie, China, Japonia, Brazilia, India
s.a. Ele au un rol important pentru cercetarea resurselor terestre si marine si a
comunicatiilor cu ajutorul satelifilor, programe ce solicitd mari investitii $i o
tehnologie pe care 1n prezent il detin un numar redus de tari.

Telecomunicatiile si comunicatiile spatiale ca rezultat al PTS au inregistrat
cele mai spectaculoase modificari structurale si spatiale. Pe linga telegrafic (1794,
Franta), telefonie (primul aparat telefonic a aparut in 1876, SUA), posta, apar noi
tipuri de retele de telecomunicatii:

- reteaua de teledistribuire — difuzarea de imagini prin cablu sau
fibre  optice — retele comunitate tot mai difuze (antene
parabolice), teleeducatie, teletransmisie;

- telematica si teleinformatica, transmiterea de informatii pe cale
electronica (Internet, Minitel, telefonie mobila, video-telefonie
etc.);

- telecopierea (fax).

A crescut capacitatea si viteza de transmisie, au devenit frecvente

computerizarea si comunicatiile prin sateliti si fibre optice.
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Omenirea a Inceput secolul XXI-lea cu 1 mld de posturi de televiziune, circe 1
mld. de telefoane si 2 mld posturi de radio.

Telecomunicatiile au Inceput sa joace pe piata mondiald un rol din ce in ce mai
mare (600 mld. de dolari anual sau aproape jumatate din PIB-ul Frantei). S-au extins
aria geografica firmele, mai ales cele de IT, in Europa Centrala si de Est, in Asia si
America Latina.

Un salt spectaculos a inregistrat Asia — Pacific, a carei cifra de afaceri a
depasit-o pe cea a Europei (22% din total) si este pe cale sa o intreacd si pe cea a
Americii de Nord (cu 27% din total).

Internetul este considerat cea mai spectaculoasa formd a telematicii.
Racordarea si accesul la Internet a implicat peste 150 mil. operatori (2000). Aproape
jumatate din ei sunt in SUA, 25% in Europa, 20% in Asia — Pacific. Printre cei mai
mari operatori (cu peste 10 mil. de vizitatori pe lund) se numard American On Line
(AOL), Yahoo, Microsoft, Disney, Compaq s.a. In prezent Internetul este utilizat de
peste 600 mil. persoane (2002).

Un rol important in telecomunicatiile mondiale revine telefoniei, care a evaluat
rapid in domeniul performantelor, mai ales in ultimul deceniu. In 2002 erau instalate
pe Terra peste 1 mld. de linii principale, si vindute peste 500 mil. aparate telefonice
mobile. Cele mai mari companii in domeniu sunt Nokia (Finlanda), care in 2000
detinea o treime din vinzarile mondiale, Motorola (21%), st Ericsson (16%).

Noi tipuri de telecomunicatii sunt pe cale de a se naste, astfel capabile sa fie
conectate in orice moment, oriunde, apartinind deja la ceea ce unii filosofi numesc
,,spatiul virtual mondial”, o ,totalitate mondiala instantanee™.

Tendinte de dezvoltare a transportului .

Un transport eficient reprezintd un aspect al calitdtii vietii, maximizarea
rezultatelor activitatii conducind la numeroase si permanente tendinte si evolutii.

Una din principalele tendinte actuale ale evolutiei transporturilor o reprezinta
transporturile multemodale (trafic combinat). Transportul multimondial, dupa cum

afirma mulfi cercetatori, este transportul viitorului.
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Transportul multimodal este un transport ,,din poartd in poartd” cu participarea
a doua sau a mai multor tipuri de transport, utilizind o unitate specializatda de
transport si un document unic de transport, cu mentiunea ca toate responsabilitatile de
ordin economic, vamal, de asigurare sunt preluate de catre un singur agent de
transport multimodal.

Transportul combinat reprezinta o varianta simplificata a transportului
multimodal si practicata anterior acestuia, este un transport ,,din poarta in poartd”, cu
participarea a doud sau mai multor tipuri de transport, care utilizeaza unitéti
specializate de transport, insd nu realizeaza cerintele transportului multimodal in ceea
ce priveste responsabilitatea preluatd de un singur agent si folosirea documentului
unic de transport pe intreg lantul de transport.

Sistemele de transport multimodal, respectiv, combinat, au avantaje in primul
rind pentru beneficiarii de transport, dar si pentru transportatori si economia nationala
(reducerea poludrii mediului, a consumului de energie si compustibil).

Transportul multimodal este organizat ca un sistem complet atit la nivel
national, cit si la nivel international, cu scopul de a realiza transporturi sigure si mai
rapide de cit alte tipuri de transport. In ultimii ani se inregistreazi o tendinta de
dezvoltare a transportului feroviar de calatori si de marfuri In majoritatea tarilor,
datorita PTS. In planul inovatiei tehnice, lideri sunt: Europa, Japonia si America de
Nord. In conditiile cresterii concurentei celorlalte mijloace de transport, a rezultat
tendinta de crestere a vitezei in transporturile feroviare in tarile industrializate si de
dezvoltare a retelelor suburbane si a numarului trenurilor de marfa in tarile in
dezvoltare.

Tendintele ascendente se observa la productia mijloacelor de transport. Numai
in anul 2004, productia de autovehicule a inregistrat cresteri substantiale — peste 50
mil. bucati. Un loc important o are si tendinta calatoriilor individuale vis-a-vis de
cresterea numarului de automobile (in SUA la 1000 locuitori revin 600 automobile, in
Europa Occidentala — 400 -500, in tarile aflate in tranzitie — sub 100).

O altd tendinta in transporturi o constituie reducerea consumului de energie si

compustibili, care se regaseste in cel putin, in trei directii:
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- tehnologicd — pe calea modernizarii motoarelor, prin reducerea masei tari si a
mijloacelor de transport;

- structurald — prin intermediul modificarii structurii traficului, pe tipuri de
transport, in directia cresterii rolului celor mai eficiente tipuri din punctul de vedere
al consumului energetic — maritim si prin conducte;

- de exploatare - prin sporirea masei de incarcaturi si a capacitatilor de
transport sau reducerea curselor n gol si staionarilor.

Tendintele de reducere a costurilor de transport prin sporirea capacitatii de

transportare a mijloacelor de transport, mai ales maritim.

§ 6.4. Sistemele de comunicatii ale viitorului (secolul XXI)

In prezent existdi numeroase proiecte ce prevad crearea coridoarelor de
transport transcontinentale intre polii mondiali de dezvoltare economicd si
tehnologica in Europa Occidentald, Asia — Pacific si America de Nord. Principalele
directii de constituire a sistemului comunicational al viitorului prevad:

1. Organizarea coridoarelor (sau sistemelor) multimodale de transport, care
cuprinde transporturile feroviare, auto, maritim, prin conducte, cit si
telecomunicatiile. La intersectia principalelor coridoare multimodale se
formeaza noduri comunicationale, care in conditiile regimului preferential
asigurd calitatea deservirii §i multiple servicii. Ca rezultat are loc trecerea
rapida a marfurilor, capitalului industrial si financiar, intensificarea
schimburilor culturale si informationale. Creste rolul colaborarii
internationale, se intensificd eforturile comune pentru inldturarea barierelor
vamale si tarifere etc.

Importantd majorda economica, militard, politica, sociald si culturala capata
comunicatiile informationale. Industria mijloacelor de comunicatie a devenit cea mai

dinamica ramura a economiei tarilor dezvoltate.
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Unul din resursele strategice ale societatii devin telecomunicatiile, care au ca
obiect transportul instantaneu al informatiei.

In secolul XXI se va produce o ,,revolutie” mondiala in spatiul aerian, o parte a
caruia o perioada indelungata a fost inchis de asupra Oceanului Arctic, Polului de
Nord si marilor din Orientul Extrem, in zona de responsabilitate rusd inchis. Dupa
deschiderea acestui spatiu catre mijlocul secolului al XXI-lea 75% din traficul aerian
mondial se va efectua prin Arctica.

In secolul XXI se va uni sistemele de transport ale Eurasiei si Americii,
formind un sisztem mondial transcontinental.

2. Crearea sistemului comunicational euroasiatic. Un mare eveniment al
secolului XXI a devenit formarea unui mare sistem comunicational a continentului
euroasiatic, format de Marele Drum al Matasii, de magistralele Asiei — Americii de
Nord si Arcticii. Principalele proiecte sunt:

a) Magistrala auto-feroviara Asia — America de Nord: Singapore —
Bangkok — Beiging — lacutsk — tunelul sub strimtoarea Bering — Vankuver —
San-Francisco. Va fi unul din cele mai mari proiecte ale acestui secol si va
costa 50 miliarde de dolari americani, comparabil cu proiectul crearii unei
nave cosmice. In urma constructiei acestei magistrale se va reduce
cheltuielele de transport; se va micsora distanta: va creste viteza, capacitatea
si siguranta; va fi valorificarea marilor teritorii; Europa va avea legatura
directa cu America etc.;

b) Constructia caii ferate Arctice (Polara - Sibireand), va permite atragerea
in circuitul economic a resurselor naturale din aceasta regiune si va reduce
distanta dintre Europa si America;

C) Magistrala transcontinentala Europa — Rusia — Asia — America (ERAA),
prevede unirea retelei de drumuri Eroasiatice cu magistrala Panamericana,
care 1si are inceputul in Alaska printr-un coridor international rapid.
Proiectul prevede constructia autobanului Hamburg — Berlin — Varsovia —
Minsk — Moscova — Ecaterinburg — Novosibirsc — Krasnoiarsc — Ircutsc si

mai departe spre Ciucotca, si prin tunelul de sub strimtoarea Bering spre
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Alaska. Ramificarea de la Ecaterinburg, Varuni, Rusia cu Kazahstan si

India, iar de la Irkutsc — prin Mongolia si China — cu Vladivostoc si Coreea.

Insa proiectul a fost abstructurizat de la geopolitica reald. Putin probabil ca

SUA sa adopte crearea coridorului comunicational, care ar intari blocurile

geopolitice continentale Europa Occidentala — Rusia — China si Rusia —

India.

d) Constructia tunelelor sub strimtoareca Tatara (unirea Sahalinului cu

continentul, inceputa in 1951 — 1953, dar conservatd) si sub strimtoarea

Laperuz (Hokaido — Sahalin, L — 11,7 km), va uni Japonia cu Europa si alte

proiecte.

3. A doua formare Coridoarele de transport Europene.

Primele proiecte au fost elaborate la sfirsitul anilor 30 ai secolului XX de catre
economistii germani, care presupuneau constructia autobanelor (soselelor): Hamburg
— Berlin — Odessa — Crimeia; Sankt-Peterburg — Kiev — Odessa si magistrala feroviara
— Miinhen — Vinita — Rostov, proiecte ce n-au fost realizate.

Cursul strategig al Uniunii Europene este dezvoltarea comunicatiilor
transeuropene. Dupad cdderea ,cortinei de fier” destul de actuale au devenit
problemele de integratie a retelelor de transport europene, conditionate de
deschiderea perspectivelor pentru comert si economie, imbunatatirea comunicatiilor
intre Estul si Vestul Europei. In 1994 cea de a Doua Conferintd Paneuropeani pe
Transport, care a avut loc pe insula Creta, a determinat noud coridoare
comunicationale prioritare, tinind cont de directiile strategice de circulatie a
marfurilor si pasagerilor. Realizarea acestui proiect se prevede catre anul 2010 si va
costa 50 mld ekiu. Principalele coridoare de transport sunt:

1. Helsinki — Talin — Riga —Kaliningrad — Gdansk /Kaunas — Varsovia si
mai departe spre Berlin, cu o lungime de 1000 km. Are drept scop
integrarea tarilor baltice (Estonia, Lituania, Letonia) si Poloniei in scopul
geoeconomic si socio-cultural al EuropeiOccidentale. Se prevede
realizarea acestui proiect catre 2005 prin constructia coridoarelor feroviare

si auto. Una din directia traseului va trece pe teritoriul enclavei ruse —
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Kaliningrad (fosta Prusie de Est). Intre Helsinki si Tallin se prevede
largirea legaturilor cu ajutorul paromului, iar in viitorul indepartat posibil
constructia tunelului pe sub Golful Finic.

2. Berlin — Varsovia — Minsk — Moscova (calea feratd si automagistrala),
cu o lungime de 1830 km va fi principala axa de comunicatie dintre Est si
Vest, care va uni Germania cu Rusia. Si in Trecut aceasta directie avea o
importanta strategica. Acest coridor de transport este chemat sa accelereze
si sa ieftineasca deplasarea pasagerilor si marfurilor, sd stimuleze
dezvoltarea comertului intre Vest si Est.

3. Berlin / Dresden — Wroslow — Katowice / Cracovia — Lvov — Kiev (cale
ferata si automagistrald) cu lungimea de 1640 km va uni Ucraina de Vest
cu Germania.

4. Dresden / Niirnberg — Praga — Viena / Bratislava — Gyor — Budapesta —
Arad — Constanta / Craiova — Sofia — Salonic / Plovdiv — Istanbul cu o
lungime de 3285 km, are menirea de a integra tarile europei Centrale si de
Sud — Est: Cehia, Slovacia, Ungaria, Romania si Bulgaria intr-o retea
unicd europeana de comunicatie si de a oferi Europei de Vest esirea la
Marea Neagra.

5. Triest — ljubliana — Budapesta — Bratislava — Lvov (cale ferata si
automagistrald) cu o lungime de 1595 km, va restabili legaturile istorice
ale fostului Imperiu Austro — Ungar si posibilitatea de a avea esire la
portul liber Triest — Sloveniai, Slovaciei, Ungariei si Ucrainei de Vest. Pe
acest coridor de transport se prevede constructia caii ferate intre Ljubliana
si Budapesta.

6. Gdansk — Katowice — Yilina ofera Slovaciei esirea la Marea Baltica si
intareste axa comunicationala a Poloniei (Nord - Sud).

7. Durres — Tirana — Skopje — Sofia — Plovdiv — Burgas — Varna
(automajistrala si cale feratd) cu o lungime de 905 km, uneste porturile
Marii Adriatice si Marii Negre in Balcani si da posibilitate Macedoniei de

a avea esire la ele.
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8. Al optelea corido de transport (fluviul Dundrea) cu o lungime de
aproximativ 1600 km uneste toate tarile dunarene si viitorul lui depinde de
situatia geopolitica din Balcani. In rezultatul conflictelor militare in fosta
Iugoslavie navigatiei dunarene i-a fost pricinuit o mare pierdere.

9. Helsinki — Sankt-Petersburg — Moscova / Pskov — Kiev — Chisinau —
Bucuresti — Dmitrovgrad — Alexandroupolis (automagistala si cale ferata)
este cel mai lung coridor de transport (circa 3400 km), inchide reteaua
comunicationald a Europei 1n est. Pe linga directiile principale ale acestui
traseu se prevede formarea coridorului de transport intre Marea Baltica si
Marea Neagrd de la Klaipeda s1 Kaliningrad prin Vilnius, Minsk si Kiev
pind la Odessa. Principalul obstacol al acestui coridor de transport este
scaderea capacitatii de trafic la punctele vamale, fept se explica prin
diferentele in infrastructura, regulamantul vamal si documentatie, sistema
de legaturi si pregatirea cadrelor. Sarcina imediatd este constructia
drumurilor inelare de ocolire in jurul Sankt-Peterburg si Viborg si
deschiderea magistralei ferate de mare vitezd intre Helsinki, Sankt-
Peterburg si Moscova.

La a Treia Conferintd Paneuropeand pe Transport (Helsinki, 1997) si la alte
intruniri internationale au fost introduse schimbari suplimentare la cele noua
coridoare de transport propuse in 1994,

Insuccesul reformelor economice, in primul rind, in tarile Europei de Est si Sud
— Est, criza balcanica au introdus rectificari esentiale in intentia formarii coridoarelor
de transport. In primul sfert al secolului XXI-lea va fi real integrarea tarilor baltice,
Poloniei, Cehiei, Ungariei, Slovaciei, Sloveniei §i, probabil, Croatiei in reteaua
comunicationald europeana.

In secolul XXI Europa Ocidentald va avea acces direct in Africa, prin
constructia tunelului pe sub strimtoarea Gibraltar (se prevede darea lui in exploatare
in 2010). Aceasta va permite de a incepe formarea coridorului multimodal in jurul

Marii Mediterane, cit si @ magistralei trasafricane de la Alexandria la Keyptaun.
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Astfel, in viitor va fi posibild céldtoria in jurul lumii pe cale ferata din Africa de Sud
prin Eurasia 1n America Latina.

4. Formarea Marelui pod energetic, care prevede legatura intr-0 sistema
energeticd unica a principalelor raioane de extractie a combustibililor cu raioanele de
consum a acestora.

Directiile generale ale comunicatiilor energetice au devenit un factor important in
geopolitica contemporana. Pe continentul euroasiatic au loc razboaie geoeconomice —
lupta pentru controlul ,,podurilor energetice”, astfel spus a conductelor petroliere si
gaziefiere.

La contact de milenii principalele directii a magistralelor de conducte vor fi
determinate de geografia extractiei petrolului si a gazelor naturale. Circa 90% din
rezervele mondiale de petrol sunt concentrate in Eurasia si anume: Arabia Saudita
(23% din total), Rusia (20%), Iran, Irak si Kuwait (cu cite 12-13%).

In energetica mondiala viitorul apartine gazului natural, se evidentiaza printr-0
mare eficacitate economica. Rolul gazului natural va creste datorita faptului ca este
cel mai ecologic printre combustibili. Conform prognozelor ponderea gazului natural
in structura consumului energiei primare in Europa va creste in primul sfert al
secolului Xxi-lea de la 20% la 30%. Va spori consumul gazului natural la centralele
electrice, in industrie si in gospodiria comunald. In legituri cu dezvoltarea
economica rapida a regiunii Asia — Pacific, unde locuiesc aproximativ 40% din
populatia Terrei, aici de asemenea va creste cererca la gazul natural. La inceputul
secolului XXI regiunea Asia — Pacific alaturi de Europa Occidentala va deveni un
mare consumator de gaze naturale.

Raportul raioanelor de extractie si consum a materiei prime energetice In
Eurasia determina geografia transportarii gezului tinind cont de fectorul geopolitic si
participarea internationald n proiecte investifionale. Rolul geostrategic n asigurarea
consumului cu gaze a Eurasiei va apartine Rusiei, caruia 1i revine aproximativ 40%
din rezervele mondiale de gaze naturale.

Societatea ,,Gaxprom” este lider in extractia mondiala de gaze naturale. Se

observa tendintele ferme de deplasare a principalelor raioane de exploatare a gazului
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rusesc in zona Arcticd. Cele mai mari zacaminte de gaze naturale se gasesc pe
peninsula lamal — rezervele certe contribuie peste 10 trilioane m?, ceea ce va acoperi
consumul intern al Rusiei si al tarilor europene inca multe decenii Tnainte. Mari
zacaminte de gaze sunt concentrate in selful Marii Bareng (peste 3 tr. m?).

Cel mai mare exportator de gaze naturale si in XXI va ramine a fi Rusia, care
exportd combustibilul albastru in 19 state europene (anual exporta 125 — 126 miliarde
m?). Cei mai mari importatori sunt Germania, italia si Franta. La hotar de secole, in
strategia geoeconomica a Rusiei se evidentiaza trei directii de dezvoltare a
Gazpromului:

- 1n Vest, destinatd statelor europene. Rusia in acest caz urmareste scopul de a
ocupa pozitia cheie in Europa Occidentald si de Est, si de a nu permite
patrunderea gazului din Norvegia si Marea Britanie in aceste regiuni Rusia
impreuna cu societatea Rurgaz — Germania au elaborat proiectul lamal —
Europa, conform caruia in Germania va fi creat nodul comunicational de
distribuire a gazului in directia de vest, spre Amsterdam si Paris;

- 1n sud, cu destinatia: Ucraina, Republica Moldova, Romania, Bulgaria, Grecia
si Turcia. Se realizeazd proiectul constructiei gazoductului pe fundul Marii
Negre intre Novorosiisc si Samsun (Turcia), si mai departe spre
Alexandropolis (Grecia).

- 1n Est, cu destinatia spre Japonia, Coreea de Sud, China, Taiwani, Thailanda si
alte state asiatice. Se prevede constructia magistralei gazeifere Transiberiane:
raioanele de nord ale regiunii Tiumeni — Krasnoiark — Ircutsk — Ulan-Uda —
Cita — China — Coreea de Sud. Acest proiect va asigura cu gaz si regiunile
estice ale Rusiei.

Proiectul ,Tenghiz” (apreciat la 20 miliarde dolari) fine de valorificarea
hidrocarburelor din Marea Caspica recent descoperite, si constructia conductei gazo-
petroliere: Asia Centrala — Balcani, de la Guriev spre Caucaz si mai departe spre
Marea Adriatica. Pentru realizarea acestui proiect compania americana ,,Shevron” a
introdus deja peste 1 miliard de dolari. Este iscalit ,.contractul secolului” cu

Azerbaidjan in suma de 8 miliarde dolari. In consortiul international nou creat deja 5
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societati americane detin 44% din actiuni. Se remarca citeva variante de transportare
a petrolului caspic, inclusiv rusa si gruzind catre porturile Marii Negre, turca —
porturile Marii Mediterane, iraniana — catre golful Persic si estica — catre Pakistan si
tarile Asiei Pacifice.

Tinind cont de faptul ca in toate aceste variante magistralele petroliere vor
traversa teritoriile cu focare regionale de conflict (Caucazul de Nord, Karabahul de
Munte si Kurdistan), prioritate In viitor vor avea acele trasee care vor fi controlate de
catre SUA si altii sdi cu NATO. Este deja cunoscuta si aprobata varianta constructiei
majistralei petroliere: Bacu (Ajerbaidjan) — Tibilisi (Georgia) — Djeihan (Turcia), cu
o lungime de 1768 (valoarea constructiei — 3 mld. dolari). Aceasta conducta nu va
strabate teritoriul Rusiei. Odata cu constructia acestei magistrale va creste rolul
geoeconomic si geopolitic al Turciei in aceasta regiune.

Japonia si China supraliciteaza sa obtina acces la zacamintele de petrol si gaze
din Siberia.

Companiile energetice, diplomatii japonezi au facut oferte extravagante Rusiei,
propunind constructia unui oleoduc cu lungimea de 3600 km din Siberia si pina la
Marea Jeponiei. Tokyo a oferit Moscovei 8 mld USD pentru constructia acestei
magistrale petrolier. Japonia s-a obligat sa investeasca 7 mld USD in dezvoltarea
exploatarii zacamintelor din Sibiria si sa doneze 2 mld USD pentru proiecte sociale.

China, in cresterea economica rapida, a ajuns s devina a doua consumatoare
mondiala de petrol, dupd SUA. Concurind cu Japonia la petrolul din Siberia Beijingul
preseaza moscova sd renunte la ofertele japoneze si sa accepte constructia conductei
petroliere cu o lungime de 1300 km (mult mai scurtd decit cea nipond), care sa
conecteze centrele de extractie din Siberia cu centrul petrolier Dqing din China.

Cam asa poate fi tabloul coridoarelor de transport euroasiatice ale viitorului.
formare a carcasului comunicational continental, inclusiv de controlul directiilor de
transportare a materiei prime energetice. Coridoarele de transport intermodale pot

deveni un factor important al pacei euroasiatice.
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Subiecte pentru conversatie:

1. Caracterizati ,,Drumul vechi al matasii”.

2. Analizati magistralele geostratezice ale Terrei (Canalul Suez Panama,
Transibirianul, Panamericana).

3. Analizati transportul multimodal.

4. Analizati transportul prin containere.

5. Influenta politicii comerciale asupra dezvoltarii comertului regional.

Tema 7. Problemele geodemografice ale societatii contemporane

7. 1.Evolutia si repartitia teritoriala a populatiei Terrei

Pe parcursul dezvoltarii societatii umane, mai ale in secolul al XX-lea, au
aparut si s-au agravat o serie de probleme cu caracter global. La etapa actuald una din
problemele globale este problema demografica. Potrivit clasificarii mai multor
specialisti in domeniu aceasta problema ocupad, dupa importanta ei, locul trei printre
cele zece probleme globale si primul loc printre cele sociale. Luand in consideratie
importanta problemei demografice in evolutia societatii umane ea a devenit obiectul
de studiu in cadrul multor domenii stiintifice: geografice, economice, sociologice,
biologice, filozofice etc.).

Societatea umana are o istorie destul de indelungatd si complicatda de
dezvoltare. Se considera ca omul a aparut pe Glob aproximativ cu 400 mii ani 1n
urma. Problematic si discutabil pana in prezent ramane a fi locul (arealul geografic)

unde a aparut specia umana. Actual in literatura geografica in egald masurd sunt
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tratate doud teorii: monocentrica si policentricd. Conform primei, care are cei mai
multi adepti, specia umana a aparut in Africa, alte studii mai contemporane sus{in
ideea ca specia umana a aparut in Asia Centrald (Tibet), ca mai tarziu sa se deplaseze
in celelalte regiuni ale Terrei.

Potrivit teoriei policentrice, cu un numar mai modest de adepti, specia umana
a aparut in Asia, Africa, Europa in acelasi timp.

In ceea ce priveste aparitia si formarea omului rational (homos sapiens),
savantii considera ca exista fiinteaza o singura conceptie, conform careia procesul de
sapientatie (de formare a omului contemporan), a inceput cu 30-40 mii ani in urma,
altii sunt de parerea cd acest proces s-ar fi afirmat mult mai inainte, cu 50 mii ani in
urma.

In aceeasi perioada arealul geografic de rispandire al Homos Sapiens a
devenit foarte mare: de la litoralul Marii Mediteraneene, Africa panad in Asia. Deci,
cu 30-35 mii ani in urmd, omul contemporan ocupa spatii largi in Africa, Europa,
Asia si Australia. Mult mai tarziu (cu 10-15 mii ani in urma)el s-a raspandit in Asia
de Nord si America.

Evolutia numerica a populatiei odata cu aparitia omului rational (Homo
sapiens) a decurs destul de intens. Astfel, cu perioade de crestere numerica si largire a
arealului geografic se succedau cu perioade o crestere si extindere a arealului mai
lentd. In mare misurd cresterea numerici a efectivului populatiei si extinderea
arealului erau in dependenta de conditiile naturale in general si de cele climaterice, in
special. In literatura de specialitate putem desemna schimbarile in procesul
reproducerii populatiei se utilizeaza termenii ,revolutie demografica” si ,tranzitie
demografica”. Savantii considera ca pe parcursul evolutiei societdtii umane au fost
trei perioade 1n evolutia, si anume:

- prima revolutie demograficd era legata de revolutia neolitica in sfera social-
economica, care semnifica trecerea de la economia de consum la economia de
producere si aparifia subprodusului, care este cea mai indelungatd perioada si a

continuat pand in secolul XVII-XVIII a erei noastre. In aceastd perioadd efectivul
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populatiei creste de la 5-10 min. indivizi la 50-60 min.,Aceasta perioada destul de
indelungata se caracterizata prin rate Tnalte de natalitate al Terrei si mortalitate;

- A doua revolutie demografica a luat loc in secolele al XVIII-XIX
in legdtura cu tranzitia de la economia agrard la cea industriala. Dezvoltarea
medicinii a dus la micsorarea ratei de mortalitate s1 cresterea esentiala a
sporului natural;

- A treia revolutie demografica a inceput in anii 50 secolului al XX-
leasi a cuprins, indeosebi, tarile in curs de dezvoltare. Aceastd perioada se
caracterizatd prin micsorarea ratei mortalitatii si cresterea ratei natalitatii in
toate regiunile mari ale Terrei si mai ales in tarile din Africa, Asia si America
Latina, fapt ce a determinat un spor natural foarte mare. Anume in perioada
data are loc ,,explozia demografica”.

In acest plan mai binevenitd este periodizarea prezentati in lucrarea
academicianului Vladimir Trebici preluatd din studiul demografilor francezi J.-N.
Biraben si A. Testart .

Conform studiilor lor acestor renumiti savanti prima tranzitie demografica
(revolutie) a avut loc in perioada 40000-35000 i.e.n., cand efectivul populatiei creste
de 10 ori, de la 500 mii la 5 min. locuitori. Efectivul (de 5 mln.) se pastreaza pana la
anii 10000 i.e.n. (peste 20 mii anii), numita tranzifia din paleoliticul superior. Cauza
stocarii produselor alimentare, descoperirea si utilizarea focului. A doua tranzitie
demografica se inregistreazd in perioada anilor -10000-5000 care a durat pana in
secolele XVII-XVIII e.n. Inceputul acestei tranzitii este marcat de descoperirea
tehnicilor agricole si domesticirea animalelor, fapt ce a determinat transformari
semnificative economice si trecerea la modul de viatd sedentar. In aceastd perioada
efectivul populatiei creste de la 5 min. locuitori in anul 10000 i.e.n. la 50 miIn. in anul
5000 i.e.n. la limita de 250-260 mln. locuitori la inceputul erei noastre. Deci o
crestere de 5 ori fata de anii 5000 i.n. si peste 10 ori fata de anii -10000 i.n. De al
inceputul erei noastre §i pana 1in secolul al VIII-lea, cresterea efectivului populatie a

fost lenta si a Inregistrat numeroase oscilatii. Astfel, de 1 a250 milioane de locuitori in
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anul 1 dupa Hristos, populatia globului a scazut la 200 de milioane de locuitori in
secolul V-VI, ca urmare a gravelor epidemii dupa care urmeaza o crestere sensibila
de 450 milioane locuitori in secolul al XII-lea. In secolul al XIV numarul populatiei
Terrei scade la 375 de milioane de locuitori, ca urmare a ciumei negre, dupa care
populatia creste lent depasind 750 de milioane de locuitori in anul 1750.

Astfel, secolul al XVIlI-lea marcheaza inceputul celei de a treia tranzitie
demografici, care dureaza pani in anii 50 ai secolului al XX-lea. Incepand cu cea
de a doua jumatate a secolului al XX-lea se inregistreaza cea de a patra tranzifie
demograficd, care continud si in prezent. Anume ultimele doud revolutii
demografice ocupa locul principal in evolutia umanitatii Terrei.

Secolele XVII-XX (prima jumatate) cunosc o crestere fard precedent,
efectivul populatiei Globului ajungand de la 680 milioane locuitori in anul 1700 la
2530 milioane in 1950, deci, o crestere de 3,7 ori sau cu 1850 milioane persoane.
Aceasta crestere se datoreaza mai ales proceselor pozitive in evolutia natalitatii si
mortalitatii populatiei. Insd un loc insemnat 1-au ocupat Marele Descoperiri
Geografice in perioada sec. XVIII-XIX cand s-a largit spatiul valorificat de om,
ocupand practic toata suprafata terestra a Globului.

Un loc deosebit in evolutia si repartitia teritoriald a populatiei Terrei il
ocupi secolul XX (gig. 1). In acest secol numirul populatiei creste de patru ori
mai repede decat in secolul al XIX-lea, in 1900 se inregistreaza 1,6 miliarde de
locuitori, in 1950 — 2,5 miliarde, iar la sfarsit de mileniu populatia mondiala sa
ajunga la 6 miliarde de locuitori. Dar cea mai spectaculoasa crestere demografica
se inregistreaza in cea de a doua jumatate a secolului al XX-lea, ami ales in tarile
in dezvoltare din Africa, America Latinad si Asia, fapt ce a facut sa se vorbeasca
despre explozia demografica. Aceastd crestere se datoreaza progresului
inregistrate in domeniul medicinii, dar si difuziei tehnicilor de lupta impotriva
maladiilor in tarile in curs de dezvoltare.

Astfel, intr-o perioada foarte scurtd de mai putin de 60 de ani (1950-2009)

efectivul populatiei Terrei a crescut de la 2,5 miliarde la 6,7 miliarde de locuitori
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sau de 2,7 ori. In toati perioada s-a pastrat tendinta inaltd de crestere numerici a

populatiei (tab. 1)

Tabelul 1
Evolutia populatiei Terrei
Anii Populatia Cresterea in | Cresterea Cresterea
(min. perioada de | absoluta medie anuala,
locuitori) 10 ani (miIn. | anuala (min. | %
locuitori) locuitori)
1950 2515 220 22 1,6
1960 3019 504 50 1,8
1970 3698 679 68 2,0
1980 4450 752 75 1,8
1990 5292 842 84 1,7
2000 6061 769 77 1,6
2009 6800 739 74 1,5

Sursa: B. II. MakcakoBckuii, ['eorpaduueckas kapra mupa, 4actb 3,
Spocnasib, 1996, c. 62

Analiza datelor statistice (tab. 1) ne permite de a concluziona ca efectivul
populatiei anual creste cu 74-75 milioane persoane, cele mai inalte valori se poate
fi Tnregistratd in perioadal 980-2000. Dupa anul 1990 cresterea absoluta sa inceput
a se micsora. Daca in 1990 cresterea medie anuala era de 84 milioane de locuitori,
apoi in 2009 s-a redus la 74 milioane de locuitori. Ritmurile medii anuale (in %)
au crescut pana in anul 1970, cand cresterea medie anuali a fost de peste 2%. In
urmatorii ani s-a inregistrat o micsorare a ritmurilor de crestere, pentru ca in 2009

s-a fie de 1,6%.
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Fig. 1 Evolutia efectivului populatiei Terrei (sec. XX).

Este important de mentionat ca in perioada 1900-1950 populatia Terrei a
crescut de la 1634 milioane de locuitori la 2530 milioane sau cu 900 milioane de
locuitori. In perioada 1950-2000 populatia mondiali a crescuta de la 2530
milioane de locuitori la 6061 milioane sau cu 3521 milioane (sau de 2,4 ori). Deci
cresterea demografica in cea de a doua jumatatea a secolului al XX-lea a fost de 4
ori mai mare de cit in prima jumatate a acestui secol. Daca in prima jumatate de
secolului cresterea medie anuala era in limitele 20 milioane de locuitori, apoi in
cea de a doua jumatate — de peste 70 milioane de locuitori. Cresterea mica a
efectivului In prima jumatate a secolului a fost franata si de pierderile umane in
urma primului si celui de al doilea rdzboi mondial.

Exista diferentieri esentiale in repartizarea numarului populatiei si
sporului natural pe grupe mari de state si pe mari regiuni ale Terrei. (tab 2)

Tabelul 2

Repartizarea populatiei mondiale pe grupe mari de state

Anii Populatia | Numarul de populatie in | Numirul de populatie in

mondiald | statele dezvoltate statele slab dezvoltate
(ml. loc.) ml. loc. in % ml. loc. in %

195 251 882 35, 168 64,
5 1 4 9

196 301 945 31, 207 68,
9 3 4 7

197 369 104 28, 264 71,
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0 8 7 3) 6 6

198 445 113 25, 331 74,
0 0 7 5 8 5

199 529 121 23, 403 76,
0 2 0 1 6 9

200 606 121 20, 484 80,
0 1 4 0 7 0

200 680 121 18, 525 81,
9 0 9 8 4 2

Sursa: V. Trebici, Populatia Terrei, Bucuresti 1981, p.61;
Gh. Paladi, C. Matei, O. Gagauz, Transformarile demografice, viata
familiei si sdndtatea populatiai. Chisinau 2007, p. 14
Din analiza datelor statistice se vede cert tendintele de evolutie a efectivului
populatiei pe grupe mari de state. Efectivul total al populatiei mondiale continud sa
creasca cu ritmuri inalte (in limitele de 80 milioane de locuitori pe an), pe cand in
statele dezvoltate ritmurile de crestere numerica sunt destul de modeste. In perioada
1950-2009 populatia statelor dezvoltate a crescut cu doar 337 milioane de locuitori
sau cu 38%. In acelasi timp ponderea populatiei acestui grup de state in totalul
populatiei mondiale s-a micsorat de la 35,1% 1n 1950 la 18,8% in 2009 sau de 1,9 ori.
In aceeasi perioada atat efectivul cat si ponderea populatiei statelor slab dezvoltate s-
a marit semnificativ. Astfel, numarul populatiei acestei grupe de state a crescut de la
1684 milioane de locuitori in 1950 la 5254 milioane de locuitori in 2009 sau de 3,1
ori. Tot odata ponderea populatiei statelor in dezvoltare in totalul populatiei Terrei a
crescut de la 64,9% in anul 1950 la 81,2% in anul 2009 sau cu 16,3 puncte
procentuale. Desi arealul geografic al statelor dezvoltate se mareste (deoarece in acest
grup se includ noi state care ating un nivel inalt de dezvoltare economica) acesta nu
poate influenta esential asupra repartizarii populatiei.
Asemenea diferentieri se Intalnesc si in cadrul repartitiei populatiei pe mari

regiunile ale Terrei.
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Din neolitic si pand in prezent Asia este continentul care ocupa locul

principal in evolutia populatiei Terrei, atat ca efectiv cat si ca pondere. Despre acest

lucru ne releva si datele din tabelul 3.

Tabelul 3
Repartizarea populatiei mondiale pe regiuni mari ale Terrei.
Regiuni [900 1950 2000 2005 =fectivul
nilioane Yo Milioane o nilioane Yo milioane Yo | populatiei in
2005 fata de
1900,%
Populatia [630 100 p527 100 p228 100 p478 100 397
totala
Asia )78 50,1 1446 v 7,4 5764 50,4 3850 19,4 893
Africa [10 5,7 |65 5,5 56 13,7 394 13,8 313
curopa 890 24,0 572 22,6 (56 12,1 875 12,6 P08
America p4 3,9 165 5,5 23 3,4 557 3,6 570
Latina
Americ | 81 4,91 166 6,5| 306 4,9]330 511|407
a de
Nord
Oceani |7 0,4|13 0,531 0,5]32 0,5| 457
a

Sursa: 1O. A. TIN'onmynmuukos, ['eorpadus genoreka, M. 2003, c. 197
Al. Ungureanu, I. Muntele, Geografia populatiei, Iasi, 2006, p. 39

Analiza acestor date scoate n evidenta urmatoarele:

efectivul populatiei a crescut in toate regiunile mari ale lumii,

numai ca cresterea numerica a decurs diferentiat. Cu o crestere foarte mare a

efectivului populatiei se evidentiaza America Latind (8,7 ori) si Africa (8,1 ori1)

fata de 1900. Putin mai modesta a fost cresterea in Australia si Oceania (4,5

ori), America de Nord (4,1 ori) si Asia (3,9 ori). Cea mai mica crestere a fost

inregistrata in Europa (2,1 ori fata de 1900);
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- din totalul populatiei Asia locul dominant de circa 60%, cu o
tendintd usoara de micsorare. Continentul asiatic este de aproape 5 ori mai mic
decat Europa si Africa si de 7 ori mai populat decat America Latina. Decl,
putem concluziona ca cresterea populatiei Terrei in mare masura se datoreaza
cresterii populatiei Asiet;

- printr-o crestere mare a ponderii populatiei se evidentiaza Africa
(de la 6,7 la 13,8% in totalul mondial) si America Latina (de la 3,8 la 8,6%).
Ponderea populatiei Americii de Nord, Australiei si Oceaniei s-a schimbat
nesemnificativ, pastrand tendinte usoare de crestere. in timp ponderea Europet
s-a micsorat destul de semnificativ de la 24,0% 1n 1900 la 12,6% in 2006 sau
de 1,9 ori.

Exista diferentieri semnificative in repartizarea populatiei pe state aparte. Din

cele peste 200 de state ale lumii numai 11 state au un numar al populatiei de peste

100 de milioane de locuitori fiecare (tab. 4). Aceste state concentreazd peste 60% din

populatia mondiald, restul de circa 40 % revine celorlalte state. Semnificativ este

faptul ca populatia n acest grup de state creste ca efectiv, iar ponderea lor se reduce.

Tabelul 4
Statele lumii cu cel mai mare efectiv al populatiei
Stelele 1986 2000 2005 Efectivul
ml. % | ml % | ml % | populatiei in 2005
loc. loc. loc. in % fata de 1986
Mondial 4917 100 | 6061 100 | 6478 100 | 132
China 1072 21,8 | 1265 20,9 | 1304 20,1 | 121
India 766 15,6 | 1002 16,5 | 1104 17,1 | 144
URSS (din anul 280 5,7 | 145 2,5 |143 2,2 |51
1989 Rusia)
SUA 242 49 | 276 46 | 296 46 |122
Indonezia 167 3,4 |212 3,5 |222 3,4 |133
Brazilia 139 2,8 | 170 2,8 |184 2,8 132
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Japonia 122 2,5 | 127 2,1 |128 2,0 |105

Banglagesh | 104 2,1 | 128 2,1 |144 2,2 |143

Pakistan 99 20 |151 2,5 |162 2,5 | 163
Nigeria 99 2,0 |123 2,0 |132 2,1 | 133
Mexic 80 1,6 |100 1,6 |106 1,6 |133

Total pe 111 | 3167 |64,4 |3700 |61,1 |3925 |60,6 |124

state

Celelalte state | 1750 35,6 | 2361 38,9 | 2553 39,0 | 146

ale lumii

Sursa: 1O. A. I'onymuaukos, ['eorpadus genoseka, M. 2003, ¢. 197;
Al. Ungureanu, I. Muntele, Geografia populatiei, Iasi, 2006, p. 39

Astfel, numai in perioada anilor 1986-2005 numarul populatiei acestui grup
de state a crescut de la 3,2 miliarde de locuitori la 3,9 milioane de locuitorii sau cu
124%. In acelasi timp ponderea lor in populatia mondiali s-a micsorat de la 64,4% la
60,6% sau cu 3,8 puncte procentuale. Deci, atat efectivul populatiei cat si ponderea
celorlalte state in totalul populatiei creste. Aceasta crestere se datoreaza indeosebi
sporului inalt al populatiei in statele din Asia si Africa.

Din cele expuse putem concluziona ca problemele demografice principale tin
de cresterea mare a efectivului populatiei in statele slab dezvoltate, pe de o parte, si
de cresterea foarte micd a populatiei in statele dezvoltate, pe de alta parte. Deci, se
inregistreaza o concentrare mare a populatiei in tarile cu un nivel comparativ mai
scazut de dezvoltare economica. Astfel, doar doua state mari ale lumii, precum China
si India concentreaza in prezent 37,2% din populatiei mondiald. Totodata acesti doi
giganti demografici se evidentiaza si prin cresterea intensi a efectivului populatiei. In
perioada 1986-2005 efectivul populatiei a crescut de la 1072 milioane de locuitori la
1304 milioane in China si de la 776 de milioane la 1104 milioane de locuitori in
India sau cu 121% si 144% respectiv.

Deci, cresterea numarului populatiei ca una din problemele demografice

majore ridica ea Insesi probleme serioase, carora societatea umand trebuie sa le faca
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fatd, cum sunt cea a spatiului de locuit, a resurselor alimentare, somajului, migratiilor
etc. Pentru ca omenirea sd nu experimenteze problemele complexe ale suprapopularii,
se impune elaborarea unor politici si strategii adecvate pentru a fata cresterii rapide a

populatiei.

7. 2. Problemele reproducerii populatiei

Reproducerea populatiei ca proces demografic ocupa pozitia dominanta in
formarea unei populatii sau situatiei demografice unui stat. Reproducerea populatiei
in sens demografic reprezintd succesiunea generatiilor ca urmare a nasterilor si
deceselor. Anual se naste o noua generatie,totodata in fiecare an decedeaza un numar
oarecare de persoane din toate generatiile. Este bine cunoscut faptul cd asupra
reproducerii in mod direct sau indirect poate influenta si migratia populatiei.

Indiferent de aspectul de abordare al procesului de reproducere, elementele
de bazd ale reproducerii la scard mondiala rdman a fi natalitatea si mortalitatea
populatiei, care ocupd locul hotdrator in evolutia demograficdi. Anume evolutia
acestor fenomene pot crea sau atenua unele probleme demografice la scara mondiala
sau la scard regionald. Evolutia numerica a populatiei este determinatda de raportul
dintre rata natalitatii si rata mortalitatii populatiei. In aceiasi timp, raportul dintre
aceste doua fenomene demografice in mare masura depind de nivelul de dezvoltare al
fortelor de producere, de dezvoltarea a mai multor procese ca industrializarea,
urbanizarea, progresul tehnico-stiintific, de dezvoltarea intregului sistem de relatii
economice si sociale. Inter-relatiile dinte fenomenele economice, Sociale,
demografice duc la formarea tipului de reproducere al populatiei la fiecare etapa de
dezvoltare a societitii. In dependentd de regimul de reproducere si nivelul de
dezvoltare economica si sociald se pot contura unele sau alte probleme in evolutia
fenomenelor demografice. Cert este ca in prezent populatia Terrei intens trece la nou
regim de reproducere, numit contemporan sau rational, pentru care este caracteristic o
ratd scazuta a natalitatii si a mortalitatii.

Pe ansamblul pe suprafata globului, in perioadele moderna si contemporana,

natalitatea se caracterizeazd printr-o tendintd generald de reducere, sub efectul
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modernizarii comportamentului demografic al populatiei, reducere mai accentuata in
ultimele decenii (de la 33%o0 in 1970 la 21%0 in anul 2007). Exista diferentieri
importante in ceea ce priveste evolutia natalitatii pe mari regiuni geografice (tab. 5).
Din analiza datelor statistice se poate concluziona urmatoarele:

- la nivel mondial, in perioada 1960-2005, natalitatea s-a micsorat in ansamblu cu
38%. S-a inregistrat o diminuare in mediu de la 34,6 la 21,6%0 sau cu 13%o.
Corespunzator in anul 2005 natalitatea constituia deci 62% fata de anul 1960;
- reducerea natalitatii este specificd pentru toate regiunile mari geografice, insa
ritmurile de reducere sunt diferite. Cele mai mari ritmuri de reducere sunt inregistrate
Asia, America Latina si Europa, in care diminuarile au fost in limitele de 44-47% fata
de anul 1960. Ritmuri mai modeste de scdderea natalitdtii sunt finregistratd in
America Anglo-saxona si Australia si Oceania — cu 43-48% si cele mai mici - in
Africa (doar cu 22%).

Tabelul 5

Evolutia natalitatii populatiei pe regiuni mari (in %o)

Regiunea 1960 |1970 |1980 |[1990 |2000 |2005 |2005 in % fata

de 1960
Asia 37,7 34,7 | 27,7 |215 23,5 20,7 53
Europa 18,7 156 |14,1 |13]1 10,5 10,4 56
Africa 47,9 46,2 |456 |448 39,1 37,2 /8

Australia si | 26,7 255 214 |201 18,2 17,8 67

Oceania

America de|22,8 15,5 17,3 |159 14,2 141 62

nord

America 41.0 356 323 |27,8 227 225 55

Latina

Totalmondial | 34,6 315 275 |26,8 23,3 21,6 62

Sursa: Hapogonacenenus crpan mupa. M. 1984, c. 35;

Al. Ungureanu, I. Muntele, Geografia populatiei. lasi 2006, p. 56
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Deci regiunea cu cea mai inalta ratd a natalitate ramane a fi Africa (37,2%o in
2005), iar cu cea mai mica - Europa (10,4%o).

Diversitatea foarte mare de valori al natalitatii pe cele 151 de state ale lumii
ne permite de a evidentia 5 categorii de state:

1. Statele cu natalitate foarte mare (peste 40%o). Aceastd grupd includ
aproximativ 60 de state care fac parte din categoria statelor subdezvoltate si sunt
situate in mare parte In Africa (peste 40 de state, precum Niger-55,2 %o, Malawi
— 50,8 %0, Mali, Uganda, etc.) si Asia de Vest si de Sud (peste 10 state, precum
Afganistan, Yemen, Bangladesh, Nepal, Laos, etc.).

2. Statele cu natalitate mare (27-40%o), in numar de pana la 40 de state situate in
Africa (circa 10 state: Libia, Sudan, Zimbawe, Lesotho, Namibia, etc.), Asia
Centralad si de Sud (15-18 state: Siria, Turcmenistan, Pakistan, etc.) si America
Latina (pana la 15 state: Guatemala, Nicaragua, Bolivia, Paraguay, etc.).

3. Statele cu natalitate mijlocie (17-27 %o), cuprind in limite de 25 de state,
situate Tn America Latind (Argentina, Peru, Mexic, etc.), Africa de Nord (Maroc,
Algeria, Egipt), si Asia (Israel, Turcia, India, Mongolia, Indonezia, Etc.).

4. Statele cu natalitate mica (9-17%o), pana la 20 de state, in general, tari cu un
nivel inalt de dezvoltare economicd din Europa Occidentala (Marea Britanie,
Franta, Italia, Olanda, etc.), America de Nord (SUA, Canada), Asia de Sud-est
(China, Japonia, Coreea de Sud, Singapore, Thailanda) si Oceania (Australia,
Noua Zeeilanda).

5. Statele cu natalitate foarte micda (sub 9 %o). Aceastda categorie in 2006
includea pana la 10 state din Europa Centrald si de Est (Germania, Austria,
Slovenia, Bulgaria, Ucraina, Lituania, Federatia Rusa etc.).

Actualmente mai mult de 60 de state (din cele 151) au o natalitate mai mare
ca media mondiald (21%o in 2007) si aproximativ 90 de state au o natalitate sub
media mondiala. Tendinta de ansamblu constd in micsorarea numarului de state din
prima grupa si cresterea numarului de state din cea de a doua grupa. De exemplu, in

1985 prima grupa cuprindea numai 38 de state, fata de 90 in prezent.
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Este cunoscut faptul ca pentru o Inlocuire normala a generatiilor este nevoie
ca rata totala de fertilitate, numita deseori si indicele sintetic al fertilitatii, sa fie de
2,1-2,2 copii/femeie. Deci fiecare femeie in varsta reproductiva trebuie sa nasca in
mediu nu mai putin de 2,1-2,2 copii, pentru ca sa se produca inlocuirea generatiilor.
Actual rata medie mondiald a fertilitatii la nivel mondial este de 2,7 copii/femeie.
Valorile acestui indicatori sunt extrem de diferentiate, reflectind deosebirile de
standarde de viati si, mai ales, de mentalitate al grupului uman respectiv. In
majoritatea tarilor in curs de dezvoltare indiciule sintetic al fertilitatii oscileaza intre
4-6 copii/femeie. Tarile n curs de dezvoltare, acolo unde procesul de europenizare a
facut anumite progrese (Asia Musonica, America Latind, Africa de Nord, Orientul
Apropia si Mijlociu), se inscriu la valori de 2,0-3,0. Majoritatea statelor de4zvoltate,
cele din Europa de Est si China au coborat astdzi sub valoarea de 2,0, valoare ce nu
mai poate asigura inlocuirea generatiilor. Deci natalitatea participa la mentinerea sau
cresterea efectivului populatiei numai in Africa si in unele state din Asia, pe cand in
celelalte regiuni natalitatea nu nai contribuie la sporul populatiei.

Din cele spuse mai sus conchidem ca existd doud probleme demografice:

- una este specificd tarilor in curs de dezvoltare si se exprima prin valori inalte

.....

- alta este caracteristica tarilor dezvoltate si se manifestd prin valori mici a
La scarda mondiald se pot evidentia si alte probleme demografice legate de
natalitatea si fertilitatea populatiei, cum ar fi: cresterea ratei de infertilitate (mai
ales la populatia masculind), cresterea considerabila a numarului si ponderii
copiilor nascuti in familii necomplete, cresterea foarte mare a numarului de
avorturi (in multe state anual au loc mai multe avorturi decat nasteri), micsorarea
numarului de copii in familie s.a.
Mortalitatea este elementul pasiv al dinamicii naturale a populatiei si se
calculeaza prin raportarea numarului de decese ce au avut loc in decurs de un an la
numarul total de locuitori (se reda in promile). Caracteristicile de baza in evolutia

mortalitdtii populatiei la etapa contemporana tin de:
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- transformarile esentiale ce s-au produs in evolutia acestui fenomen cum in
aspect mondial asa si regional.

- reducerea semnificativa a influentei factorilor externi (exogeni) in evolutia
mortalitatii §i cresterea importantei factorilor interni (endogeni), fapt ce ridica
posibilitatea societdtii de a controla efectiv evolutia mortalitatii;

- trecerea la un nou tip de mortalitate,care se carcterizeaza prin valori mici ai
mortalitatii consecinta a progreselor medicinii;

- tendinta generald de scadere a mortalitatii la nivel global,cat si regional, ca
urmare a progreselor inregistrate de civilizatia umana, aceasta scadere fiind si
principala cauza a exploziei demografice

Mortalitatea este influentata de un set de factori, dar mai important sunt cei
socio-economie, in timp ce factorii genetici sau ecologici au un rol limitat.

In perspectivd, conform prognozelor demografice, mortalitatea mondiald va
continua sa se reduca, Insa Intr-un ritm mulul mai lent decat in deceniile anterioare,
datorita apropierii de un prag biologic greu de trecut: de 1a 9 %o in 2006, sa se ajunga
la 7,5%0 Tn 2020-2025.

Pe regiuni si state ale lumii se Inregistreaza mari variatii ale ratei mortalitatii
generale. De exemplu in anul 2006 cele mai mici valori ale mortalitatii (6%o) au fost

inregistrate in America Latind, iar cele mai mari (15,0%0) - in Africa, deci raportul

fiind de 1:2,5 (tab. 6).

Tabelul 6
Evolutia mortalitatii populatiei mondiale (in %o)
Regiunea 1960 | 1971 | 1981 |1991 | 2001 |2006 |2006 in %
1964 | 1975 | 1985 | 1995 | 2005 fata
de 1960-1964
Asia 17,0 13,3 |10,1 |8,1 7,5 7,0 41
Europa 10,2 | 10,2 |104 |10,6 |109 |11,0 |108
Africa 228 196 |16,3 |139 |139 |150 |66
Australia si 10,5 |10,5 |85 7,7 7,0 7,0 66
Oceania
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Americadenord |9,2 |83 8,0 8,1 8,5 8,0 87

America Latina 12,2 (9,4 7,0 6,1 6,0 6,0 49

Total mondial 151 (12,8 [10,5 |93 9,0 9,0 59

Sursa: Hapogonacenenus ctpan mupa. M. 1984, c. 124;
Al. Ungureanu, I. Muntele, Geografia populatiei. lasi 2006, p. 66;
Images économiques du monde. Paris 2008, p. 143-144

Dupa cum se observa din tabel ritmurile de diminuare a mortalitdtii sunt
destul de avansate. La scara mondiala rata mortalitatii a scazut de la 15,1%o, in anii
1960 1a 9,0%o, in 2006 sau cu 59%o. fata de 1960.

Reducerea ratei mortalitatii s-a inregistrat in toate regiunile mari, cu exceptia
Europei. Pe parcursul de jumatate de secol (1960-2006) rata mortalitatii populatiei in
Europa a avut o tendintd de crestere lentd, deci in 2006 mortalitatea a crescut cu 108
% fata de anul 1960, datoritd ridicarii ponderii grupelor de varstd inaintatd. Se
constata cd valoarea minima a mortalitdtii in Europa a fost atinsa la inceputul anilor
60 ai secolului al XX-lea. Cele mai inalte ritmuri de reducere a mortalitatii s-au
inregistrat Tn Asia si America Latina (cu 51 s1 59%, respectiv). Destul de stabila a fost
rata mortalitatii populatiei in America Anglofona.

Repartitia spatiala a valorilor mortalitdfii generale oscileaza in limite foarte
mari pe state aparte: de la 2,1%o0 Tn Kuwait la 27%o in Botswana si Swaziland. Aceasta
ne permite evidentierea a trei grupe de state:

- statele cu mortalitdfi mici, sub 8%o. Acestea sunt tarile (circa 40) din
centrul, vestul si sud-estul Asiei, America si majoritatea statelor din Ociania;

- statele cu mortalitatii mijlocii, 8,0-13,0%o. Acest grup cuprinde peste 60 de
state situate in mare parte in Europa, In Sudul si Centrul Asia ;

- statele cu o ratd mortalitatii mari de peste 13%o, sunt, In majoritate, tarile
sub dezvoltate din Africa si Sudul Asiei. Recent in acest grup (de peste 50 de state)
au intrat si unele state din Europa de Est.

Mortalitatea infantila este o componentd a mortalitatii generale, de regula,

tarile cu o mortalitate infantild mare au si valori mari ale mortalitatii generale.
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Rata mortalitdtii infantile (numarul total de decese in primul an de viata la
1000 nascuti vii), la scara mondiala este in prezent de 54%o. Valorile acestui indicator
oscileazd la nivel global intre 3 si 200%o0. Cu valorile cele mai reduse ale ratei
mortalitatii infantile se caracterizeaza mai ales, statele scandinave si Japonia (cu
valori intre 2,8-4%o), nivel sub care practic este greu de coborat. Valorile maxime s-
au Tnregistrat in tarile sub dezvoltate din Africa si Asia, precum: Mozanbic, Sierra
Lione, Afganistan (peste 150%o) etc.

Una din problemele demografice o constituie valorile inalte ale mortalitatii
infantile. Reducerea acestui indicator este posibila doar prin asigurarea unor servicii
medicale adecvate mamei si copului, mai ales 1n tarile in curs de dezvoltare.

O problema demografica de mare importanta tine de diferentierile deceselor
dupa cauzele de deces o constituie bolile sistemului circular, pe seama careia 1i revine
pana la 60 % din numarul total de decese. Acest fapt ne releva ca persista probleme
statele in dezvoltare. O pozitie Tnsemnatda ocupd decesele survenite in rezultatul
accidentelor, intoxicatiilor si traumelor, pe seama cdrora anual la nivel global
decedeaza 5 milioane de persoane sau circa 10% din totalul de decese. Un exemplu
elocvent in acest plan este cel al Rusiei, unde in urma accidentelor rutiere, conform
statistici, decedeaza anual peste 30 mii de persoane. Totodatd in lume creste numarul
si ponderea persoanelor decedate din cauza tumorilor maligne.

Una din cel mai contemporane probleme demografice este imbatranirii
populatier aparutd la sfarsitul secolului al XX-lea. Procesul de imbatranire a
populatiei la etapa actuald are o evolutie destul de intensi. In studiile demografice
este cunoscut notiunea — pragul de imbatranire a populatiei. Astfel, se apreciaza ca
populatia tandra este dominanta, cand varstnicii la 60 de ani si peste constituie sub
12% din populatia totald. Cand populatia varstnica reprezinta peste 12% din totalul
populatiei, putem vorbi despre imbatranirea populatiei.

Natalitatea nalta de la mijlocul secolului al XX-lea a determinat o pondere

foarte inaltd a populatiei tinere sub 15 ani in componenta populatiei mondiale. De
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exemplu, in aniil970-1990 populatia tanara constituie peste 32% din populatia
mondiald. Pe cand populatia in varsta de peste 60 de ani 5%.

In prezent cu problemele procesului de imbatranire al populatiei se confrunta,
indeosebi, statele din Europa si America de Nord, dar si unele state din America
Latina s1 Asia, fapt care demonstreaza ca imbatranirea demografica tinde sa devina o
problema planetara. Europa, cu peste 18% de batrani in totalul populatiei, reprezinta
,,polul batranetii” pe glob, urmat de America de Nord, cu peste 15%. In anul 2015 se
prevede ca ponderea populatiei in varsta de 60 de nai si peste sa ajungd la 25% si
22%, respectiv.

Procesul de imbatranire demografica nu implica doar schimbari ale ponderii
grupelor de varsta in cadrul populatiei totale, ci genereaza transformari ale relatiilor
existente intre diferite grupe de varsta relatii cu profunde implicatii economice si
sociale.

Printre multiplele probleme demografice se contureaza si cea a decalajului
mare in speranta de viata la nastere a populatiei. Se poate de accentuat ca speranta
medie de viatd la nastere are o tendintd certd de crestere in intreaga lume, ca
urmare a reducerii mortalitatii. Numai in a doua jumatate a secolului al XX-lea
acest indicator a crescut de la 50 la 65 de ani. Insa acest indicator variaza foarte
mult la nivel de regiuni mari ale Terrei. Astfel, in America de Nord speranta
medie de viatd la nastere constituie 74 de ani, Europa si Australia — 75 de ani.
Asia, America Latina - 65-68 de ani si doar 53 de ani in Africa. Acest decalaj este
s1 mai mare pe tari. La un pol se afld tarile subdezvoltate din Africa Subsahariana
(Botswana, Zanbia, Ruanda, Angola, Sierra Leone s.a.) au o speranta de viata sub
40 de ani, la popul opus se afla tarile inalt dezvoltate (Japonia, Suedia, Belgia si

alt.)cu o speranta medie de viata la nastere ce depaseste 78 de ani.

7. 3. Urbanizarea si repartizarea populatiei mondiale pe medii
In raport cu societatea populatia se intersecteaza cu alte sisteme, apar noi
relatii, interconditiondri si conexiuni. Numai intr-o texturd complexd, in care

variabilele demografice se impletesc cu cele sociale, geografice, economice,
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ecologice si culturale, populatia poate fi analizatd multilateral, identificandu-se
influentele generale in contextul socio-economic asupra fenomenelor demografice. O
prima intersectare a populatiei are loc in sistemul habitatului uman, adicad in sistemul
de asezari urbane si rurale din spatiul geografic.

Existda numeroase particularitati ale asezarilor urbane si rurale (numarul
populatiei, densitatea, ocuparea, structura socio-economicd . a.), 1nsa aceste
caracteristici sunt atit de diversificate, Incat un studiu comparativ la scara mondiala
intAmpin mari dificultdti. In practici fiecare tard are sistemul sdu propriu pentru a
defini populatia rurala si populatia urband, asezarile rurale si1 asezdrile urbane
internationale unanim acceptate, datele sa difere. De exemplu, in unele state nordice
(Danemarca, Suedia, Finlanda etc.) drept asezari urbane sunt considerate localitatile
care au o populatiei de peste 1 mil. de locuitori, in Elvetia, Malazsia etc. — de peste 10
mii de locuitori, in China, Nigeria s.a — de peste 20 mii, in Japonia — de peste 30 de
mii locuitori etc.

Formele de habitat au evoluat continuu, de la cele mai primitive (pesteri,
colibe, bordeie) pana la cele contemporane(sate, comune, orase). Bineinteles ca prima
cea mai veche si formd de habitat uman a fost cea de tip rural. Numai la o anumita
etapa de dezvoltare a societdtii umane (in perioada de trecere de la formatiunea
primitiva la cea sclavagistd) ca urmare a diviziunii muicii (diferentierea agriculturii
de mestesugarit) apare o noud forma de habitat superioard celei precedente, numita
habitat urban. In dependenta de functiile sociale, economice mai tarziu si politico-
administrative, habitatul uman s-a divizat in habitatul rural si habitatul urban,
corespunzator in populatia rurala si populatia urband. Evolutia acestor doua forme de
habitat a decurs in paralel, dar mai intensa si mult mai spectaculoasa a fost cea a
habitatului urban. Iatd de ce si studiile habitatului rural sunt mult mai modeste in
comparatie cu multitudinea studiilor habitatului urban.

Cand si unde a aparut primele orase este o Intrebare retoricd la care
raspunsurile relevd o serie de incertitudini, fapt ce relevd un vast domeniu de
investigatii a diferitor studii stiintifice. Totusi, majoritatea specialistilor considera ca

primele orase au aparut cu 5000-4000 ani 1. e. n. in Asia, Africa de Nord si Europa.
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Aparitia oraselor Tn aceste regiuni a fost urmarea unui avans in organizarea sociala in
prelucrarea pamantului, in organizarea irigatiilor in dezvoltarea constructiilor pe un
fond avantajos de conditii naturale. Dezvoltarea si evolutia habitatului urban pe
parcurs de secole a decurs destul de lent. Pana in secolul al XX-lea)locul dominant in
habitatul uman il ocupa habitatul rural, iar populatia rurala efectiv s1 pondere ca
predomind net in populatia mondiala

O dezvoltare mai ampla I-a capatat habitatul urban in perioada dezvoltarii
societatii capitaliste exprimat in cresterea numarului de orase si numarului populatiei
urbane. De unde, in stiintele geografice predomina conceptia ca habitatul urban
contemporan este creatia societatii capitaliste. Catre inceputul revolutiei industriale
(sec. XVI) in lume se numdirau in jur de 750 de orase®, dintre care numai, 45 de orase
aveau o populatie de peste 100 mii de locuitori fiecare. Astfel, orasele cu o populatiei

de peste 100000 de locuitori erau raritati inainte de anul 1800 (tab. 7).

Tabelul 7
Evolutia populatiei urbane si rurale mondiale
Anii | Populatia (mil. | In acelasi rand | Ponderea Cresterea in % fata de
loc.) anul 1800
Urban | Rural | Urban | Rural | Total | Urban | Rural
1800 | 978 50 928 5,1 94,9 100 100 100
1850 | 1262 80 1182 | 6,3 93,7 129 160 127
1900 | 1650 220 1430 |13,3 86,7 168 440 154
1950 | 2520 738 1782 | 29,3 70,7 258 150ri | 192
2000 | 6158 2926 3232 |475 52,5 630 59 ori |348
2006 | 6555 3200 |3355 |48.8 51,2 670 64 ori | 362
2010 | 7030 3640 |3390 |52,0 48,0 719 73ori | 365

Sursa: Calculat dupa FO. JI. [TuBoBapoB, reoypOanuctuxu, M. 19996 c. 33

Analiza datelor tabel ne releva urmatoarele:

® Orage pana la inceputul secolului al XX-lea se considerau toate localititile cu un numar de peste 5000 locuitori.
Numai dupa 1950 evidenta populatiei urbane se ducea in corespundere cu criteriile naturale a statelor lumii.
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- efectivul populatiei Terrei in perioada 1800-2006 a crescut de 6,7 ori. a
populatiei urbane - 64 ori, iar a populatiei rurale - de doar 3,6 ori. Deci ritmurile de
crestere a populatiei urbane au fost de 18 ori mai mari decat cele ale populatiei
rurale.

- ponderea populatiei urbane pastreaza ritmuri inalte de crestere, pe cand
ponderea populatiei rurale stabil se micsoreaza. De exemplu, in anul 1800 ponderea
populatiei urbane era de numai 5,1 %, in anul 1900 - 13,3% iar in anul 2006
populatia urbana constituia deja 48,8 %din totalul mondial. Deci, are loc si 52,5%
corespunzator.

Un proces foarte intens de urbanizare a populatiei mondiale. In acelasi timp
evident a crescut numarul de localitati urbane; de la 750 in secolul al XVI-lea la 27,6
mii la mijlocul secolului al XX-lea.

Procesul de urbanizare este destul de diferentiat pe mari regiuni geografice
(tab. 8).

Tabelul 8
Evolutia populatiei urbane pe mari regiuni
Numarul Ponderea in | Ponderea in
populatiei totalul populatiei | populatia urbana
(mil. loc.) urbane | (%) (%)
1950 | 1990 | 2010 | 1950 | 1990 | 2010 | 1950 | 1990 | 2010
Total 738 | 2277|3707 | 29,3 | 43,1 [52,3 |100 |100 |100
Europa 286 |520 |571 (52,2 |72,0 |784 38,7 |228 |154
Asia 236 | 1014 11890 |16,8 | 31,8 |44,3 |32,0 |44,5 |510
Africa 33 |201 |468 |14,7 |31,8 [43,8 (4,5 8,8 |126
America de Nord 106 |[209 |266 [639 |754 77,4 144 |93 |73
America de Sud 69 |314 486 |416 |71,4 (805 (93 |138 |131
Australia si Oceania | 8 19 25 616 (708 | 711 |11 08 |06

Sursa: E. H. ITepruk, ['opoma mupa, M. 1999, c. 14

Analiza statistica permite de a face urmatoarele concluzii generale:
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efectivul populatiei urbane a crescut destul de semnificativ in toate
regiunile marii ale Terrei;

populatia urband a crescut cu ritmuri diferite: cele mai inalte se
inregistreaza in Africa (3,0 ori),Asia (2,6 ori), America de Sud (1,9
ori), iar cele mai modeste in Europa (1,8 ori) si America de Nord
(1,2 ori);

cu grad Tnalt de urbanizare se caracterizeazd America de Sud
(80,5%), Europa (78,4%), America de Nord (77,4%), Australia si
Oceania (71,1%). Gradul de urbanizare in Africa (43,8%) si Asia
(44,3%)este sub media mondiala;

populatia urband este repartizarea destul de neuniforma pe regiuni
mari. Astfel, peste 51%din populatia urband mondiala este
concentrata in Asia, urmat la distanta foarte mare de Europa - cu
15,4% si America de Sud - cu 13,1%;

populatia urband pe mari regiuni are o evolutie destul de
diferentiata. Astfel ponderea populatiei urbane in Europa a scazut
de la 38,7 % in 1950 la 15,4% in 2010 (sau de 2,5 ori) in America
de Nord de la 14,4 la 7,3% , respectiv (sau de 2,0 ori). Totodata,
ponderea populatiei urbane in Asia a crescut, in acelasi interval, de
la 32, 0 1a 51,0% (de 1,6 ori), in Africa, de la 4,5 la 12,6 % (de 2,8

ori).

Diferentierile sunt si mai pronuntate pe state. Cu cel mai mare numar al

populatiei urbane se evidentiazd China (597 mil. loc.), India (402 mil. loc.) SUA

(238 mil. loc.), Brazilia (170 mil. loc.). Dar cele mai urbanizate state (dintre statele

mari) sunt Marea Britanie (91,4 % in totalul populatiei), Germania (89,7%), Rusia

(81,4%), SUA (80,5%). Pe cand, gigantii demografici: China si India au un grad de

urbanizare destul de modest (43,0 si 33,8% respectiv).

Secolul XX si inceputul secolului al XXI-lea se caracterizeaza prin

concentrarea foarte mare a populatiei urbane in localitati urbane mari si aglomeratii

urbane. In prezent in lume se numiri peste 530 de aglomeratii urbane cu o populatie
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de peste 500 mii de locuitori fiecare. In aceste aglomeratii locuiesc aproape 1
miliarde de locuitori sau aproape 30 % din populatia urband mondiala.” Printre cele
mai mari aglomeratii urbane (in 2005) se numara (milioane locuitori)— Tokyo — 35,2
(Japonia), Mexico — 21,6 (Mexica), Mumbai — 21,9 (India), Sao- Paulo — 20,5
(Brazilia), New-York — 19,9 (SUA). In numai 30 de aglomeratii urbane (cu un numar
de de peste 7 mil. loc. fiecare) locuiesc aproximativ 400 milioane de locuitori.

O problema aparte demografi ca cu care se confrunta statele lumii este
problema depopularii spatiului rural a statelor lumii, care negativ se reflecta asupra

dezvoltarii s1 amplasarii ramurilor agricole si valorificarii terenurilor agricole.

7. 4. Problemele actuale ale migratiei populatiei

Migratia populatiei este una din particularitatile de bazda ale evolutiei
umanitdtii. Anume fenomenul migratoriu a determinat intr-o mare masura, formarea
societatii umane si a contribuit Tn mod substantial la conturarea actualei repartitii
geografice a populatier pe suprafata Terrei. Dacd la nivel mondial, mobilitatea
spatiald este nuld, ea nefiind luatd in calcul, apoi la nivel macro-teritorial are mai
micad importantd, in schimb la nivel micro-teritorial (state, regiune geografica) - acest
are un rol important in evolutia efectivului si structurii populatiei.

Migratia populatiei trebuie consideratd o consecintd a inegalitatilor existente
la nivel mondial in distributia populatiei, a resurselor naturale si bunurilor materiale
(conditii de viata, nivel de dezvoltare economica). Si trebuie perceputd ca o Incercare
spontand a populatiei de a reduce dezechilibrele existente intre numarul acesteia si
resurse.

In literatura de specialitate nu este o conceptie unici in privinta determinrii
notiunii de migratiune a populatiei. In cele mai dese cazuri in notiunea de migratiune
se includ toate deplasarile teritoriale ale populatiei (deplasari zilnice, temporare si de
anotimp, migratiile pentru o perioada mai indelungata sau definitive. Una din cele
mai reusite definitii apartine prof. rus V.V. Pocsisevschii (1978), in viziunea lui ,,Sub

nofiunea de migratiune a populatiei se subintelege orice deplasare teritoriala urmata

" Calculat dupi E. H. ITepuuxk, Topona mupa, M. 1999, c. 15
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de schimbarea locului de resedinta (stat, regiune, raion, localitate). Deci, criteriul de
baza in evidentierea migratiei populatiei este schimbarea locului de trai dintr-0
localitate 1n alta.

Motivatia migratiei este determinata de doua componente — repulsivitatea
zonei de origine si atractivitatea a zonei de sosire (zona obiectiv). In aspect istoric
importanta acestor zone s-a schimbat. De exemplu, in secolul trecut reginele slab
populate, cu pamanturi libere erau zone atractive, pe cand regiunile dens populate
erau zone repulsive. La etapa contemporana se observa o tendinta inversa, zonele
des populate (de exemplu, Europa) sunt zone atractive, pe cand zonele slab
populate au devenit zone repulsive.

Migratia populatiei ca fenomen demografic este destul de complex si
multidimensional. De aceea pentru un studiu complex si calitativ este necesar de o
cantitate mare si variatd de informatie statistica. Actualmente sunt mai multe surse
statistice de informatie despre migratie populatiei, insd nici unul nu prezinta
informatia complexa despre volumul, structura, directiile, formele si tipurile de
migratiune.

Problema dificila in studiul migratiei internationale consta in faptul ca nu
toate statele utilizeaza aceleasi criterii de evidentd a mobilitatii populatiei. In unele
state ale lumii drept migranti sunt considerati persoanele care 1si schimba locul de
resedintd (Rusia, Ucraina, Republica Moldova, Romania etc.) in alte state se
considera migranti numai persoanele care depdsesc hotarele anumitor unitati
administrative sau hotarele statelor. Toate acestea fac dificil selectarea informatiei
necesara pentru studiului despre volumul, intensitatea si directiile migratiei
populatiei la etapa contemporana.

Reiesind din situatia concertd ca surse de informatie statisticd despre
migratia populatiei servesc:

|.Sursele primare de informatie: formate in baza fiselor de
migratiune 1Indeplinite de participantii in procesul de migratie, sau

declaratiei (orare) populatiei care isi schimba locul de trai (a); sondajele
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demografice speciale care pot evidenfia intensitatea, directiile si alti
indicatori demografici si sociali ai migratilor(b).

Il.  Sursele secundare de informatie:

a) prezentate de recensamintele populatiei prin faptul ca in chestionare este
inclusd informatia despre locul nasterii, ultima resedintd avuta si locul de
resedintd la momentul de referintd a recensamantului.

b) Materialele statistice despre migratie prezentata de institutiile
statistice nationale si internationale.

c) Studiile demografice, geografice, statistice, sociale (monografiile
demografice)

d) Registrele de populatie — sursa care se utilizeaza dupa anii 1960 in
mai multe state din Europa (Norvegia, Suedia, Franta etc.).

Una din cele mai dificile probleme in studiul migratiei este evidentierea si
conturarea factorilor care determind migratia populatiei. Cauzele migratiunei sunt
variate §1 complimentare si implicd intotdeauna existenta a doud grupe de factori:
factori de respingere (repulsare) in arealul de plecare (origine) si factorii de atractie
apare Tn urma unei evaludri complexe cu privire la tara de destinatie, perioada de
deplasare costul deplasarii etc. Deci, fiecare potential migrant trebuie sa evalueze
avantajele si dezavantajele situatiei personale in tara de destinatie vizavi de
problemele de locuinta, locul de munca, nivelul veniturilor si alt. Aceasta evaluare
este una subiectivd sau personald §i se bazeazd pe informatii sau cunostinte
superficiale despre arealul de deplasare.

Migratia populatiei si schimbarea rezidentei presupune in aceiasi timp
schimbarea mentalitatii, comportamentului si modului de viatd. Din aceastd cauza
mobilitatea teritoriald este diferitd in dependenta de varsta, gen, nivel de instruire si
alti indicatori sociali si economici.

Factorii care determind migratia populatiei sunt foarte diversi si
complecsi. Adesea, acelasi tip de migratiune putand fi provocat de mai multi factori

concurenti, factorii determinanti ai mobilitdfii succedandu-Se in timp, in raport cu
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conditiile specifice ale fiecarei etape din istoria dezvoltarii societatii umane. Factorii
cei mai importanti care determina deplasarea populatiei pot fi grupati astfel:

1. Factorii economici care au jucat un rol fundamental in declansarea
mobilitatii teritoriale a populatiei pe tot parcursul istoriei omenirii, Incepand din
Paleolitic si au contribuit la raspandirea pe un spatiu larg a unor civilizatii inaintate.
Factorul economic s-a manifestat sub diverse forme: incepand cu tendinta naturala a
individului sau a grupului uman de a-si asigura conditii mai bune de viata, de a gasi
terenuri libere pentru valorificarea, surse de hrand mai sigure si substantiale, bogatii
Modernizarea economiei, dupd prima revolutie industriala, evolutia progresului
tehnico-stiintific si tehnicilor de transport la mare distanta a favorizat migratia din
motive economice sub diverse forme.

Tendinta de creare a unei piete unice planetare determind mondializarea
fluxurilor umane, drenajul (selectarea) elitelor profesionale si culturale spre statele
avansate si polarizarea migratiilor de catre marele metropole integrate in sistemul
economic international.

2. Factorii sociali. Acestia sunt de cele mai dese ori strans legati de factorii
economici, bunastarea materiala si cea sociald fiind adesea corelatd. Uneori factorii
sociali se imbina cu cei etno-confesionai si demografici. Lipsa unor activitati sociale
sau culturale din zonele rurale si formarea centrelor urbane mari pot constitui cauze
sociale de mare importanta in formarea fluxurilor migratorii.

3. Factorii politici au jucat, de asemenea, un rol important, incepand cu
aparitia primelor state de dimensiuni mari, cu caracter multinational care au cautat sa-
si asigure dominatia asupra diferitor teritorii, fie prin deportari forfate a unor
populatii, fie prin colonizarea masivd. Multe migratii ale populatiei au fost
determinate de persecutiile politice si de instaurarea regimurilor totalitare. Factorul
politic se poate manifesta si prin intermediul inertiei istorice, favorizand anumite
directii ale migratiei populatiei. In perioada actuald, mobilitatea teritoriald a
populatiei este mai putin determinata de factorul politic, dar mai exista situatii in care

anumite persoane intrd in conflict cu politica statului.
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4. Factorii naturali se manifestd asupra mobilitatii populatiei, atat in sensul
atractivitatii, cat si in cel al repulsivitatii asa si prin repulsiunea spatiului geografic.
Conditiile naturale, in deosebi climatul excesiv, relieful inaccesibil, solurile nefertile
pot constitui factori puternici de respingere pentru populatie. Cataclismele naturale
precum inundatiile, eruptiile vulcanice, cutremurele de pamant, uraganele, de
asemenea pot Incuraja migratiile populatiei spre alte regiuni sau zone mai favorabile.

Migratiile pot fi determinate, de asemenea, de astfel de factori precum
demografici, psio-sociali, rasial-nationali - confesionali, sanitari, educativi, culturali
si de alt caracter.

Mobilitatea teritoriald a populatiei se caracterizeaza printr-0 mare varietate de
forme de manifestare, ceea ce explica si diversitatea criteriilor dupa care pot fi
analizate si sistematizate aceste forme.

In literatura geografica, economica, sociologica si demografica se duc multe
discutii vizavi de asupra formele de migratiei. Acesta este determinat de faptul ca unii
specialisti nu includ in notiunea de migratie deplasarile zilnice, sezoniere, turistice,
recreationale si altele. Analiza formelor de manifestare a deplasarilor care exista
astazi in lume a condus la distinctia de doua forme principale:

1. deplasari obisnuite, care nu implica o schimbare de durata sau definitiva a
rezidentei sau activitatii.

2. Miscari migratorii propriu —zise, care implicd o schimbare de duratda sau
definitiva a rezidentei, care presupun schimbarea spatiului geografic si a modului de
viatd a migantului si de cele mai multe ori a activitatii.

In cadrul migratiilor propriu-zise, deosebea doua tipuri de migratii: migratiile
interne si migratiile internationale. Migratiile interne se referd la miscarile populatiei
in interiorul statului si pot fi internd regionala, in cadrul aceleasi regiuni si inter-
regionale, de la o regiune la alta. Dintre acesta, cele mai importante ca volum sunt
migratiile pe directia rural-urban sau exodul rural, precum si migratiile pe directia
urban-urban sau interurbane. In ultima perioadi au luat amploare, mai ales in statele

dezvoltate migratiile, urban-rural.

184



Migratiile interne au cdpatat o dezvoltare semnificativd in perioada moderna
sub influenta industrializarii si dezvoltarii fenomenului de urbanizare in statele
dezvoltate ale Europei (Marea Britanie, Germania, Franta, s.a.). In majoritatea
statelor din America Latind, Asia si Africa exodul rural (migratia rural-urban) s-a
mentinut la un nivel modest. La etapa contemporanda exodul rural in statele
dezvoltate din Europa Occidentald si America de Nord isi reduce foarte mult din
importanta, datorita epuizarii resurselor de forta de munca din mediul rural, mai ales
in statele unde nivelul urbanizarii a atins cote destul de inalte (Marea Britanie, Belgia,
Germania s.a.). In prezent in statele dezvoltate ia amploare fenomenul de
dezurbanizare, cand centrele marilor aglomeratii urbane incep sa piarda din populatie,
ca o consecintd a reducerii spatiului locativ in favoarea spatiului pentru servicii,
cresterii a pretului terenurilor, locuintelor si chiriilor, dar si perfectionarii
transportului public si individual, care permite angajatilor sa se mute la distante
apreciabile de serviciu, in spatiul suburban. In schimb exodul rural se manifesta din
plin in statele in curs de dezvoltare, unde a avut loc o crestere exagerata a oraselor
mari in care s-au aglomerat mase imense de fosti rurali, in speranta gasirii unui loc de
munca (China, India, Maxic, Brazilia s.a.).

Migratiile internationale au o semnificatiei demografica deosebita, acestea
contribuie la cresterea sau descresterea efectivului populatiei unui stat. Ca si in cazul
migratiilor interne, migratiile internationale s-au indreptat, in mod preferential, spre
regiunile industrializate si urbanizate sau spre regiunile in curs de industrializare si
urbanizare, care necesita imensa fortd de munca. De remarcat cd, in perioada actuala,
migratia fortei de munca ieftind, necalificatd, constituie esentialul migratiilor
internationale definitive sau de lungad duratd, care antreneaza in prezent milioane de
persoane.

O tendintd noud 1n migratia internationald este aceea a atragerii, prin diferite
mijloace, in statele industriale dezvoltate a oamenilor de stiinta si a altor cadre de
inalta calificare, in vederea mentinerii avanului stiintifico-tehnic pe plan mondial (asa

numitele ,,brain-drain” sau ,,exod de inteligenta”.
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Un alt fenomen care trebuie de mentionat este migrafia ilegald sau
clandestina. Aceastd include atat acei migranti care au patruns fraudulos sau pe
canale ilegale pe teritoriul unei tari, cat si persoanele care nu au primit formal dreptul
de rezidentd sau la care acesta a expirat. Fluxurile ilegale de migranti provin din tari
relativ sarace si se indreapta spre tari dezvoltate cu un venit ridicat pe locuitor.

O dimensiune relativ noud a miratiilor ilegale o constituie traficul de
persoane care aduce celor care il controleazd sume imense (circa 15 md. Dolari
SUA). Acest trafic clandestin este in mainile unor organizatii criminale de origine
chineza, turca si albaneza mai ales.

Una din problemele majore ale traficului ilegal de persoane este faptul ca
acestea submineaza procesul migratiei legale fiind asociat cu crima organizata (trafic
de droguri, arme etc.), generand reactii antagoniste fatd de migratii sau comunitatile
migrantilor aflate in societatile care se gasesc la destinatie.

Migratiile internationale au efecte profunde, atit in plan economic, cat si
demografic sau cultural.

7. 5. Elemente de prognoza a populatiei

Incercirile de estimare a evolutiei numiarului populatiei unei tari sau a
populatiei mondiale au o indelungata istorie. Aceste estimari au inceput sa devina mai
riguroase, pe masurd ce se completa si crestea volumul de informatie, se perfectionau
metodele de calcul a efectivului si structurii populatiei. Astfel, treptat s-a trecut de la
estimari a tendintelor de evolutie metodele analitice complexe, ajungand-se la
metodele de componentelor demografice. Pentru estimarea natalitatii se folosesc
ratele fertilitatii pe grupe de varste a populatiei s1 a se accepta anumite ipoteze cu
privire la evolutia numarului copiilor ce se vor naste in anii viitori. Drept componenta
de bazd a prognozei este estimarea numarului supravietuitorilor, care este in functie
de rata mortalitafii populatiei. O problema dificild in elaborarea unei prognoze o
constituie componenta migratiei populatiei, care foarte rar se supune legitatilor
sociale si economice sub influenta multpor factori de aspect economic, geografic,
politic, social, istoric, demografic etc. Cercetarile de prognoza a populatiei,

anticipatiile asupra dezvoltarii ulterioare a societdtii in ansamblul ei au in prezent, ca

186



si 1n trecut, un pregnant caracter ideologic si economic. Prognozele demografice
actuale sunt orientate spre:
- relevarea rolului prognozei si elaborarea unei strategii a evolutiei
componentelor demografice;
- pastrarea caracterului de continuitate si de discontinuitate ale unor
fenomene sociale si demografice;
- identificarea unor cai noi si valorificarea lor sistemicd prin
intermediul unor decizii optime.

Astfel, evidentiind directiile posibile de evolutie, se proiecteazd in viitor
mentinerea sau transformarea unei situatii demografice existente in conformitate cu
situatia reald creatd sau cu interesele societatii. Prognoza efectuatd permite luarea
unor decizii preventive, pentru a nu ajunge la situatii nefavorabile sau prevenirea
unor situatii de criza. Dispunand de rezultatele prognozei demografice se poate atrage
atentia la timp supra consecintelor posibile ale evolutiei diferitor evenimente si
fenomene demografice. De aceea prognoza demograficd trebuie privita ca un proces
permanent de obtinere, evaluare si prelucrare a informatiei demografice.

Prognoza demografica actualmente serveste pentru trasarea directiilor de
cercetare si de activitate social-economica pentru preconizarea tendintelor evolutiei
efectivului si structurii populatiei. Prognoza demografica trebuie si asigure
perfectionarea continud a informatiei demografice si sociale, in special a celei care se
referd la planificarea pe termen lung, prin recomandarea alternativelor posibile cu
privire la modificarea ulterioard a fenomenelor demografice, sociale sau economice.

O contributie importantd la dezvoltarea si perfectionarea metodelor de
prognoza demografica, la efectuarea prognozei populatiei la nivel global, regional sau
national si-au adus aportul organele statistice ale Organizatiei Natiunilor Unite
(Diviziunea populatiei) si Institutul Demografic din Viena. Prognozele demografice
efectuate de ONU si de institutiile ei1 specializate se bazeaza pe informatia furnizata
de statele lumii, pe estimari, analize si calculele relevate.

La momentul actual de catre institutile ONU se elaboreazad mai multe

prognoze efectivului si structurii populatiei mondiale si pe regiuni mari ale Terrei, pe
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perioada de pana in 2015 si 2050. Unele estimari ale efectivului populatiei mondiale
se efectueaza pentru anul 2100.

Conform prognozelor, prezente 1in literatura de specialitate efectivul
populatiei Terrei pana in anul 2015 continue sa creascd, pastrand in mare masura
ritmurile stabilite la inceputul secolului al XXI-lea. In perioada anilor 2000-2007
efectivul populatiei Terrei creste in mediu pe an cu 76-78 miliarde de locuitori, astfel
catre anul 2008 a depasit cifra de 6,7 miliarde de locuitori. Reiesind din aceasta
evolutie, prognozele contemporane estimeaza pentru 2025 crestere a efectivului
populatiei mondiale pana la 7,9-8,2 miliarde de locuitori. Totodata, ritmurile de
crestere vor scadea pana la 0,9% pe an sau cresterea anuald va constitui 68-69
milioane de locuitori.

Prognoza pentru o perioadd mai indelungata (2050) relevd mentinerea
cresterii efectivului populatiei mondiale, care va atinge limita de 9,1-9,3 miliarde de
locuitori, sau, o crestere medie anuala de 48-50 milioane persoane. Ritmurile de
crestere vor scadea la 0,5% anual.

Estimarile pentru o perioadd si mai indelungatd aratd ca cresterea medie
anuala dupa anul 2050 se va reduce si cétre sfarsitul secolului va inceta, iar efectivul
populatiei mondiale se va stabili in jurul valorilor de 10 miliarde de locuitori.

Totodata in aceastd perioadd se va inregistra modificari esentiale in
repartizarea teritoriald a populatier pe regiuni mari si state ale lumii. Va creste in
continuare efectivul si ponderea Africii si Asiei in populatia mondiala si se va reduce
destul de semnificativ efectivul si ponderea populatiei Europei si Americii de Nord.
Astfel, In 2005 efectivul populatiei Asiei constituia 3,8 miliarde de locuitori sau
59.4% din populatia Terrei, catre 2025 va 4,7 miliarde locuitori (59%), iar catre 2050
- 5,2 miliarde de locuitori (57%). In aceiasi vreme efectivul populatiei si ponderea
populatiei Africii sunt de exemplu in 2025 numarul populatiei Africii era de 894 md.
locuitori (13,4%), céatre 2025 va atinge limite de 1,3 mld (16%), iar catre 2050 — 1,8
md. locuitori (20%). Conform prognozei atat efectivul cat si ponderea populatiei
Europei se va micsora destul de semnificativ. Daca in anul 2005 numarul populatiei

Europei era de 816,2 min. loc. (12,6% din totalul mondial), catre 2025 efectivul

188



incepe sa se micsoreze la 814 min. loc. (10,0 -10,3 %), apoi catre 2050 indicatorul
respectiv va continua sa se micsoreze, ajungand la 760 mln. loc. (8,3 — 8,5%).

Prognoza demografica pentru Republica Moldova este mai putin optimista. In
perioada 1990-2008 s-a stabilit o tendinta certd de micsorare a efectivului populatiei
ca consecintd a bilanfului (sporului) migratoriu si bilanfului natural negativ. Aceasta
tendintd se va pastra §i In urmatoarele decenii, dar cu ritmuri variate. Conform
estimdrilor efectuate efectivul populatiei se va micsora de la 3572,7 mii in 2015 2008
la 3423,0 mii sau cu 149 mii de locuitori. Aceasta este una din cele mai optimiste
estimari, existenta la moment 1in literatura de specialitate. Totodata sunt prognoze
mai pesimiste in corespundere cu care efectivul populatier Republicii Moldova se va
reduce pana la 3.2 -3,3 milioane de locuitori.

De remarcat ca, cifra de 3572,7 mii de locuitori pentru anul 2008 include si
numarul de emigranti aflati peste hotarele tarii, peste 600 mii, iar reintoarcerea lor la

bastind, ar putea influenta asupra evolutiei si structurii populatiei.

Tema 8. Situatia geoeconomica din Republica Moldova

§ 8.1. Aprecierea geoeconomica si geopolitica a Republicii Moldova.

Republica Moldova stat tanar, situat in Sud-Estul Europei Centrale, a aparut pe
harta politicd a lumii la 27 august in urma dezmembrarii URSS. De fapt, aparitia pe
harta politica ca unitate politico-administrativa tine de 1940 dupa ce armata sovietica
ocupa teritoriul interfluviului Nistru si Prut pe 28 iunie. La 2 august 1940 s-a format
RSSM (Republica Sovietica Socialistd Moldoveneascd) cuprinzand orasul Chisindu si
6 judete situate intre Prut si Nistru. Ulterior acestui teritoriu i sunt alipite orasul
Tiraspol si cele 5 raioane administrative din stanga Nistrului, din fosta RSSAM
(Republica Sovieticd Socialista Autonoma Moldoveneasca) formata in 1924 1in
componenta Ucrainei. Din doud spatii geografice mici de pe malul stang si drept al
Nistrului apare o structurd noud RSSM, in componenta URSS, care avea sa existe in

aceasta formuld pana la obtinerea independentei la 27 august 1991. Actualmente R.
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Moldova este recunoscutd de majoritatea statelor lumii ca subiect de drept
international suveranitatea nu este una deplind, deoarece nu-si exercitd puterea asupra
Transnistriei separatiste (11,8% din teritoriu), la care se adauga si prezenta unor baze
militare rusesti.

Cert este ca modificarile frecvente de hotar, divizarea spatiului geoeconomic,
ignorarea DIM (diviziunea internationald a muncii) si-au spus cuvantul in dezvoltarea
social-economica a Republicii Moldova.

Republica Moldova are suprafatd de 33 843 km?, ocupand pozitia a 32-a in
Europa. Desi din punct de vedere geografic ea este situata in nemijlocita apropiere de
centrul Europei (aflandu-se la !4 distantd intre oceanul Atlantic s1 muntii Ural si %2
distanta intre ecuator si polul nord, fiind mai aproape de extremitatea sudica a
Europei), din punct de vedere geopolitic ea a avut intotdeauna o pozitie periferica.
Neavand iesire la mare, Republica Moldova este ,ancorata” intre Romania si
Ucraina, state cu un potential economic mult mai mare decat al tarii noastre, State cu
nivel mediu de dezvoltare, state in curs de dezvoltare, in proces de tranzitie. in pofida
suprafetei mici a Republicii Moldova, perimetrul frontierelor este destul de mare:682
km de frontiera naturala cu Roméania care trece pe Prut si 1222 km frontiera cu
Ucraina, din care 470 km sunt controlate de autoritdtile autoproclamatei Republici
Moldovenesti Nistrene care incd nu este amenajata corespunzator.

Teritoriul republicii este traversat de cateva cai de transport si comerciale (cai
ferate, automagistrale, linii de inaltd tensiune, gazoducte) dinspre Asia Centrala si
Europa de Est spre Europa Occidentala si Balcani.

R. Moldova este un stat intracontinental si lipsa iesirii la Oceanul Planetar creeaza
dificultati serioase in relatiile economice externe. lesirea pe o porfiune mica la
Dunare va Tmbundtéti pe viitor legaturile economice externe. Un avantaj mare din
punct de vedere geopolitic al teritoriului republicii 1l constituie apropierea de hotarele
UE si hotarul direct cu blocul de securitate NATO care vor schimba pozitia politico-
geografica a tarii.

Hotarele statului reflecta dependenta geopolitica de tarile estice, care direct prin

Ucraina si indirect de catre Federatia Rusd isi manifestda interesele geopolitice in
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regiune. O particularitate a frontierelor estice o reprezinta caracterul fragmentat al
acestora, cu numeroase intranduri, cauzand anumite probleme de natura morfopolitica
(cazul localitatii Palanca).

Republica Moldova este un stat in curs de dezvoltare, dovada fiind indicatorii
macroeconomici destul de modesti. Analiza dinamicii principalilor indicatori
macroeconomici in perioada independentei statale atesta involutii mari (tab.1).

Perioada analizata poate fi divizata conventional 1n trei etape. Prima etapa 1991-
1994 - etapa ,,declinului brusc” in economie, in care PIB-ul s-a diminuat in medie cu
20% anual. A doua etapa 1995-1999 - etapa de ,,stabilizare depresiva ““ cu ritmuri
mari de scadere a PIB-lui. A treia etapa, incepand cu anul 2000 am putea S-0 humim
relansare economica 1in care cresterea anuald a PIB-ului a fost in limitele a 2-7 % .

Desi analiza evolutiei valorilor relative a PIB-ului atesta inifial un declin apoi
o crestere nesemnificativa, in cifre absolute PIB-ul in anul 2000 reprezinta doar circa
o treime din nivelul anului 1990. R. Moldova a avut cel mai spectaculos declin
dintre fostele republici unionale §i aceasta situatie s-a datorat dependentei mare de
complexul economic unional, dar si specializarea impusa neadecvata potentialului
existent. Declinul s-a datorat atat cauzelor de ordin intern: uzura mare a fondurilor
fixe, lipsa concurentei, necompetitivitatea produselor autohtone, piata de desfacere
mica cat si de ordin extern: diminuarea schimburilor comerciale prin aparitia
barierelor vamale si a dificultatilor financiar-bancare, dependenta mare de importul
materiilor prime, cresterea preturilor la combustibile etc.

PIB-ul pe locuitor in Republica Moldova are printre cele mai scazute valori in
Europa. Desi in ultimii ani se atestd o crestere a valorii acestuia constituind 6828
(2005) pe cap de locuitor, ceea ce reprezintd mai putin de 2 $ pe zi, ramanand a fi
printre cei mai mici indici in Europa. Dacd luam in consideratie si repartizarea
neuniforma a veniturilor tabloul subdezvoltarii se intregeste i mai mult.

Analiza gradului de acoperire a importurilor cu exporturile atestd o crestere
continud a valorilor importurilor in ritmuri mult mai mari decat exporturile ceea ne

vorbeste despre slaba adaptare a economiei Republica Moldova la economia
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internationala si despre caracterul ei necompetitiv, ceea ce pe termen mediu §i mare
poate reprezenta un grad sporit al riscului de tara.

Din punct de vedere politic Republica Moldova, alaturi de Ucraina si Belarusi
face parte din asa numita ,,zond gri” intre UE, pe de o parte si F. Rusa, pe de alta
parte, care se opune pe toate cdile integrarii fostelor republici unionale in UE si
NATO, din care cauza riscurile politice si economice sunt destul de grave. Aprecierea
facutd Republica Moldova ca un ,,cap de pod” intre Occident si Orient sau intersectia
Europei si Asiei este putin fondata intrucat teritoriul ei mic (distanta de la N-S de
doar 350 km si de la E-V — 150 km) nu reprezinta o bariera din punct de vedere
geopolitic si poate fi usor ocolita. De altfel, ucrainenii deja si-au manifestat interesul
pentru constructia unor magistrale auto si feroviare transeuropene pentru a ocoli R.
Moldova. In realitate Roménia, Bulgaria si desigur Turcia constituie veritabile punti
intre Occident si Orient. Aceastd pozitie geostrategica a acestor tari le face atractive
pentru Occident: Romania si Bulgaria primind deja unda verde integrarii, iar Turcia a
inceput negocierile de preaderare, amanate mult timp. Se pare ca si ideea revitalizarii
anticului ,,.Drum al Matésii” va avantaja mult Romania, fapt pentru care strategii
moldoveni ar trebuie sd ia in calcul in politica externa de dezvoltare, iar integrarea
economicad, si de ce nu si politica a celor doua state romanesti pare a fi varianta cea
mai favorabila dezvoltarii spatiului geoeconomic al Republica Moldova. Aceasta si
pentru faptul cad R. Moldova este santajata direct si indirect de F. Rusa, care asa cum
remarcd politologul Zbignev Brzezinski, politica Rusiei fatd de vecinii din CSI
urmareste doud obiective principale: deposedarea treptata a noilor state independente
de autonomia lor economicd si impiedicarea constituirii fortelor armate proprii. F.
Rusa foloseste in acest scop diverse strategii politice, geoeconomice, tehnologice,
militare si subiectiv-atipice (scdparea de sub control a crimei organizate ruse care
activeaza la scara internationald, distrugerea patrimoniului industrial, discreditarea
cultural-lingvistica, finantarea diferitelor ,,grupuri de soc” etc.).

Forma teritoriului statului de asemenea reflectd realitatile geoistorice si
geopolitice. Analizdnd harta observam clar ca tara a aparut intr-un spatiu de

instabilitate s1 dezechilibru geoistoric, ca forma fizica fiind asemanata cu un strugure
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de poama si cantatd in fosta URSS, nu este decat o forma artificiala determinata de
extinderea intereselor marilor puteri, mai ales a celor estice si asiatice. Lipsa
accesului la Marea Neagra, iesirea la Dundre pe o portiune mai mica decat 1 km a
dezavantajat mult teritoriul din punct de vedere geoeconomic. Constructia si darea in
exploatare a terminalului Giurgiulesti va asigura accesul R. Moldova indirect la
Marea Neagra si la stabilirea contactelor si relatiilor permanente cu statele danubiene,
iar pe canalul Dunare-Main-Rhin si cu statele din Europa Occidentala. Perspectiva
reducerii insecuritatii energetice trebuie sa aiba loc prin diversificarea furnizorilor,
si prin Prut — Dunare-Canalul Dunare-Marea Neagra care ar trebui sa fie o problema
strategica actuala.

Din punct de vedere a tabloului etnic, prin prisma implicatiilor geoeconomice
regionale situatia se pare a fi favorabila din urmatoarele considerente: marea
majoritate a populatiei de origine latind, circa 80% din populatie o reprezintd romanii
(care se autointituleazd moldoveni) conform datelor ultimului recensamant (2004) pe
care 11 leagd o rudenie istorica, etnolingvistica cu romanii de dincolo de Prut si pe
care realitatile geopolitice, geoistorice, ideologiile diferite existente i-au indepartat,
dar care urmeaza sa-si edifice viitorul impreuna si sa recupereze timpul vitreg care le-
a jucat fiesta. Romania impreuna cu alte state din fostul lagar socialist ar putea face
lobby R. Moldova in intentia acesteia de integrare in UE, tocmai pentru faptul ca au
fost partasii aceluiasi sistem si cunosc cel mai bine realitatea obiectiva. Faptul ca
reprezentam granifa latinitdfii estice, precum si statutul de tard francofona, ar trebui
luata in consideratie si de cancelariile occidentale ale statelor de origine latina (in
special Franta, Italia), care au un cuvant greu de spus in decizia finald de integrare, in
speranta ci adevirul istoric va prevala ambitiile si interesele politice. In acelasi timp,
prezenta deloc neglijabild a minoritatii rusofone in R. Moldova nu permite Moscovei
desfasurarea unui razboi economic veritabil, desi sistarea importurilor de vinuri
(principalul produs al exporturilor) in prima jumadtate a anului 2006, precum si
majorarea continud a gazului natural contrazic aceasta supozitie. Reprezentantii

acestel minoritati sunt mult mai activi in afaceri si concentreazd o impresionanta
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putere economicd. Acestea se orienteazd predominant in sfera economicd rusa,
determinand si orientarea geografica a relatiilor economice mult prea dependenta de
piata rusd. Romanii din R. Moldova sunt mult mai putin orientati in sfera businessului
»inalt”. Populatia titulara constituie cea mai mare parte a exodului fortei de munca
care a luat amploare in perioada de tranzitie.
In linii mari situatia geopoliticd a R. Moldova este determinati de urmitoarele

caracteristici:

a) Republica Moldova se afla la confluenta lumilor latina si slava;

b) Republica Moldova ocupa pozitia inaintatda a Europei Latine in fata Asiei;

c) Republica Moldova detine o pozitie perifericd In contextul geopolitic

european.

Geopolitica conflictelor etnice din R. Moldova. Structura neomogena a populatiei
Republicii Moldova sta la baza unor conflicte etnice, sustinute in mare masurd de
forte din exterior. Printre teritoriile R. Moldova aflate in dispute geopolitice este
Transnistria, contradictiile constand in originea acestui tinut. Din punct de vedere
geografic Transnistria ar desemna teritoriul cursului inferior al Nistrului situat in
partea stanga a acestuia cuprinzand 5 foste raioane ale RSSM, la care regimul
separatist a inclus si municipiul Tighina, autointitulandu-se rmn (autoproclamata
republica nistrend), insumand 11,8% din teritoriul R. Moldova si o populatie de circa
10 % , pretinzand la o autonomie teritoriala sau chiar o viitoare alipire catre Federatia
Rusa desi teritoriul nu are hotare comune cu aceasta. Constituire in 1924 a RASSM a
pus inceputul unei prezente politico-geografice moldovenesti in Transnistria unde in
prezent locuiesc 40% moldoveni, 30% ucraineni, 25% rusi, componenta slava fiind
considerabila. La baza conflictului transnistrean stau diferente de psihologie, de
percepere a simbolurilor noi ale R. Moldova ca imn, tricolor, precum si atitudinea
respingitoare fati de tot ceea ce este romanesc si prooccidental. In paralel existi o
psihologie a perceptiei spatiale si a frontierelor, dat fiind faptul ca timp de sute de ani
Nistru a fost o bariera naturald dintre Moldova si Rasarit. In 1990 conflictul a capitat
un caracter geopolitic, accentuandu-se si mai mult dupa obtinerea independentei R.

Moldova in 1991. Fortele separatiste din rmn au fost sustinute deschis de catre politica
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ruseascd, dornicd de a-si mentine vechile pozitii in acest teritoriu si de a le supune
ideologic si geopolitic. Desi rmn nu este recunoscuta de cancelariile occidentale, zona
ramane a fi una de tensiune majora in regiune, solutionarea careia va depinde in mare
masurd de deciziile marilor puteri.

Al doilea conflict teritorial care uneste atat actori interni cat si din exterior este
nodul sud-basarabean unde se intersecteaza interesele a 3 protagonisti locali: R.
Moldova, comunitatea gigauza si comunitatea bulgara si din exterior Turcia si
Bulgaria. Acest conflict isi are originea la inceputul sec. XIX-lea cand autoritatile
tariste au sustinut si incurajat populatia teritoriului din sudul Basarabiei cu etniile
turco-gagauza , bulgara etc. Desi ponderea acestora in structura etnicd a populatiei R.
Moldova este nesemnificativa (gagauzii constituie 3,5% si bulgarii 2,0% din
populatia republicii, 2004) minoritdtile date pot crea dificultati mari geopolitice din
mai multe considerente: ocupa teritorii compacte, din punct de vedere etnopolitic au o
subordonare dubld, Comrat-Ancara si Comrat-Moscova si corespunzator Taraclia-
Sofia, Taraclia-Moscova. Actualmente gagauzii, in special, sunt marcati de o
romanofobie neintemeiatd dand dovada in acelasi timp de loialitate fata de F. Rusa,
limbei ruse conferindu-se statutul de limba de stat, instruirea avand loc 1n limba rusa,
ceea ce deasemenea confera conotatii geopolitice. Prin actiunile lor gagauzii nu
propagd nationalismul gagauz, ci unul prorus si antimoldovenesc-antiromanesc, ceea
ce creaza disensiuni in teritoriu. Gigiuz-Yeri are o suprafatd de 1847 km? si o
populatie de 155,7 mii locuitori, in cadrul autonomiei gagauze ei constituie 78% din
totalul populatiei.

Cat priveste etnia bulgara, aceasta este s1 mai pufin numeroasa. Bulgarii mult
timp au ramas in afara unor conflicte active, manifestand o atitudine comparativ mai
loiala fata de moldoveni. Disensiunile au aparut odata cu realizarea reformei teritorial-
administrative (1998). Administratia de la Taraclia a inceput sa utilizeze formula
etnicd bulgard pentru a asigura mentinerea ei la putere antrenand in acest scop
autoritatile bulgare de la Sofia, care au insistat asupra acordarii unei autonomii
administrative. Cazul Taraclia s-a transformat ulterior intr-un conflict moldo-bulgar

cu declaratii dure intre Chisindu si1 Sofia. Bulgarii din judetul Taraclia (actualmente
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raionul Taraclia) constituie doar 32 000 persoane (2004) fiind mai putin de 2/3 pentru
a putea pretinde la o autonomie administrativd. Din totalul de peste 80 000 de etnici
bulgari care locuiec actualmente in R. Moldova doar 32 000 persoane locuiesc in
raionul Taraclia, restul, adica 60% se afla in afara raionului. Manifestarea
nationalismului bulgar este mult mai pasiva, dar problema in sine persista, Taraclia
fiind considerat un focar de instabilitate pasiv, care se poate activa in anumite conditii
si de care trebuie sa se {ina cont.

Autonomiile culturale sus-mentionate sunt sustinute de catre unele forte din F.
Rusd pentru a submina caracterul unitar al R. Moldova, mentinandu-le in sfera de

interes rusesc.

§ 8.2. Crearea complexului de ramuri ale economiei nationale si a spatiului

geoeconomic

Republica Moldova este o tara sdracd in resurse economice. Aceastd situatie a
determinat, in mare masura, formarea si dezvoltarea economiei nationale pe sectoare
si pe ramuri de activitate economica pe parcursul secolelor. Printre resursele
importante ale teritoriului se numard conditiile naturale favorabile dezvoltarii
agriculturii, remarcandu-se calitatea conditiilor agroclimaterice si pedologice,
resursele umane de forta de munca de o calificare relativ inaltd, nepretentioasa si usor
adaptabila la noile conditii social-economice, potentialul tehnico-stiintific relativ
inalt. Aceste avantaje sunt combatute in mare parte de lipsa resurselor naturale de
importanta strategica (in special cele energetice, dependenta republicii de importul
acestora fiind de peste 95%), piata internd de desfacere micd, la care se adauga si
veniturile mici ale populatiei, situatie nefavorabila pentru investitiile straine, structura
industriala precara mostenitd din perioada sovietica, neadecvatd potentialului ei,
infrastructura slab dezvoltata, precum si un sir de probleme de ordin politic, social
care luate Tmpreunad plaseaza R. Moldova in subsolul economic european. Situatia de

conjunctura a fost nefavorabild in timp.
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Evolutia geopolitica si istoricd a spatiului geografic dintre Nistru si Prut, in
care este amplasatd cea mai mare parte a teritoriului R. Moldova, a determinat
divizarea de nenumarate ori a spatiului geoeconomic, constituit incd in Evul Mediu.
In secolul V 1. Hr. la gurile Nistrului a fost infiintatd colonia Tyras. Citre sec. VIII d.
Hr., spatiul pontic occidental era intregime dominat de negustorii greci, iar spre finele
sec. XIII pe locul asezarii grecesti a aparut colonia Moncastro. Sub stapanirea
domniilor Moldovei ea a cdpatat denumirea Cetatea Alba, fiind ulterior obiectul
numeroaselor conflicte si razboaie, tocmai prin pozitia geostrategicd determinata de
accesul liber la mare. Dupa cucerirea de catre turci a Cetdtii Albe si a Chiliei s-a
produs ruinarea economica a Tarii Moldovei. Ocupatia turceascd, iar apoi si cea
ruseasca au determinat specializari inguste ale economiei, subordonate intereselor
metropolei. In aceasti perioadi s-a dezvoltat o agriculturd extensivd prin extinderea
excesiva a terenurilor agricole prin defrisarea masivd a padurilor (in prezent R.
Moldova are una din cele mai despadurite teritorii din Europa, gradul de impadurire
de 9,8% e mult mai mic decat media europeana de 28%). Numeroasele schimbari de
frontiera cauzau dezvoltarea haoticad a infrastructurii. Aceasta a afectat o data in plus
economia Moldovei care pand in sec. XX a cunoscut un declin profund. Vechile cai
comerciale s-au deplasat spre Est citre portul Odesa si spre sud-vest, catre porturile
din Roménia si Bulgaria. In Evul Mediul teritoriul Moldovei era traversat de cii
comerciale care legau Europa Centralad de litoralul de sud si de est a Marii Neagra.
Directiile prioritare ale comertului extern contemporan au fost determinate de rutele
comerciale create in Evul Mediu. Incepand cu sec. XVII si pana in sec. XX Tara
Moldovei a fost parte componenta a trei imperii (turcesc, rusesc si austro-ungar) care
au dezmembrat ansamblul geoeconomic regional. In prezent spatiul geoeconomic
regional constituit in Evul Mediu este parte componentd a trei state (Republica
Moldova, Ucraina, Romania). Lipsa integritatii spatiului geoeconomic reprezinta una
dintre cauzele esentiale al nivelului scazut de dezvoltare teritoriala, situatie care avea

sd se mentinad timp indelungat.
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Gubernia Basarabia® sub administratia ruseasca (1812-1918) a fost una dintre
cele mai slab dezvoltate regiuni ale Imperiului Rus. Politica taristd a descurajat
industrializarea provinciei, iar agricultura a avut un caracter extensiv, prioritate avand
cresterea plantelor, desi in Evul Mediu castigurile principale ale Tarii Moldovei erau
de pe urma cresterii animalelor. Constituirea unei economii agrare avea drept obiectiv
piata internd. Economia Basarabiei, apoi cea a RSSM a fost aproape totalmente
izolatd de procesele economiei internationale. In cadrul URSS, RSSM a fost supusi
unei exploatdri economice intensive, specializarea ei impusa era departe de
potentialul existent. Economia Basarabiei avea un caracter agrar slab dezvoltat,
unilateral, bazat, In mare parte pe munca manuald. Dezvoltarea unei agriculturi
extensive a determinat marirea suprafetelor arabile pe contul defrisarii padurilor si
descresterii pasunilor naturale, sporind mult rolul culturii plantelor in sectorul agricol.
Basarabia avea drept obiectiv asigurarea Rusiei tariste cu produse agricole,
administratia rusa ne fiind cointeresatd in industrializarea teritoriului, care nu a
cunoscut practic efectele revolutiei industriale care avea loc in Europa, dar si in
teritoriile centrale ale Rusiei tariste. In asa fel economia teritoriului pe parcursul sec.
XIX s1 pana in anii '90 ai sec. XX a fost izolata practic de economia internationala.

Revenirea Basarabiei la spatiul geoeconomic romanesc, determinata de unirea
acesteia cu Romania (1918) a fost insotitd de luarea unor masuri de redresare si
restructurare a economiei, insd timpul scurt de prezentd in cadrul Romaniei Mari,
determinat transformari radicale si de imbunatatire majora a nivelului de dezvoltare
economicd si a nivelului de trai al populatiei. Reforma agrara efectuatd in Basarabia,
dezvoltarea infrastructurii teritoriului prin integrarea cailor de comunicatie, punerea
bazei industriale pentru mai multe intreprinderi din industria usoara si alimentara sunt
doar cateva aspecte ale inviorarii vietii economice 1n aceasta perioada.

Dupd anexarea Basarabiei la URSS (28 iunie 1940) si formarea RSS

Moldovenesti economia republicii treptat a fost integrata in complexul economic al

8 Basarabia nu este un nume geografic, dar unul politic pe care rusii I-au folosit dupa 1812 pentru a diferentia teritoriul
intre Nistru si Prut de restul Tarii Moldovei ocupat de Imperiul Tarist
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URSS. In cadrul URSS, desi a fost pusd baza industrializarii, RSSM a fost supusi
unei exploatari economice intensive, efectele economice, ecologice, sociale ale carora
sunt simgite pana in prezent. Printre rezultatele pozitive inregistrate in perioada
sovietica pot fi mentionate: dezvoltarea unei industrii multiramurale, de la industria
alimentara si usoara s-a trecut la ramurile industriei grele, s-a creat o infrastructura de
transport bine dezvoltata, au fost create premise importante pentru dezvoltarea sferei
serviciilor, a crescut de asemenea, ponderea ramurilor, care determind PTS
(electroenergetica, industria constrictoare de masini, industria chimicd). Dupa
volumul productiei globale, in ansamblu si dupd valoarea fondurilor fixe, RSSM
ocupa pozitia a sasea in URSS. S-a dezvoltat pe larg complexul interramural, in care
cel agroindustrial ocupa prima pozitie. Catre sfarsitul anilor ‘80 RSSM, in cadrul
foste1 URSS, furniza 3,4% din zaharul tos (locul 4), 4,5 % din uleiul vegetal (locul 4),
6% din legume (locul 5), 10% din conservele de fructe si legume (locul 4), 16% din
sucurile naturale (locul 3), 27% din struguri (locul 2) si 40% din tutunul fermentat
(locul 1), detindnd numai 0,15% din teritoriu si 1,5% din populatia URSS. Industria
era reprezentata de circa 1500 de intreprinderi, asociatii de productie si se caracteriza
prin formarea unor complexe intraramurale §i concentrarea in centre si noduri
industriale.

In pofida acestor realizdri, aparent destul de semnificative, economia
moldoveneasca de tip socialist n-a mai putut functiona mult timp, cauzele fiind atat
de ordin intern cat si extern:

e peste 1/3 din potentialul industrial a fost concentrat in stdnga Nistrului, aici
fiind construitd si principala centrala electrica de la Dnestrovsc, care dddea

84% din energia produsa in republica, facand dependenta economia republicii

de spatiul geoeconomic controlat de autoritatile regimului separatist;

e baza industriala a fost pusd pe seama intreprinderilor mari si foarte mari

(gigante) ale industriei grele, putin flexibile intr-o economie concurentiald, in

plus multitudinea de intreprinderi ale complexului militar-industrial sovietic le-

a facut nefunctionale dupa dezmembrarea URSS;
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dezvoltarea unor ramuri industriale care functionau in baza materiilor prime
importate in proportie de 50-100% sau consumatoare de mari cantitdti de
energie electrica. Scumpirea combustibililor si a energiei electrice le-a facut
neconcurentiale, fiind necesara o restructurare, reprofilare, reconversiune lucru
care a intarziat mult, determinand declinul profund in industrie;

din punct de vedere structural industria republicii era orientatd catre piata
unionala, iar relatii economice externe veritabile practic nu existau, deoarece
doar 5% din productia moldoveneascd era destinata pietelor extraunionale si
acestea erau sub controlul centrului;

sistemul economic era unul de tip inchis, neadaptat DIM, Republica Moldova
fiind 1zolata completamente de procesele economiei internationale;

Datorita faptului ca economia republicii se baza pe tehnologii invechite de tip
sovietic cheltuielile de energie, carburan{i si materie primd la o unitate de
productie erau de 3-4 ori mai mari decat in statele Occidentale;

In promovarea conceptului de industrializare fortati din perioada postbelicd nu
s-a tinut cont de lipsa mai multor resurse minerale industriale, deficitul de apa,
lipsa totald a combustibililor, deficitul terenurilor agricole corespunzator
densitatii populatiei etc. Toate aceste fenomene in conditiile unei gospodariri
nechibzuite au avut drept consecinta agravarea situatiei ecologice in toate

sferele economiei si in viata populatiei.

Aceste si alte carente au fost Tnsofite si de o ideologie supradimensionata care a

influentat mult mentalitatea populatiei, care avea sa fie impedimentul principal in

realizarea reformelor adiacente unei economii de piatd in constructie in perioada

postsovietica.

Pe langd industrie si agricultura a suferit transformari radicale in perioada

postbelici. In anii 1949-1950 a avut loc colectivizarea fortati a gospodariilor

individuale taranesti pe baza de proprictate colectiva de stat. Dezvoltarea sectorului

agrar in aceasta perioada a fost insotit de un sir de fenomene negative: caracterul

intensiv al dezvoltarii agriculturii a condus la agravarea echilibrului ecologic, la
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scaderea randamentelor naturale a terenurilor agricole, la supraexploatarea si
suprachimizarea solurilor.

In perioada de tranzitie volumul productiei industriale s-a micsorat foarte mult
atingand 40% comparativ cu nivelul anului 1990. Micsorarea volumului productiei
industriale a avut loc in toate subramurile. Analizand productia industriala pe ramuri
observdm o crestere a ponderii electroenergeticii, a industriei alimentare si a
industriei sticlei care detin circa 70% din totalul productiei industriale, celelalte
ramuri consemnand o diminuare considerabila a ponderii lor comparativ cu anul 1990
(tab. 2).

Tabela 2.

Dinamica structurii productiei industriale pe ramuri (%)

1990 | 1995 2000 2001 |2002 |2003 |2004
Industria total: 100 100 100 100 | 100 100 100
Inclusiv
1.Electroenergetica 2,8 14,5 16,8 16,8 |16,3 129 (12,2
2. Ind. alimentara 38,2 [528 57,3 57,2 |52,4 53,6 |51,7
3. Ind. sticlei 0,5 2,5 6,3 5,0 4,1 3,3 3,2
4. Ind. usoara 22,6 5,4 55 6,0 6,5 6,2 7,2
5. Ind. chimica 3,3 0,5 1,2 1,0 1.0
6. Ind. forestiera 3,5 41 1,5 1,7 2,4 3,4 4.3
7. 1CM 20,9 9,2 4,8 49 5,7 6,2 6,4
8. Ind. mater. de constr. | 4,1 3,8 4,0 3,9 3,5 3,9 4,0
9. Ind. poligrafica 1,0 1,0 2,3
10. Alte ramuri 3,1 6,1 3,8 4,5 7,9 9.5 7,9

1 datele in ansamblu pe republicid
Sursa: Moldova in cifre, 2004; www.statistica.md; Anuarul statistic al R. Moldova ,
2005.

Cresterea 1n industria alimentara si electroenergetica nu se datoreaza cresterii

volumului de productie in aceste ramuri cat reducerii catastrofale din alte ramuri
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industriale. Reformele economice efectuate in perioada independentei statale nu s-au
soldat cu cresteri mari a indicatorilor macroeconomici cauzele fiind de natura

economica §i extraeconomica

§ 8.3. Relatiile economice externe — semnificatii geoeconomice

Relatiile economice externe (REE) au o importanta foarte mare pentru economia
nationald intrucat R. Moldova este un stat de dimensiuni mici, iar conditiile de
autarhie sau izolare sunt inadmisibile avand si un potential redus natural, o piata de
desfacere mica, ceea ce cauzeaza dependenti mare de comertul exterior. In cadrul
REE rolul principal ii revine comerfului exterior. Pana in anii ‘90 ai secolului trecut
relatiile economice ale RSSM erau aproape in exclusivitate cu republicile din fosta
URSS. Dezinterarea URSS si desfiintareca CAER-ului a determinat reducerile foarte
mari ale volumului comertului exterior, fiind insotite si de inrautatirea situatiei social
— economice la inceputul perioadei de tranzitie. Incepand cu anii ‘90 ai sec. XX si
pand in prezent comerful exterior a evoluat foarte mult atdt din punct de vedere
structural, cat si spatial, orientarea geografica modificand-se esential.

In perioada de tranzitie a crescut numarul tarilor aflate in relatii de cooperare si
colaborare economica cu R. Moldova: de la 42 de state in 1992, la peste 140 state in
prezent. Cele mai importante grupe de state in comertul exterior sunt: Comunitatea
Statelor Independente (CSI), tarile Europei Centrale si de Est si Uniunea Europeana.

Tarile comunitatii statelor independente (CSI) au pondera cea mai mare in
comerful exterior al Republicii Moldova. Pondera comerfului exterior cu tarile CSI
au crescut usor de la 68,9 % in anul 1992 pana la 72,0 % 1n anul1994 ca apoi sa
scada pana la 42,5 % in 2000 ( nivelul cel mai redus cu acest grup de state) dupa care
a crescut usor la 46,4 % in anul 2003 si1 43,2 in 2004.

Principalii parteneri comercial sunt Federatia Rusa, Ucraina si Belarus care detin
cca. 95-97% din totalul comertului cu tarile CSI. De altfel, dependenta foarte mare de
tarile CSI este una dintre trasaturile de baza ale comertului exterior al R. Moldova.

Comertul exterior cu aceste state are atat avantaje cat si dezavantaje. Avantajele
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constau in: specializarea diferitd a R. Moldova comparativ cu majoritatea statelor
CSI, conditiile tehnice, de productie si standardele unice, existenta unei retele de
transport, comunicatii comune cu statele comunitare, pastrarea pietei de desfacere
traditionale, piatd pe care produsele moldovenesti sunt cunoscute §i care nu solicitd
cheltuieli suplimentare de promovare, piatd care nu este foarte exigenta pentru
produsele moldovenesti, care nu intrunesc, in mare parte, conditiile standardelor
inalte. Dezavantajele constau in: mecanismul imperfect de reglare a acordurilor
interguvernamentale, lipsa garantiilor din partea Guvernului privind indeplinirea lor.
Influenta negativa asupra nivelului de executare a acordurilor interguvernamentale se
manifestd prin incapacitatea de platd a agentilor economici, preturile nalte la materie
prima si productie, limitarea cu caracter tarifar si netarifar in circulatia marfurilor etc.
in plus, dependenta prea mare in desfacerea marfurilor si in importurile materiilor
prime si a energiei reprezintd un factor de risc economic major. Conform estimarilor
facute o limita acceptabila pentru export/importul unui produs pe o piatd nu trebuie sa
intreaca 30%. Republica Moldova exportd intre 50-95% din produsele vinicole,
bauturile tari, tutunuri brute si neprelucrat, zahar, produse ale regnului vegetal
majoritatea fiind orientate cdtre piata rusd. Si la import dependenta foarte mare de
aceasta piatd, In mod special combustibil si surse energetice, face vulnerabilad
securitatea economici a R. Moldova. In acest context reorientarea comertului exterior
ramane a fi una dintre problemele esentiale geoeconomice.

R. Moldova dupa obtinerea independentei a cautat sa-si diversifice pietele de
desfacere, una dintre acestea fiind piata Uniunii Europene (UE). In vederea
intensificarii relatiilor economice cu statele UE, la 28 noiembrie 1994 a fost semnat
Acordul de Parteneriat si Cooperare (APC) intre R. Moldova si statele UE, intrat n
vigoare la 1 iulie 1998. In prezent relatiile economice cu aceasta grupare sunt definite
de Planul de Actiuni Republica Moldova-UE, documentul politic de baza care
stabileste cadrul general de colaborare si care are ca prevederi de baza facilitarea
investitiillor si comertului, sustinerea reformelor structurale si crearea conditiilor
necesare pentru stabilirea unei Zone de Liber Schimb intre UE si R. Moldova. Acest

plan insa nu are referinta la preaderare sau aderare la UE, desi fortele politice actuale
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se pronunta pentru integrarea UE. Toate aceste acorduri au avut o influentd benefica
asupra evolutiei comertului R. Moldova cu UE. Astfel, ponderea UE s-a majorat in
prezent la 32,9,6% din totalul comertfului exterior (tab.3). Principalii parteneri ai R.
Moldova in cadrul UE sunt: Germania, Italia, Franta, Austria. R. Moldova exporta in
cantitdfi mari in UE articole de imbracaminte si incalfaminte fabricate in lohn, piei de
bovine brute si depilate, seminte de floarea-soarelui, miez de nuca, orz, suc de fructe
concentrat, textile, porumb, iar importul tine de produse ale industriei constructoare
de masini si Chimica. Exporturile includ un numar redus de produse cauza fiind
competitivitatea redusd a marfurilor moldovenesti, stadartizarea si certificarea
diferitd. Comertul limitat cu tarile UE este determinat de structura economica a R.
Moldova si specializarea similara agro-alimentara. Astfel, ratele de aprovizionare ale
UE cu materia prima agricold depdsesc 100% la majoritatea produsului care
reprezinta structura exportului R. Moldova: grau-112%, zahar-130%, vin-106%, toate
produsele lactate etc. La unele categorii de produse agricole piata comunitara este
deficitara: a semintelor si uleiurilor de floarea-soarelui - respectiv 61% si 34%, a
carnii de bovine si caprine — 84%, a porumbului — 98%, a boabelor si uleiului de soia
— respectiv, 7% si 10%. Din pacate aceste produse sunt si in atentia concurentilor
potentiali ai R. Moldova — Romania, Ucraina, Bulgaria, Polonia, din aceste
considerente nu putem sa ne asteptam la o crestere substantiald a comertului cu
statele membre UE.

O alta grupa de state cu care R. Moldova intretine relatii economice sunt cele din
Europa Centrala si de Est. In intervalul 1992-2005 valoarea comertului exterior al
R. Moldova cu tarile Europei Centrale si de Est a inregistrat fluctuatii cu tendinte
de crestere (tab. 4). Principalii parteneri din aceastd regiune sunt Romania,
Bulgaria, Ungaria, Lituania (ultimele doud devenind din 2003 membri ai UE). In
relatiile cu alte tari ale lumii se evidentiazd SUA, care are o pondere de 3,1% in
2003, dar proximitatea geografica mare face limitat comerful cu prima putere

economica din lume.
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Tabela 3.

Orientarea geografica a exportului R. Moldova in anii 1992-2005 (%0)

1992 | 1995 | 2000 |2001 (2002 |2003 |2004
Total 100 (100 (100 (100 |100 |100 |100
Tarile CSI 646 |626 |56,6 |61,0 |54,5 |53,6 |432
Tarile UE 2,3 116 (21,7 (21,3 |22,3 |23,3 |32,9
Tarile
Europei
Centrale si de
Est 28 18,7 13,4 (10,9 |13,8 [15,7 |11,3
Alte tari 51 7.1 6,3 6,8 9,4 7,4 12,6

Sursa: Anuar statistic de comert exterior al R. Moldova 1995 — 2000, Anuarul
statistic al R. Moldova, 2005.

Un rol important in REE, din care se poate aprecia situatia geoeconomica a R.
Moldova o reprezintd si investitiile straine. Spatiul geoeconomic al R. Moldova
deocamdata nu este unul atractiv pentru investitiile straine, considerate actualmente
motorul dezvoltarii economice, din mai multe considerente: dimensiunea mica a pietii
interne, instabilitatea politica si economica, structura economicd precara, neadecvata
potentialului ei etc. Nici chiar putinile avantaje pe care le are, cum ar fi: pozitia
geograficad de tranzit avantajoasa, costul mic al fortei de munca, al arendei terenurilor,
legislatia atrdgatoare, conditiile naturale favorabile nu sunt convingatoare pentru
investitiile mari si investitiile strategice.

Astfel, 1a 1 ianuarie 2005 investitiile straine directe au insumat 790,4 mil. $.
Principalele tari investitoare care isi manifesta interesul in R. Moldova sunt Federatia

Rusa, Spania, SUA etc. (tab. 5).

Tabela 5.
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Primele zece state investitoare in economia R. Moldova (pana in 2005)

Nr. Tara mil.$ | Ponderea
1 F.Rusa 158,2 | 24,9
2 Spania 102,7 | 16,1
3 SUA 101,2 | 15,9
4 Olanda 50,6 |8,0
5 Elvetia 33,7 |53
6 Germania |[24,1 | 3,8
7 Romania 18,8 (3,0
8 Franta 18 2,8
9 M.Britanie (12,4 |1,9
10 Luxemburg 10,2 |1,6

Sursa: BNS

Pe langa volumul restrans al investitiilor, tabloul geografic al acestora atesta
prezenta majora a F. Ruse cu circa 1/4 din total, investitorii rusi deseori fiind
favorizati prin crearea unor conditii mai avantajoase in cadrul tenderelor
internationale ca instrument de atragere al investitiilor. Spania cu investitorul
strategic ,,Junion Fenosa” se afld printre satele cu cele mai mari investitii, precum si
SUA - care se remarca printr-0 politica investitionala de expansiune in lume. Un rol
modest il are Romania cu doar 3% din totalul investitiilor, pondere partial justificata
daci tinem cont de puterea economici a acesteea. In prezent numarul intreprinderilor
cu capital mixt (joint ventures) este de peste 100, unele dintre ele fac parte din
principalii contribuabili la bugetul de stat: Vitanta Intravest, Fabrica de lactate

Hincesti ,,Alba”, societatile ,,Voxtel”, ,,Moldcell” etc.

Bibliografia:
1.Serebrian O. Politica si geopoliticd. — Chisindu, 2004.
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. Sofransky O. Republica Moldova: capital geopolitic. — Chisinau, 1999.

3. Sudacevschi G. Relatiile economice ale R. Moldova cu tarile din CSI. — B.,

2005.

4. Moldovanu, D. La République de Moldova dans la strategie d’elargissement de
1’Union Européene: - Ch., 2004,
5. Anuarul Statistic al R. Moldova. — Ch., 2005

Subiecte pentru conversatie:

1. Apreciati evolutia geoeconomica a teritoriului Republicii Moldova.

2. Analiza factorilor care au determinat formarea structurii Economiei nationale.

3. Ce este securitate economica si care sunt indicatorii ce o determina?

4. Analizati indicatorii securitatii economice a Republicii Moldova.

Anexa
Tab.1. Producerea energiei electrice in unele state din regiunile mari
geoeconomice ale lumii, anul 2000

Statele  din | Productia de | Ponderea | Ponderea deferitor tipuri de centrale
regiunile mari | energie in totalul | electrice, n %
Geoeconomic | electrica mondial.( | Termocentrale | Hidrocentrale | Atomoce
e. (mil.KWh). | %) ntrale
America de
Nord
SUA 3982,6 71,5 6,2 20,0
Canada 600,0 27,5 59,2 12,0
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Europa de

Vest.

Germania 556,7 62,8 3,8 29,9
Franta 540,2 9,3 12,5 77,5
Marea 365,7 74,3 1,4 22,9
Britanie

Asia-Pacific.

China 1357,6 82,2 16,4 1,2
Japonia 1063,5 60,3 8,1 29,8
India 560,4 82,9 13,7 3,1
Totalul 15333,9 100,0 65,4 17,7 16,8
mondial

Sursa: World Development indicators, 2003, p. 154.

Tab.2. Productia de automobile in unele state din regiunile mari
geoeconomice ale Lumii. ( milioane bucati )

Nr | Regiunile geoeconomice 1980 1990 2002
1. | America de nord
SUA 8,1 9,8 12,3
Canada 1,4 1,8 2,6
2. | Europa de Vest
Germania 3,9 5,2 55
Franta 4.0 3,8 3,6
Marea Britanie 1,3 1,6 1,8
Italia 1,6 2,1
3. | Asia-Pacific
Japonia 11,0 13,5 10,2
China - - 2,9
Republica Coreea - 1,3 3,1

Sursa :Atcos. H.B., Xopees B.C., Dxkonomuueckoe u corpairsHoe reorpadust mupa, 2000,ctp.471.,
Images ecomomigues du monde, Paris, 2004, p.287
Ponnonosa H.A., Makporeorpadus npoMbIlIeHHOCTH Mupa, M., 2000, ctp.166

Tab. 3 Elolutia comertului mondial pe grupe de tari (mld USD).

Pind la 1970 | 1970-1980 | 1981-1991 | 1992-2002 | Total
Europa 3 2 6 9 20
Asia / Pacific 5 7 5 6 23
Orientul Mijlociu |0 2 1 3 6
Africa 0 6 6 8 20
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Americade Sud |0 1 4 3 8
America de Nord |0 0 0 0 0
America Centrala | 2 3 3 5 13
Caraibe 4 3 2 5 14
Total 14 24 27 39 104

Sursa: www.mappm.ro - Dosarele U.N.1.D.O., SUA, Departamentul Comercial — ,,Zonele
libere ale lumii”, 1999.

Tabela 4. Repartizarea Companiilor Transnationale (CTN) pe grupe

de state (%0).

Grupe de state Companiile de baza Filialele companiilor
State dezvoltate 89,2 37,4
State in dezvoltare 9,8 40,6
Statele Europei Centrale s1 Est 1,0 22,0

Tabela 5. Indicatorii economici a nucleelor Economiei Mondiale

Statele /| Populatia | Cota PIB | Cota in | Cota Rezervele
grupariregionale | min.loc. in % | comertul | exportului | valutare
(1996) intern (%) |in PIB (%) | (mlrd.$1996)
1996

SUA 266 32,5 19,6 8,2 49,1
Japonia 126 20,5 10,5 9,0 172,4
Uniunea 375 38,3 20,9 10,2 349,8
Europeana

Tabela 6. Ritmul mediu anual de crestere a productiei, PIB si comertului

mondial (%0)

Cresterea
medie
anuala

1990

1991 | 1992

1993

1994 | 1995

1996

1997

1998

1999

2000

-a productiel
-a  produsului
intern brut
(PIB)

- a comertului
mondial cu
bunuri si

servicii

1,6
2,0

3,8

1,8
0,8

2,7
1,1

39 |47

2,7
0,6

3,7

4,0
2,0

3,7
2,2

91 196

4,3
3,0

6,9

4.2
33

9,9

2,5
1,8

3,3

3,9
2,2

4,0

3,9
3,9

11,8

Tabela 7. Indicatorii de baza in centrele mari de putere economica.
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Populatia | PIB, | Volumul |Volumul |PIB/loc. | Forta de munca
fata de |in % | productiei | comertului | La PPC | ocupata in %
total (%) | fata de | industriale | exterior % Industrie | Servicii
cel % din
global. | total
SUA 4,7 24,0 21,0 15,2 29700 |24,1 73,2
UE 6,2 20,3 21,0 45,0 20800 40,1 53,8
Japonia | 2,1 7,6 8,0 7,5 24800 | 34,3 59,8

Sursa: Images economigues dumonde Paris, 2006

Tabela 8. Dinamica structurii productiei industriale pe ramuri (%)

1990 | 1995 2000 2001 | 2002 2003 | 2004
Industria total: 100 100 100 100 100 100 100
Inclusiv
1.Electroenergetica 2,8 14,5 16,8 16,8 | 16,3 129 (12,2
2. Ind. alimentara 38,2 52,8 57,3 57,2 |524 53,6 |51,7
3. Ind. sticlei 0,5 2,5 6,3 5,0 4,1 3,3 3,2
4. Ind. usoara 22,6 5,4 55 6,0 6,5 6,2 7,2
5. Ind. chimica 3,3 0,5 1,2 1,0 1.0
6. Ind. forestiera 3,5 41 1,5 1,7 2,4 3,4 4.3
7. ICM 20,9 9,2 4,8 49 5,7 6,2 6,4
8. Ind. mater. de constr. | 4,1 3,8 4,0 3,9 3,5 3,9 4,0
9. Ind. poligrafica 1,0 1,0 2,3
10. Alte ramuri 3,1 6,1 3,8 45 7,9 9.5 7,9

1 _ datele in ansamblu pe republici
Sursa: Moldova in cifre, 2004; www.statistica.md; Anuarul statistic al R. Moldova , 2005.

Tabela 9 a. Orientarea geografica a exportului R. Moldova in anii 1992-2005 (%)

1992 | 1995 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004

Total 100 100 100 100 100 100 100

Tarile CSI 646 | 626 | 566 | 610 | 545 | 536 | 43,2

Tarile UE 2,3 116 | 21,7 | 21,3 | 223 | 233 | 329
Tarile Europei

Centrale si de Est 28 18,7 | 134 | 109 | 13,8 | 15,7 | 11,3

Alte tari 51 7,1 6,3 6,8 9,4 7,4 12,6

Sursa: Anuar statistic de comert exterior al R. Moldova 1995 — 2000, Anuarul statistic al R.

Moldova, 2005.

Tabela 9 b. Primele zece state investitoare in economia R. Moldova (pana in

2005)
Nr. Tara mil.$ | Ponderea
1 F.Rusa 158,2 24,9
2 Spania 102,7 16,1
3 SUA 101,2 15,9
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4 Olanda 50,6 8,0
5 Elvetia 33,7 5,3
6 Germania | 24,1 3,8
7 Romania 18,8 3,0
8 Franta 18 2,8
9 M.Britanie | 12,4 1,9
10 Luxemburg | 10,2 1,6

Sursa: BNS

Glosar Geoeconomic.

A

- Autarhie ( gr. — autosatesfacere ) — o strategie geoeconomica, care consta in crearca

unor sisteme economice de tip inchis ; dezvoltarea unei economii care ignoreaza
diviziunea internationald a muncii $i comertul exterior.

- Atlasul geoeconoic al lumii — proiectarea arealelor economiilor nationale si a

arealelor economice transnationale, care interactioneaza reciproc in spatiul economic

mondial.

-Areal — teritoriu in limitele caruia sunt raspindite anumite fenomene si procese

economice, politice, naturale etc.
B
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- Blocada ( embargou ) — izolarea unui stat, a teritoriului sau, a frontierelor terestre si
mariteme, a spatiului aerian in scopul impunerii de catre alt stat de a executa cerintele
dictate de blocada. Dupa continutul sau blocada poate fi: militara, politica,
economica, valuntara etc.

- Biotehnologii — formarea la organisme (indeosebi la plante ) a unor schimbari
genetice, care sd le dea o rezistentd mai mare la boli si de a capata totodata unele

calitati superioare decat la plantele obisnuite.
C

- Coridor de transport — cale de comunicatie transcontinentala, care ofera posibilitatea
de tranzitare libera a spatiului ( marfurilor )

- Coridor maritim — un spatiu maritim din apropierea tarmului cariuva stat in care se
stabileste un anumit regim international referitor la circulatia vaselor mariteme a
diferitor state.

- Comert liber — sau excluderea taxelor vamale in circulatia marfurilor, lipsa
barierelor in comertul international.

- Companie ,,off-shore” (companie captiva strdind) — este o societate de drept straina
ce 11 desfagsoara activitatea in aceste tari in conformitate cu legisltia din tara gazda.

- Companie captiva de asigurdri — companie (societate) detinutga sau controlata de o
alta intreprindere al carei obiect de activitate este, in primul rind, acoperirea
necesarului de asigurari, si, in al doilea rind, efectuarea de operatiuni de piata
(potrivit dictionarului Webster). Alti autori o considera ca o forma de ,,autoasigurare
oficializata” sau ,,companie de asigurare sau reasigurare” definuta sau controlata de o
societate, cu alta activitate decit de asigurari, creata in principal pentru a asigura sau
reasigura societatea — mama sau ale filialelor acesteia (de obicei compania de
asigurdri captive este detinuta de compania productiva care alimenteaza fondul de
asigurari (pensii).

- Companie holding — companie care administreaza resursele financiare ale
companiilor de baza (in special profiturile). O corporatie holding detine actiuni in
companiile lucrative din teritoriul cu fiscalitate ridicata si poate inchiria acestora
echipamente (in regim de leasing, chiriile fiind trecute in contul de cheltuieli) sau
chiar capital, cu o dobanda convenabila.

- Cooperare — de la frantuzescul ,, cooperer”, ceea ce inseamna cooperare, a lucra
impreuna cu cineva, a colabora, a-si da concursul; munca in comun, cooperatie.

- Cooperarea transfrontaliera — colaborarea cu aspect economic, care are drept scop
eliminarea barierilor impuse de frontiere, libera circulatie a individului si crearea unui
sistem economic favorabil.
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- Corporatie transnationald — reprezintd o firma care gi-a extins activitatea
economico-financiara dincolo de hotarele tarii de origine. Ea este formata, de regula
dintr-o societate principala — firma mama si un sir de filiale, adica de firme
dependente fata de societate principald, implantata in diferite tari.

- Coruptie — degradarea a unei institutii sau a unui principiu; incalcarea de disimulata
a normelor a unei institutii in benificiul unui individ sau a unui grup.

- ,.Clubul de la Roma” — organizatie non - guvernamentala internationala, care
studiaza perspectivele dezvoltarii problemelor globale ale omenirii ( economice,
sociale, ecologice ) si trasarea cailor de rezolvare a lor. Include savanti din diferite
ramuri ale stiintei, persoane politice, menegeri ai institutiilor internationale
corporative si financiare.

D
- Diviziunea internationald a muncii — specializarea tarilor lumii in productia si
comercializarea pe piata mondiala a unor anumite tipuri de produse si servicii.

- Dumping ( Domping ) — vinderea intr-un alt stat a produselor cu un pret mai mic
decat sinecostul lor.

- Dictaturd — forma puterii in care autoritatea este concentrata si intarita: poate fi
vorba de un mod obisnuit de exercitare a puterii sau de o incdlcare a legislatiei
insotita de cele mai multe ori de arbitrar si de violenta.

E

- Economie inchisad — spatiu ce nu permite patrunderea capitalului, marfurilor si
serviciilor pe piata interna.

- Economie deschisd — spatiul ce urmareste in primul rind scopul de integrare
economica cu aspecte largi de patrundere a capitalului strain, a marfurilor si
serviciilor cu prezenta companiilor transnationale straine.

- Buroregiune — zona frontalierd de colaborare intre statele europene in domeniile:
economiei, culturii, invatamintului, ecologiei.

- Enclava — semnifica teritoriul sau 0 parte a teritoriului unui stat izolat din toate
partile de teritoriul altui stat. In raport cu teritoriul caruia i1 aparfine se numeste
exclava.

G
- Globalizare — ( de la frant. — ,,globe”) ceea ce inseamna ca inglobeaza toate
elementele unui ansamblu rezultat prin insumarea tuturor elementelor de acelasi fel si
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au un caracter global; globalizarea economiei mondiale poate fi definita ca un proces
al cresterii interdependentilor dintre statele nationale in sferele vietii economice,
politice, sociale si culturale. Globalizarea este etapa superioara a internationalizarii.

- Geoeconomie — stiinta care studiaza interactiunea dintre Homo Economicus si
spatiu, strategiile statului si raporturile de productie in plan international, ce asigura
progresul statului, exclusiv pe calea economicd; Geoeconomia studiaza lupta
concurentionala dintre subiectii geoeconomici de diferit rang.

- Geofinante — valute ce au o circulatie internationala intensa si care la rindul lor
limiteza valutele nationale respective. La nivel mondial deosebim 2 sisteme
financiare: unul bazat pe dolarul SUA si altul — pe euro.

- Internationalizare — proces de interactiune a economilor nationale pe piata
mondiala.

H
- Hotare geoeconomice — hotare conventionale, care delimiteaza sferele de influenta a
unor organizatii economice internationale sau a enclavelor societatilor transnationale.
Hotarele geoeconomice pot sd nu coincida cu hotarele politice ale statelor.

L

- Liberalizarea economiei — trecerea de la economia de tip inchis la cea de tip deschis.

- Liberalizarea comertului — presupune comertului international fara careva restrictii
din partea statului.

M

- Malnutritie — inseamna deficiente foarte accentuate de ordin calitativ, adica
alimente ce nu contin indeajuns proteine §i in general, substante nutritive.

- Mondializare — procesul de extindere la scara planetara a unui model (fie american
sau european de organizare economica, sociala si chiar culturald) considerat
universal.

Mondializarea cuprinde trei etape cronologice: internationalizarea (dezvoltarea
fluxurilor de export), transnationalizarea (dezvoltarea fluxurilor de inventii si a
implantarilor 1n strainatate) si formarea economiei globale (realizarea retelelor
mondiale de productie si informatie).
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P

- Paradis fiscal (port fiscal, refugiu fiscal) — tax heaven (engl.) — este un teritoriu care
oferd o gama largd de avantaje fiscale companiilor off-shore inregistrate pe acest
teritoriu.

- Parcuri stiintifico-tehnologice — statii caracteristice statelor noi industrializate, care
concentreaza fabricarea productiei bazate pe R.T.S, destinata exclusiv exportului.
Primele au fost infiintate n Coreea de Sud specializate in producerea televizoarelor,
cuptoarelor cu microunde, discurilor magnetice si ceasornicilor electronice.

- Protectionism — politicad de stat promovatd in formarea economiei nationale, in
scopul protectiei ei fatd de concurenta internationala.

- Produsul intern brut ( PI1B ) — principalul indicator macroeconomic al economiei
nationale, care reprezinta rezultatul final al activitatii de productie rezidente ( atat in
sfera productiei materiale, cat si sfera serviciilor ) si care corespunde valorii bunurilor
si serviciilor produse de aceste unitati pentru consumul final PIB ce compune din
urmatoarele categorii de resurse: valoarea adaugata bruta, impozitul pe produs, taxe
vamale.

- Pozitie geopoliticd a unui stat — constituie rezultanta dintre localizarea geografica,
potentialul natural si uman pe de o parte si raporturile politice, economice si militare
Cu statele vecine, cu puterile mondiale si regionale pe de alta parte. Pozitia
geopolitica se regaseste in orientarea relatiilor externe pe anumite axe de interes
geopolitic.

R
- ,.R@zboi geoeconomic” — pricinuirea unor pagube economice, prin uilizarea
tehnologiilor geoeconomice, dupa o strategie planificata anterior, evitand metodele
militare. Scopul principal — obtinerea unor pozitii regionale avantajoase pe piata de
desfacere, cea de materie prima si influenta asupra coridoarelor de transport.

‘Regionalizare — este un proces de formare si dezvoltare a uniunilor economice
interstatale in baza comunitatii factorilor socio-culturali ( morali, etici, religiosi). In
lumea contemporana regionalizarea este considerat ca un raspuns la procesul de
globalizare a economiei mondiale.

- Revolutia Verde — constituie o incercare a politicii internationale de a rezolva
problema alimentari in statele in curs de dezvoltare cu o populatie numeroasa. In anii
60 — 70 ai sec. XX ,, Revolutia Verde” a cuprins statele din Sudul si Sud Estul Asiei.
Masurile intreprinse au contribuit la 0 anumita sporire a productiei agricole, dar n-a
reusit sa rezolve definitiv problema degradarii terenurilor agricole, ia utilizarea n
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cantitdti mari a pesticidelor In agriculturd a avut consecinte negative asupra sanatatii
populatiei.

-Strategia geoeconomica — arta (priceperea) atingerii unor obiective economice in
cadrul pietii mondiale si de preintampinare a potentialelor conflicte cu ajutorul
tehnologiilor geoeconomice.

-Societate postindustriald — este considerata acea societate in care rolul dominant va
fi cel al sferii serviciilor, 1ar tehnologiile masinistice vor fi inlocuite cu tehnologii
mult mai performante, care mai poartd denumire de ,,tehnologii intelectuale”.

-Sistemul de preferinte vamale — reprezinta o forma de integrare bazata pe admiterea
de cdtre un ansamblu de teritorii vamale, neaplicabile la alte zone terte.

‘Spatiul geoeconomic — constituie o intepretare geografica al spatiului economic
format pe teritoriul dat.

-Statele ((zonele) tampon — ilustreaza valoarea politica a pozitiei geografice si
teritoriale. Acestea sunt spatii care separd uneori doua state concurente si puternice,
iar din influenta si contrabalansarea puterilor asupra statelor tampon rezultd un
echilibru regional, avand in vedere ca, in conditii normale, nici unul dintre statele
concurente nu va cuceri statul tampon.

T
- Teritoriul geoeconomic — spatiu geografic administrat de autoritatile statale unde
persoanele, bunurile, serviciile si capitalul circula liber.

- Tehnopol — zona libera pe langa orasele mari cu pozitie economico-geografica
favorabila, sisteme de comunicatii perfecte, conditii climatice favorabile si diverse
resurse recreationale. Este o zona cu nivel inalt de confort al conditiilor de trai. in
zona data are loc combinarea ( integrarea ) stiintei, capitalului, tehnologiilor de varf si
a traditiilor nationale in diferite sfere a societatii. Ca structura teritoriald include
urmatoarele zone: industriala, stiintifica si de cercetare, aria de constructii. Notiunea
de tehnopolis a aparut in Japonia.

- Tehnologii geoeconomice — sistem de metode, procedee, care asigura crearea unor
situatii geoeconomice, orientate spre atingerea unor scopuri strategice. Drept exemplu
pot servi atractia investitorilor strdini prin scutiri sau inlesniri fiscale, investirea in
resursele umane.
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-Tehnologii informationale — constituie in sistem de tehnologii moderne de o
importantd foarte mare strategica pentru tara. Ele sunt de felurit caracter: politic, de
aparare a statului, economic, social si cultural.

-Totalitarism — forma specifica de dominatie care are drept scop hegemonia
ideologica , sociala si politica a unui partid unic si care se straduieste sa curete
societatea de unele elemente socotite daunatoare. Deosebirea intre totalitarism si
fascism, totalitarism si regim autoritar ca si Insdsi pertinenta notiunii fac obiectul
unor vii dezbateri.

- Trust (intr-o traducere aproximativa - fundatie), entitate juridicd prin care
proprietarul unor valori (imobiliare sau mobiliare) cedeaza temporar, din motive
fiscale sau succesoriale, dreptul sau de proprietate unui depozitar (sau administrator).

Tematica referatelor recomandate studentilor

1.Aspectele teoretice ale spatiilor comunicationale. Revolutia comunicationala.
2.Renta geoeconomica.

3.Rolul ,,Clubului de la Roma” in studierea perspectivelor de dezvoltarea globala.
4. Etnizarea si criminalizarea economica.
5. SUA — principala forta economica si militara din lume.

6. Trasaturile geoeconomice si geopolitice ale Germaniei.

7. Trasaturile geoeconomice si geopolitice ale Japoniei.

8. China — principala putere economica si militare din Asia.

9. Orientarea geopolitica a Chinei pe plan regional si mondial.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23

Trasaturile geoeconomice si geopolitice ale Rusiei.

Caracterizarea ZEL din statele dezvoltate.

Caracterizarea ZEL din statele subdezvoltate.

Problema alimentara din lume in contextul strategiilor geoeconomice.
Principalele sisteme comunicationale energetice din lume.
Dezvoltarea oraselor libere.

Principalele tehnopoluri din lume.

Sistema informationald mondiala (spatiul cibernetic al internetului).
Prognozul geoeconomic. Sistemul de comunicatii Vest — Est.
Prognoza Geoeconomica. Europa de Est.

Prognoza geoeconomica. Rusia — Ucraina.

Prognoza geoeconomica. Marea Neagrd, Marea Caspica.

Prognoza Geoeconomica. Caucaz si Asia Medie.

. Republica Moldova in contextul spatiilor geoeconomice a statelor vecine

(Romania, Ucraina) si a Rusiei.

o~ WD oE
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