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Abstract: The present paper is developed by using special Telemetrix equipment during testing 
in explotation. For the study of working specs of gasoline fuel injection systems in various loading 
regimes regarding fuel injection duty and air intake pressure. By using a 3G connection and a special 
antenna in order to transfer collected data to a remote cloud, there were achieved operational results 
which were graphically displayed. Mathematical expressions were also obtained due to the trend lines 
which describe the actual values recorded during the experimental tests. The main objective of this 
research paper is to present new available instruments in passenger cars self-diagnosing and remote 
repair processes as well as some results in experimental testing done by electronic data scanning and 
digital recording. Also obtained data was post-processed and studied. Specific objectives consist in 
proper connections of the instruments and cables to the electronic control unit. Besides the 
connections control there is a protocol to be handled in wireless communication between the trans-
receiver and the remote cloud in which data are stored and post-processed. The obtained data during 
the practical research have the tendency to increase the increment value, so trend line for each real 
value is a linear or a polynomial curve with the mathematical description attached. Load charging of 
the engine is manifested through both air intake pressures in the manifold and by the fuel injection 
duty. Further studies are estimated to shoe regarding higher loads.  

Key words: Self-diagnosis, EOBD, Injection, Telematrix, Testing. 
 

INTRODUCERE 
ÎЧă ЮХЭТЦЮХă НОМОЧТЮă Т-КЮă П МЮЭă ОПШЫЭЮЫТă ЩОЧЭЫЮă ЦШЧТЭШЫТгКЫОКă Тă ьЧ ОХОРОЫОКă ЩКЫКЦОЭЫТХШЫă

ШЩОЫК ТШЧКХТăКТăКЮЭШЯОСТМЮХОХШЫă ТăЩОЧЭЫЮăМШЫОХКЫОКăКМОЬЭШЫКăьЧăЯОНОЫОКăНОМОХ ЫТТăШЫТМ ЫОТăЩОЫЭЮЫЛК ТТă
ЬКЮăКЛКЭОЫТăМКЫОăКЫăЩЮЭОКăМЫОКăНТЬПЮЧ ТТ,ăЩТОЫНОЫТă ТăТЧМКЩКМТЭКЫОăьЧăЩОЫТШКНКăНОăОбЩХШКЭКЫОăДҚ-11]. Mai 
ЫОМОЧЭă ЬОă НОгЯШХЭ ă Шă ЬОЫТОă НОă КЩХТМК ТТă ЩОЧЭЫЮă КЮЭШНТКРЧШЬЭТМКЫО,ă ЩОЧЭЫЮă ЫКЩШЫЭКЫОКă КЮЭШЦКЭ ă Кă
ОЯОЧТЦОЧЭОХШЫă”ОбЭЫКШЫНТЧКЫО”ă(ьЧăКПКЫКăЫЮЭТЧОТăНОăЩЫШРЫКЦ)ăНТЧăЭТЦЩЮХăПЮЧМ ТШЧ ЫТТă ТăМСТКЫăКăьЧЭЫОРТТă
cartograme opera ТШЧКХОă Кă ЮЧЮТă ЦШЭШЫă ЬКЮă Кă ьЧЭЫОРЮХЮТă КЮЭШЯОСТМЮХă ьЧă МКгЮЫТă ЦКТă ЬЩОМТКХО,ă МКЫОă
ШЩЭТЦТгОКг ăШКЫОМЮЦăЦОЧЭОЧКЧ КăЩЫОЯОЧЭТЯ ăКăКЮЭШЯОСТМЮХЮХЮТ.ăδЮМЫЮЫТХОăьЧЬ ăЧЮăЬОăШЩЫОЬМăКТМТ.ăЬОă
ЩЮЧăЛКгОХОăЮЧЮТăЬТЬЭОЦăОХОМЭЫШЧТМăШЧХТЧОăНОă”МХШЮН”ăьЧăМКЫОăЬ ăПТОăЫКЩШЫЭКЭОăКЮЭШЦКЭăЭШКЭОăНКЭОХОă ТăЬ ă
КУЮЧР ăМСТКЫăХКăТЦЩХОЦОЧЭКЫОКăТЧЭОХТРОЧ ОТăКЫЭТПТМТКХОăьЧăМКЫОăКЮЭШЯОСТМЮХЮХăЬ ăьЧЯО ОăЧШТăЬМОЧКЫТТă ТăЬ ă
ЬОăЩШКЭ ăКНКЩЭКăЬТЧРЮЫăьЧăЯОНОЫОКăЬЭКЛТХТЫТТăМШЫОМ ТТХШЫăЩОЧЭЫЮăТЧУОМ ТОăМСТКЫă ТăНКМ ăЮЧăЬТЧРЮЫăТЧУОМЭШЫă
КăПШЬЭăьЧХШМЮТЭăЬКЮ НКМ ăЭШКЭОăКЮăПШЬЭăЬМСТЦЛКЭОăМКăЮЫЦКЫОăКăЮЧОТăТЧЭОЫЯОЧ ТТăНОăЫОЩКЫКЫО.ăτЛТОМЭТЯЮХă
ХЮМЫ ЫТТăНОăПК ăОЬЭОăЩЫОгОЧЭКЫОКăЮЧШЫăТЧЬЭЫЮЦОЧЭОăЦШНОЫЧОăНОăМШЧЭЫШХă ТăМШЧОбТЮЧОăХКă”ЧШЫЮХ”ăНОăНКЭОă
ьЧă ЯОНОЫОКă ЬЭКЛТХТЫТТă Тă МШЧЬЭЫЮМ ТОТă ЮЧОТă ЛКгОă НОă НКЭОă НТРТЭКХОă НТЧă МКre se pot apoi accesa toate 
ТЧПШЫЦК ТТХОăЩЫТЯТЭШКЫОăХКăПЮЧМ ТШЧКЫОКăМЮЫОЧЭ ă ТăХКăТЬЭШЫТМЮХăКЮЭШЯОСТМЮХЮХЮТăКЭсЭăЩОЧЭЫЮăьЦЛЮЧ Э ТЫОКă
ЦОЧЭОЧКЧ ОТă ЩЫОЯОЧЭТЯОă МсЭă Тă ЩОЧЭЫЮă КЩЫОМТОЫОКă ЩОЫПШЫЦКЧ ОТă ШЩОЫК ТШЧКХО.ă ÎЧă ЬЩОМТКХă ЬОă ЩЫОгТЧЭ ă
ТЧЬЭЫЮЦОЧЭОХОă ТăЬМСОЦКăХШРТМ ăНОăХЮМЫЮ.ăSЭЮНТТХОăДҚқ-21] au parcurs multiplele metode de control al 
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КХТЦОЧЭ ЫТТăМЮăКОЫă ТăМШЦЛЮЬЭТЛТХăХКăЦШЭШКЫОХОăЭОЬЭКЭО.ăIЧПХЮОЧ ОХОăКЬЮЩЫКăЩЫШМОЬОХШЫăНОăКХТЦОЧЭКЫОăăМЮă
КОЫă ТăМШЦЛЮЬЭТЛТХăЬОăЦКЧТПОЬЭ ăКЩШТăКЬЮЩЫКăНКЭОХШЫăНОăТО ТЫОăМКЫОăЬЮЧЭăОбЩrimate cel mai adesea prin 
ЩОЫПШЫЦКЧ Оă ТăЩШХЮКЫО.ăRОгЮХЭКЭОХОăьЧМОЫМ ЫТХШЫăЩЫКМЭТМОăЬОăЫОЩЫОгТЧЭ ăьЧăРЫКПТМОăЮ ШЫăНОăТЧЭОЫЩЫОЭКЭă Тă
ЩЫТЧăКЧКХТгКăМ ЫШЫКăЬОăЩШЭăКЩЫОМТКăМЮЫЛОХОăНОăЭОЧНТЧ ăКЧЭТМТЩсЧНăПОЧШЦОЧОăТЧОЫОЧЭО. 

 
MATERIALăŞIăMETOD  

TОХОЦОЭЫТКă Тă ТЧЭОЫШРКЫОКă НОă ХКă НТЬЭКЧ ă Кă НКЭОХШЫă ОЬОЧ ТКХОă ЩОЧЭЫЮă МШЧЭЫШХЮХă ЩЫШМОЬОХШЫă
ПЮЧМ ТШЧКХОă КХОă ЮЧЮТă КЮЭШЯОСТМЮХă ьЧă ЬЭКЫОă НОă ЬЭК ТШЧКЫОă ЬКЮă ьЧă ОбЩХШКЭКЫОă ЬОă ЫОКХТгОКг ă ЮЭТХТгсЧНă
ОМСТЩКЦОЧЭОă НОă МШЦЮЧТМКЫОă ЩЫОМЮЦă ЬЮЧЭă МОХОă ЩЫгОЧЭКЭОă ьЧă FТР.ă Қ.ă SЮЧЭă ЩЫОгОЧЭКЭОă КЬЭПОХă НШЮ ă
ТЧЬЭЫЮЦОЧЭОăНОăМШЧЭЫШХă ТăЬМКЧКЫОăКăКЧЬКЦЛХЮЫТХШЫă ТăЦШНЮХОХШЫăОХОМЭЫШЧТМОăТЧЬЭКХКЭОăЩОăКЮЭШЯОСТМЮХăьЧă
ЯОНОЫОКăЮЧОТăНТКРЧШЬЭТМ ЫТăНОăХКăНТЬЭКЧ .ăPЫТЧăКМОЬКЫОКăМШЧОбТЮЧТТăТЧЭОЫЧОЭăγG,ăПШХШЬТЧНăШăМКЫЭОХ ăЬТЦă
ЬОă ЫОКХТгОКг ă МШЦЮЧТМКЫОКă КЮЭШЯОСТМЮХЮХЮТă МЮ Шă ЬЭК ТОă НОă ЭТЩă НТЬЩОМОЫКЭă ьЧă ЯОНОЫОКă НОМОХ ЫТТă НОă ХКă
НТЬЭКЧ ă Кă ПОЧШЦОЧШХШРТОТă ЬОЦТШгТМОă (ЬТЦЩЭШЦКЭШХШРТОă ЭОХОЦОЭЫТМ ).ă FШХШЬТЧНă КЮЭШЯОСТМЮХЮХă
εТЭЬЮЛТЬСТăδКЧМОЫăEVτλăCTλAăЬОăЩЫОгТЧЭ ăЫОгЮХЭКЭОăКХОăНОЭОЫЦТЧ ЫТХШЫ. 

 

 
 

Fig. 1. Instrumentele de la Telematriбă ТăМШЧОбТЮЧОКăХШРТМăНОЬП ЮЫКЭ ăКăТЭТЧОЫКЫТЮХЮТăНОăЩЫОР ЭТЫОăКă
МШЦЮЧТМК ТОТ 

1-ЦoНuХОХОăНОăМoЦuЧТМКrОăproбТЦ ă ТăХКăНТstКЧ ;ăβ-ХОР turТХОă ТăКЧtОЧКăНОătrКЧsЦТsТО-rОМОp ТОăКăЦoНuХuХuТă
НОăМoЧОбТuЧОăХКă”ЧoruХăНОăНКtО”/ă”МХouН”;ăγ-ТЧtОrПК КăEτBD;ăγК-ТЧstruМ iunile de aplicare/instrumentare; 

4-МoЧОбТuЧОКăМuă16ăpТЧТăНОăМoЦuЧТМК ТОăМuăКutovОСТМuХuХ. 
 
AЩХТМК ТКă ОХОМЭЫШЧТМ ă ОЬЭОă ПШХШЬТЭ ă ЩОЧЭЫЮă ТЧЭОЫШРКЫОК,ă КММОЬКЫОК,ă КМСТгТ ТК,ă ЬЭШМКЫОКă Тă

ЫОЩЫОгОЧЭКЫОКăНКЭОХШЫăьЧăЭТЦЩЮХăьЧМОЫМ ЫТХШЫăОбЩОЫТЦОЧЭКХО. 
 

REГULTATEăŞIăDISCU II 
DОЭОЫЦТЧКЫОКă ОбЩОЫТЦОЧЭКХ ă Кă МШЫОХ ЫТТă ЩЫТЧă ьЧМЫЮМТ КЫОă Кă ЩКЫКЦОЭЫТХШЫă ПЮЧМ ТШЧКХТă ХКă

КЮЭШЯОСТМЮХЮХă εТЭЬЮЛТЬСТă δКЧМОЫă EVτλă CTλAă ЮЭТХТгсЧНă КЩКЫКЭЮЫКă НОă МШЦЮЧТМКЫОă Кă МШЧНЮЬă ХКă
МШХОМЭКЫОКă ТăМОЧЭЫКХТгКЫОКăЯКХШЫТХШЫăКМЭЮКХОăПЮЫЧТгКЭОăНОăЬОЧгШЫТТăТЧЭОЫШРК Т.ă 

 

  
   a.                       b. 

  

y = 16,314ln(x) - 56,35
R² = 0,2702
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   c.                       d. 

  
   e.                       f. 

 
Fig. 2. VКХШЫТХОăНОЭОЫЦТЧ ЫТХШЫăОбЩОЫТЦОЧЭКХОăМЮăЫКЩШЫЭКЫОăьЧМЫЮМТ КЭ ăХКăЬКЫМТЧ ă(ЩЫОЬТЮЧОКăКОЫЮХЮТă

din colectorul de admisie + rata de combЮЬЭТЛТХăТЧУОМЭКЭ )ă ТăЭЮЫК ТО. 
К.ăЫКЭ ăНОăТЧУОМ ТОăПЮЧМ ТОăНОăЩЫОЬТЮЧОКăьЧăМШХОМЭШЫνăЛ.ăЮЧРСТăНОăКЯКЧЬăХКăЩЫШНЮМОЫОКăЬМсЧЭОТТăПМ .ăНОă
ЩЫОЬ.ăьЧăМШХОМЭШЫνăМ.ăКЯКЧЬăьЧăЫКЩШЫЭăМЮăЭЮЫК ТКăКЫЛШЫОХЮТăМШЭТЭăКХăЦШЭШЫЮХЮТνăН.ăЬКЫМТЧ ăКЮбăECUăьЧă

ЫКЩШЫЭăМЮăЭЮЫК ТКăЦШЭШЫЮХЮТνăО.ăКЯКЧЬЮХăХКăЩЫШНЮМОЫОКăЬМсЧЭОТТăОХОМЭЫТМОăьЧЭЫОăОХОМЭЫШгТТăЛЮУТОТăьЧăЫКЩШЫЭă
МЮăЫКЭКăНОăТЧУОМ ТОăХКăТЧУОМЭШКЫОνăП.ăЬКЫМТЧ ăКЮбăECUăьЧăЫКЩШЫЭăМЮăЫКЭКăНОăТЧУОМ ТОăХКăТЧУОМЭШКЫО. 

 
ÎЧă ЩЫТЦ ă ПКг ă ЬЮЧЭă ЭЫКЬКЭОă МЮЫЛОХОă НОă ЭОЧНТЧ ă КХОă ЯКХШЫТХШЫă ЮЫЦ ЫТЭОă ьЧă ПЮЧМ ТОă НОă ЩЫОЬТЮЧОКă

КОЫЮХЮТă ьЧă МШХОМЭШЫЮХă НОă КНЦТЬТО,ă МООКă МОă Кă ЩОЫЦТЬă ОбЭЫКРОЫОКă ЦШНОХЮХЮТă НОă ОМЮК ТОă НОЬМЫТЩЭТЯ ă Кă
ПОЧШЦОЧЮХЮТăЬЭЮНТКЭăьЧăFТР.ăқăКă ТăЛ. 

UЧРСТЮХăНОăКЯКЧЬăХКăЩЫШНЮМОЫОКăЬМсЧЭОТТăОХОМЭЫТМОăьЧЭЫОăОХОМЭЫШгТТăЛЮУТОТă ТăЬКЫМТЧКăКЮбТХТгЫ ăНКЭ ă
de ECU (electronic control unit – ЮЧТЭКЭОКăОХОМЭЫШЧТМ ăНОăМШЦКЧН )ăЬЮЧЭăЫОЩЫОгОЧЭКЭОăьЧăПЮЧМ ТОăНОă
ЭЮЫК ТОăьЧăFТР.ăқăМă ТăН,ăШЛЬОЫЯсЧНЮ-ЬОăШăЦКЧТПОЬЭКЫОăОЯШХЮЭТЯ ăМЮăНТПОЫОЧ ОăКЭсЭăНОăКЦЩХТЭЮНТЧОăМсЭă Тă
НОăЩЫШПТХ,ăьЧăЬЩОМТКХăьЧăТЧЭОЫЯКХЮХăҚη00÷Қ700ăЫШЭ/min. 

RОЩЫОгОЧЭКЫОКăЦ ЫТЦТХШЫăНОЭОЫЦТЧКЭОă ьЧă ПЮЧМ ТОăНОă ЫКЭКăНОă ТЧУОМ ТОăОбЩЫТЦКЭ ăЩЫШМОЧЭЮКХăНТЧă
НШгКăЦКбТЦ ăЬОăОбЩЫТЦ ăьЧăFТР.ăқăОă Тă П,ăШЛЬОЫЯсЧНЮ-ЬОăьЧăКЦЛОХОăМКгЮЫТăШăЭОЧНТЧ ăЮ ШЫăОЯШХЮЭТЯă
КЬМОЧНОЧЭ ,ăМЮăКРХШЦОЫКЫОКăЩЮЧМЭОХШЫăНОăЦ ЬЮЫКЫОăьЧăгШЧКăЬКЫМТnilor / dozelor mici. 

 
CONCLUZII 

ÎЧМОЫМ ЫТХОăЩОăМКХОăОбЩОЫТЦОЧЭКХ ăКЮăМШЧНЮЬă ХКă ЬТЧЭОгКăЮЫЦ ЭШКЫОХШЫă ТНОТăМШЧМХЮгТЯОăЩОăЛКгКă
ЭОЧНТЧ ОХШЫă НОă ОЯШХЮ ТОμă ОбТЬЭ ă Шă МШЫОХКЫОă НОă КЩЫШбТЦКЫОă Кă ПОЧШЦОЧШХШРТОТă ьЧă МООКă МОă ЩЫТЯО ЭОă
НТЬЩЮЧОЫОКăЯКХШЫТХШЫă ьЧЫОРТЬЭЫКЭОăЩОă РЫКПТМă ьЧă ПЮЧМ ТОăНОă ЬКЫМТЧКăЦШЭШЫЮХЮТ,ă НКЫăЧЮăОЬЭОăШă ЫКЩШЫЭКЫОă
ЮЧТЯШМ νă МЫО ЭОЫОКă ЬКЫМТЧТТă ЦШЭШЫЮХЮТă ЩЫТЧă НОЬМСТНОЫОКă МХКЩОЭОТă ШЛЭЮЫКЭШКЫОă МШЧНЮМОă ХКă МЫО ЭОЫОКă
ЩЫОЬТЮЧТТă ьЧăМШХОМЭШЫЮХăНОăКНЦТЬТОă Тă ХКă ЬЩШЫТЫОКă ЫКЭОТăНОă ТЧУОМ ТОăКăМШЦЛЮЬЭТЛТХЮХЮТ.ăSКЫМТЧТХe mici, 
ОбЩЫТЦКЭОăЩЫТЧăЫКЭОăНОă ТЧУОМ ТОăЦКТă ЫОНЮЬО,ăНШгОăЦКТăЦТМТă ТăЩЫОЬТЮЧТăЦКТăЬМ гЮЭОă ьЧăМШХОМЭШЫЮХăНОă
КНЦТЬТОăЩЫОгТЧЭ ăШăКРХШЦОЫКЫОăКăЩЮЧМЭОХШЫăНОăьЧЫОРТЬЭЫКЫОăНКЭШЫКЭ ăПЮЧМ ТШЧ ЫТТăЦШЭШЫЮХЮТăЩОăНЮЫКЭКă
ьЧЫОРТЬЭЫ ЫТХШЫăХКăЮЧăЫОРТЦăНОăЬШХТМТЭКЫОăЦТМ .ăCЫОЬМсЧНăНШгКăНОăМШЦЛЮЬЭТЛТХăЩЫТЧăМЫО ЭОЫОКăЭТЦЩЮХЮТă
НОăНОЬМСТНОЫОăКăТЧУОМЭШЫЮХЮТă ТăМЫОЬМсЧНăЩЫОЬТЮЧОКăКОЫЮХЮТăьЧăМШХОМЭШЫЮХăНОăКНЦТЬТОăЬ-au creat premisele 
ЩОЧЭЫЮăЦ ЫТЫОКăМКЧЭТЭ ТТăНОăКЦОЬЭОМăТЧЭЫШНЮЬăьЧăМКЦОЫКăНОăКЫНОЫО. 

Limitele atinse impun dezvoltareКăМОЫМОЭ ЫТХШЫăЦШНЮХЮХЮТăНОăМШЦЮЧТМКЫОă ТăКМСТгТ ТОăКăНКЭОХШЫă
ьЧăЭТЦЩăЫОКХă ТăЩЫОгОЧЭКЫОКăНОЭКХТКЭ ăКăЭТЩШХШРТОТă ТăМКЫКМЭОЫТЬЭТМТХШЫăМШЧОбТЮЧТХШЫ. 
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y = -0,0625x2 + 1,6536x + 8,1532
R² = 0,6502
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DEГVOLTAREAăAPLICATIV ăAăUNEIăSOLU IIăDEăAUTOVEHICULăCAREăSEă
CONDUCEăAUTONOMăUTILIГÂNDăREALITATEAăVIRTUAL ă Iă 

REGULATORUL FUZZY  
 

COVACIU F., BALDEAN D.-L. 
 

UЧТЯОЫЬТЭКЭОКăTОСЧТМ ăНТЧăCХЮУ-NКЩШМК,ăRШЦсЧТК 
 

Abstract: The present paper is aiming at the programing a road vehicle to be autonomous by 
complete autopilot in Virtual Reality. The main objective is to contribute in development of a solution 
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